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TEKNiK REHBER

Fren Koéragu [ Fren Silindiri
(Hava Fren Kéragu): Ariza,
Degisim ve Bakim

Agir ticari arag fren kérugu ve fren silindiri (hava fren aktatéra) arizast:
diyafram yirtilmasi, hava kagagi ve strok ayari; teshis, degisim ve bakim
rehberi.
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Agir ticari aragta pedala bastiginizda tekerlegi durduran kuvvet, aslinda hava degil o havanin
mekanik itmeye dénustigu yerden gelir: fren kéragu. Sahada “fren silindiri” ya da "fren pistonu”
diye de anilan bu parg¢a, dizel motorun Urettigi basingli havayi alip fren balatasini kampanaya ya
da diske bastiran itme kuvvetine gevirir. Kamyoncu igin tanidik iki sahne vardir; biri park halindeki
aracin altindan duyulan strekli hava tislamasi, digeri sabah park freninin bir tarlt ¢ézdlmemesi.
ikisinin de altinda gogu zaman ayni parga yatar. Bu rehber, ustabasi ve servis teknisyeni goziyle
fren kéragunun ne yaptigini, nasil arizalandigini, dogru teghis sirasini ve en énemlisi hayati
guvenlik gerektiren sékme-takma disiplinini anlatiyor.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag hava fren sistemi servis pratigi ve OE
Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel referans
niteligindedir; koruk tipi (Type), strok siniri, caligma basinci ve sikma torku gibi kesin veriler igin
aracin sasi/dingil koduyla eslesen gincel OE servis kilavuzu esastir. Son giincelleme: Eyll 2026.

Fren Koérugu Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Fren kériigi (hava fren aktiiatéri), basingl havayi bir diyafram ya da piston tizerinden
mekanik itme kuvvetine geviren; itme gubugu araciligiyla fren ayar kolunu (S-kam) ya da
diskli kaliperi hareket ettirerek balatayi siirtiinme ylzeyine bastiran hava fren elemanidir.
Servis freni béimesi havayla frenler; yayl bélme ise yay enerjisiyle park ve acil freni saglar.

Fren kértgu sahada ve kataloglarda birgok adla kargimiza ¢gikar: hava fren korigu, fren silindiri,
fren pistonu, brake chamber, fren aktlatérii ve yayl olani igin park kériiga ya da yayl fren
kérigu (spring brake). Hepsi ayni gérevi gérar: hava basincini fren mekanizmasinin intiyag
duydugu dogrusal itme kuvvetine gevirmek. Hangi adla arandigindan bagimsiz olarak segim
élguta aynidir: kéruk tipi (Type), dingil konumu ve OE referans numarast.

Calisma prensibi kuvvet gevrimi mantigindadir. Strdcu fren pedalina bastiginda ayak fren valfi,
hava tankindaki basingli havayi servis fren bélmesine génderir. Hava, béimenin igindeki esnek
diyaframi iter; diyafram baski plakasini, o da itme gubugunu (pushrod) digari dogru zorlar. itme
cubugunun ucundaki ¢atal, fren ayar kolunu déndurar. S-kamli sistemlerde bu dénus S bigimli
kami ¢evirerek balatalar kampanaya acar; diskli sistemlerde ise kaliper mekanizmasini
sikistirarak balatayi diske bastirir. Pedal birakildiginda hava bosalir, bédime igindeki geri dénus
yayi diyaframi ve itme gubugunu ilk konumuna ¢eker, balata surtinme yuzeyinden ayrilir.

Yayli (kombine) kértklerde bu servis bélmesinin arkasina ikinci bir bdlme eklenir. Bu bélmenin
icinde ¢ok guclu bir park yayi vardir. Motor ¢alisirken ve sistemde basing varken bu guglu yay
basingli havayla sikistirilmis, yani "kurulmus” durumda bekler; fren serbesttir. Park freni
cekildiginde ya da sistemden hava bosaldiginda yayin énidndeki basing kalkar, yay bosalarak
itme gubugunu iter ve araci yaysiz, tamamen mekanik bigcimde frenler. Bu tasarim hayat
kurtaricidir: hava sistemi bir ariza sonucu basincini kaybederse arag frensiz kalmaz, tam tersine
yay devreye girip araci durdurur. Ayni ézellik ise servis sirasinda en buyuk tehlike kaynagidir,
¢UnkU o yay muazzam enerji depolar.

Fren kéragu tipleri (Type) ne anlama gelir?
Fren kérugu tipi, diyaframin etkin alanini ing-kare cinsinden anlatan bir sayi ile belirtilir. Sahada
en ¢ok Type 16, Type 20, Type 24 ve Type 30 goérulur; sayl buyudukce ayni basingta Uretilen itme
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kuvveti artar. Ornegdin Type 30 koruk, Type 20'ye goére daha buyuk diyafram alanina sahip oldugu
icin ayni hava basincinda daha yuksek fren kuvveti Gretir. Type segimi keyfi degildir; aracin dingil
yuku, fren mekanizmasi kaldirag orani ve tasarim fren kuvveti tarafindan belirlenir. Yayll kombine
kéruklerde cogu zaman iki sayi birlikte yazilir (6rnegin 20/24 ya da 24/30): ilki servis bélmesinin,
ikincisi park yayi béimesinin tipini gésterir. Yanlig tip kéruk takmak fren dengesini bozar; bu
yUzden kéruak daima marka adiyla degil Type ve OE numarasiyla segilir.

Servis, yayli ve kombine kérik ayrimi

Fren korUkleri gorev ve i¢ yapiya gére U¢ ana gruba ayrilir. Servis (tek bélmeli) kérik yalnizca
ayak freni gérevini yapar; genellikle gekici ve kamyonlarin én dingilinde kullanilir. Yayli [ kombine
(cift bélmeli) kériik hem servis frenini hem park/acil frenini bir gévdede birlestirir; arka ve orta
dingillerde standarttir. Kombine kéragun servis béimesi diyaframli, park bélmesi ise guglu yay ve
pistonludur. Bu ayrim servis agisindan kritiktir: tek bélmeli kértkte park yayr yoktur, kombine
kérukte ise sékmeden énce mutlaka emniyete alinmasi gereken bir enerji kaynagdi bulunur.

Bilegenler ve yardimci elemanlar
» Diyafram (membran): hava basincini mekanik harekete ceviren esnek kauguk eleman;
kéragun en sik yorulan pargasidir.

* itme gubugu (pushrod) ve ¢atal: diyaframin hareketini fren ayar koluna aktaran gelik mil ve
baglanti ¢atal.

¢ Baski plakasi ve geri donlis yayi: diyaframi iten plaka ve fren birakildiginda gubugu geri
ceken yay.

¢ Kelepge bandi (clamp ring): gévdenin iki yarisini ve diyaframi bir arada tutan gemberli
baglanti.

* Park yayi (yaylh bélmede): park ve acil freni saglayan yuksek eneriili gucli yay — servis
guvenliginin merkezindeki parga.

¢ Basingli ve basingsiz gévde yarimlari: aliminyum ya da gelikten, hava girigi bulunan iki
pargall gévde.

* Hava girigleri ve bosaltma tapasi: servis ve park hatti baglanti agizlari ile nem tahliye deligi.

* Toz kdrigu ve conta elemanlari: itme gubugu cikisini kir ve nemden koruyan sizdirmaziik

pargalari.
Korik tara B6lme yapisi Gorevi Karakteristik servis notu
Servis (tek Tek diyaframlibdlme  Yalnizca ayak (servis) Park yayi yok; s6kimu daha az riskli
bélmeli) kéruk freni ama sistem havadan bosaltiimali
Yayl / kombine Servis diyaframi + Servis + park/acil freni Sékmeden 6nce park yayr mutlaka
kéruk park yayi béimesi emniyet civatasiyla kilitlenir
Type 16 [ 20 Kaguk diyafram alani  On dingil ve hafif dingil Type dingil yaktne gére segilir;
(kacuk) uygulamalari degistiriimez
Type 24 [ 30 Buyuk diyafram alani  YUkIU arka/orta dingiller  YUksek itme kuvveti; yay enerjisi de

(buyuk) bayuktar
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Kéruk tara Bdlme yapisi
Diskli fren Diyaframl, kaliper
aktbatéru baglantih

Gorevi

sikar

Diskli fren mekanizmasini

Karakteristik servis notu

S-kamli sisteme gére strok ve baglanti
farkhdir

Yayli ve kombine fren kéruklerinin park yayi béimesi, kurulu durumdayken buyuk miktarda ener;ji
depolar. Bu eneriji higbir kosulda hafife ainmamalidir: hasarli ya da yanlig séktlmus bir yayli
kéruk, park yayint mermi gibi firlatarak agir, hatta 6limcul yaralanmaya yol agabilir. Kéragu
yalnizca “arag modeli” ile degil Type, dingil konumu ve eski kéruk Gzerindeki OE numarasi ile segin;

yay bélmesine ise yalnizca emniyet civatasi ile kilitlendikten sonra el strun.

Fren Korugu Arizasi Nasil Anlasilir?

Fren kérugu arizalari gogunlukla G¢ davranigta kendini gésterir: hava kagirmak, fren kuvvetini
zayiflatmak ve park frenini kilitli tutmak ya da gézmemek. Birincisi kulaga gelen tislama ve basing
dasgusuyle, ikincisi frenin geg ve zayif tutmasiyla, Gguncusu ise aracin yerinden oynamamasiyla
okunur. Asagidaki tablo, fren kéragunun saha belirtilerini olasi nedenler ve dogrulama yéntemiyle

eslestiriyor.
Belirti

Kérik gévdesinden surekli
hava kagag, tislama sesi

Fren geg tutuyor, pedal
cevabl yumusak ve zayif

Park freni ¢ézUlmuyor, arag
yerinden oynamiyor

itme gubugu strokunun asiri
uzamasi, fren mesafesi
artigi

Kelepge bandi bélgesinden
aralikl hava kagagi

Goévde yuzeyinde
paslanma, kabarma, delik

Frenler tam ¢ézulmuyor,
koérak isiniyor, balata
surtGyor

Bir dingilde fren
dengesizligi, arag frende
cekiyor

Olasi Neden

Diyafram yirtiimisg ya da delinmis;
kelepge bandi gevgemis

Diyafram i¢ kagag, itme gubugu
strokunun uzamasi, hava
besleme kisiti

Park yayi sikismisg, piston
korozyona ugramis ya da park
hatti basing almiyor

Balata asinmasi ya da otomatik
fren ayarlayici (slack adjuster)
arizasi

Kelepge bandi gevsek, diyafram
ddzgun oturmamig, band
korozyonlu

Yol tuzu ve nem kaynakl
korozyon; bosaltma deligi
tikanmis

Geri dénus yayi zayif, itme
cubugu geri gelmiyor, park yayi
tam kurulmuyor

Bir taraftaki koéruk zayif tutuyor ya
da strok farki var

Kontrol [ Dogrulama

Fren basiliyken kéruk bosaltma deliginden
ve kelepge bandi gevresinden sabun
képuguyle kagak testi

itme gubugdu strok 6lgimu; hava tanki
basinci ve fren tepki suresi kontrolU

Park hatti basing kontrolU; gerekirse yayin
mekanik bosaltma (wind-off) civatasiyla
¢ozulmesi

Strok cetveliyle 6lgUm; ayar sinirinin asilip
asiimadiginin kontrolt

Band civata torku kontroll; diyafram oturma
ylzeyinin gézle incelenmesi

Govde ve bosaltma deliginin gorsel
kontrolU; nem birikimi izi aramasi

Fren birakildiginda gcubugun tam geri
déndugunun ve balatanin agildiginin
kontrolG

Sag-sol strok karsilastirmasi; fren test
standinda (rulo tezgah) kuvvet élgimu
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Hava kagagi mi, mekanik ariza mi?

Fren kéragunde ayrim genelde nettir: diyafram kaynakli bir sorun kendini hava kagagi olarak, yay
ve itme gubugu kaynakli bir sorun ise hareket bozuklugu olarak goésterir. Kéragun bosaltma
deliginden fren basildiginda hava geliyorsa servis diyaframi, sistemde basing varken surekli
geliyorsa yay bélmesi diyaframi stphelidir. Bosaltma deligi ayni zamanda bir teshis penceresidir;
bu delik gamurla tikanmigsa i¢ kagak birikir ve diyaframi ¢uratur, bu ytzden deligin agik olmasi
énemlidir.

Strok élgiimui ile dogrulama

itme gubugu strokunun élgulmesi, fren koragu teshisinin en somut adimidir. Fren serbestken
gubuk Gzerine isaret koyulur, fren tam basildiginda gubugun ne kadar ilerledigi cetvelle dlgulur.
Strok, Type'a bagh ayar sinirinin iginde olmalidir. Sinirin asilmasi gogu zaman kéragun
kendisinden degil, agsinmis balatadan ya da igini yapmayan otomatik ayarlayicidan kaynaklanir;
ama uzun strok fren kuvvetini dusurdtgu icin mutlaka nedeni bulunmalidir. Sag ve sol tarafin
stroku birbirine yakin olmalidir; belirgin fark fren gekmesinin habercisidir.

Park freni ¢é6ziilmiiyorsa

Park freni goziimemesi iki kdkten gelir: park hattina basing ulagmiyordur ya da yayin kendisi
mekanik olarak sikigmigtir. Once park hatti basinci kontrol edilir; basing geliyor ama fren
aciimiyorsa yay bélmesinde korozyon ya da piston sikismasi olabilir. Béyle bir kéruk, aract hareket
ettirebilmek igin Uzerindeki mekanik bogaltma (wind-off [ caging) civatasiyla gegici olarak
¢6zulur — ancak bu, arnizanin giderildigi anlamina gelmez; sikisan ya da korozyona ugramis yayli
koérak degistirilmelidir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. airbrakecompressor.com adresindeki resimli bagvuru kaynag.
Somut degerleri her zaman yUrurlukteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

TUrkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dizenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligkin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918
sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Fren Korugu Nasil Degistirilir? Adim Adim

Yayli ve kombine fren kéragunun park yayi, kurulu haldeyken ¢ok yuksek enerji depolar. Skmeye
baslamadan énce bu yay MUTLAKA emniyet (caging) civatasi ile sikistirilip kilitlenmelidir; aksi
halde gévde agildiginda yay firlayarak agir, hatta élumcul yaralanma yapar. Kigisel koruyucu
ekipman sarttir: darbe dayanimli gozIUk veya yaz siperi, eldiven ve is elbisesi. Kelepge bantli
eski/tek parcall kéruklerde band asla basing ya da kurulu yay altinda agilmaz. SUphe varsa yayli
kéragu acmayin; komple Unite olarak degistirin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/brake-chamber-diaphragm-kit/
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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Araci emniyete alin: Araci diz zemine alin, motoru durdurun, tekerlekleri takozlayin.
Degistirilecek kéragun bulundugu dingil digindaki tekerlerin sabit oldugundan emin olun;
park freni bu is sirasinda devre digi kalabilir.

Hava sistemini tamamen bosaltin: Fren hava tanklarinin basincini, bogaltma valflerinden
manometre sifir gésterene kadar tamamen indirin. Basing altinda kérage kesinlikle
mudahale edilmez.

Park yayini emniyete (cage) alin: Yayli/kombine kdrUkte, Uniteyle birlikte gelen emniyet
civatasini (caging bolt) park bélmesine takip yayi sikigtirarak kilitleyin. Yay tamamen
kurulup kilittenmeden sékme isleminin hi¢cbir adimina gecilmez. Bu adim hayati guvenlik
adimidir.

Hava hatlarini sékin: Servis ve park hava hatlarini kérakten ayirin. Agilan hatlarin ve kéruk
agizlarinin igine kir kagmamasi igin uglar temiz tapa/kapak ile kapatin; hava fren
sisteminde tek bir partikul valf yuzeyini bozar.

itme gubugu baglantisini ¢éziin: itme gubugunun ucundaki ¢atali fren ayar koluna
baglayan pimi/klipsi ¢ikarin. Catal-kol baglantisindaki ayar konumunu not edin; yeni
kérukte ayni strok ayarint kurmak icin bu referans iginize yarar.

Korugu tespit civatalarindan sékiin: Koéragu dingil braketine baglayan tespit somunlarini
(genellikle iki adet) sékun. Agir kéragu elden kagirmayin; kombine kérikler hatirt sayilir
agirliktadir, gerekirse destekleyerek indirin.

Eski kériigi ¢ikarin ve inceleyin: Sokulen kéragun diyaframini, itme gubugunu, kelepge
bandini ve gbévde korozyonunu gézden gegirin. Ayni dingildeki karsi taraf kéraga de ayni
yasta oldugu igin durumunu kontrol edin; fren dengesi igin ikisini birlikte degerlendirmek
dogrudur.

Yeni kéragi dogrulayin: Yeni koragu eski korukle yan yana koyarak Type, itme gubugu
uzunlugu, baglanti deseni, hava girigsi konumu ve ¢atal formunu kargilastirin. Yayl kértkte
yeni Unitenin de emniyet civatasinin kurulu (caged) geldiginden emin olun.

Yeni kériigu takin: Yeni koragu brakete oturtun, tespit somunlarini Greticinin belirttigi torkta
ve karsilik (capraz) sirayla sikin. Kéragu zorlayarak yerine oturtmaya ¢alismayin;
oturmuyorsa Type ya da baglanti yanhstir.

Hava hatlarini ve gubugu baglayin, strok ayarini yapin: Servis ve park hava hatlarini
dogru agizlara baglayin (servis ve park giriglerini karistirmayin). itme cubugu ¢atalini fren
ayar koluna baglayin ve not ettiginiz referansa gére strok/serbest hareket ayarini yapin.
Otomatik ayarlayicil sistemlerde ayarlayicinin dogru sifirlandigindan emin olun.

Emniyet civatasini ¢ikarin: Hava hatlari bagl ve strok ayari yapildiktan sonra, yayli
kéragun emniyet (caging) civatasini sdkerek park yayini serbest birakin. Bu adimdan énce
sistemde park hatti basincinin olmasi gerektigini unutmayin; aksi halde yay bosalir ve fren
kilitli kalir.
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@ Basing verip test edin: Motoru galistirip hava sistemini tam basinca doldurun. Fren basili
ve serbestken kéruk cevresini sabun képuguyle kontrol ederek hava kagagi olmadigini
dogrulayin. Park frenini birkag kez ¢ekip birakarak yayin dizgin kurulup ¢ézalduguna,

strokun sinir iginde oldugunu ve aracin frende gekmedigini test edin. ilk kisa strtsten sonra
soguk kontrol de yapin.

Dikkat Edilecekler (Sik Yapilan Hatalar)

Kurulu park yayi bulunan yayli/kombine kérigun gévdesini emniyet civatasi oimadan agmaya

calismak, agir ticari fren servisindeki en tehlikeli hatadir. Yay serbest kaldiginda sactigr enerji

dogrudan élumcul olabilir. Kelepge bantli tek parga kéruklerde band, kurulu yay veya sistem

basinci altinda asla gevsetilmez. Kural nettir: 6nce sistemi bosgalt, sonra yayi emniyete al, ancak

ondan sonra el sur.

Fren kérugunun Type degerini "yaklasik ayni® diye degdistirmek fren kuvvet dengesini bozar. Bir

dingile yanlis Type kéruk takmak, o dingilin ya az ya ¢ok frenlemesine ve arag frende gekmesine,

ABS/EBS davraniginin bozulmasina yol acar. Kérik daima ayni Type ve OE uygunluguyla

degistirilir.

* Yayi emniyete alimadan sékmek: Fren servisinin bir numarali 8lumcul hatasi; her yayli kériukte
emniyet civatasi zorunludur.

¢ Bosaltma deligini tikal birakmak: Tikal delik nem ve i¢ kagagi gévdede biriktirir, diyaframi
igten ¢urutar.

* Servis ve park hatlarini karigtirmak: Yanlis baglanan hatlar frenin hi¢ ¢ézalmemesine ya da
park freninin galigmamasina yol agar.

¢ Strok ayarini atlamak: Yeni kéruk taktiktan sonra strok ayari yapilmazsa fren geg tutar ve
balata erken asinir.

* Sadece bir taraftaki kérigi degistirmek: Ayni dingildeki karsi kértk ayni yasta oldugu icin
denge bozulur; ikisi birlikte degerlendirilmelidir.

¢ Kelepge bandini yanlig torkta sikmak: Eksik sikma kagcirir, asiri sikkma diyaframi ezer; her ikisi
de kacak yapar.

¢ Uzun stroku koériik arizasi sanmak: Asiri strok cogu zaman balata aginmasi ya da ayarlayici
arizasidir; kéruk degistirmeden 6nce ayar kontrol edilmelidir.

¢ Korozyonlu gévdeyi gormezden gelmek: Pas kabarmasi ilerledikge gévde delinir; distan
saglam goérunen kéruk igten yorulmus olabilir.

¢ Test etmeden yola ¢cikarmak: Kagak, strok ve park fonksiyonu kontrol edilmeden arag
servisten c¢ikariimaz.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag hava fren sistemlerinde sik kargilasilan genel referans
araliklardir. Kéruk tipi, dingil yuku, fren mekanizmasi ve tretim yili bu araliklar degistirir. Fren,
dogrudan can guvenligini ilgilendiren bir sistemdir; kesin deger icin mutlaka aracin sasi/dingil
koduyla eglesen guincel OE servis kilavuzuna bakin. Fren performansi ve akttatér tasarimi ECE R13
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(agr ticari arag frenleme yénetmeligi) ve 1ISO 611 (yol tasitlari frenleme terminoloijisi)
cercevesinde tanimlanir; bu normlar genel gereklilik gergevesini verir, araca ézel degerler OE
katalogundan dogrulanmalidir.

Fren kérugu teknik degerleri (genel referans)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not

Sistem calisma basinci 7-8,5 bar (yaklasik 100-125 psi) Fren kuvveti bu basing ile diyafram alaninin
carpimindan dogar

Yaygin koruk tipleri Type 16 -20-24-30 Sayi, diyafram etkin alanini ing-kare olarak
(Type) gosterir
itme gubugu strok ayar  Type'a gére degisir (genel: ayar siniri~ Sinir agimi balata/ayarlayici kontroll
siniri asllirsa midahale) gerektirir; kesin deger OE
Kombine koruk tip Orn.20/24 - 24/30 ilk sayi servis, ikinci sayi park yayi bélmesi
yazimi
Park freni ¢éztlme Genellikle 5-6 bar Gzeri Bu basincin altinda park yayi devreye girer;
(release) basinci deger OE'ye 6zel
Sag-sol strok farki MUmkun oldugunca esit, sinirl fark Belirgin fark fren gekmesi ve dengesizlik
isaretidir
Diyafram [ kérik émra Kullanima ve ortama bagli, periyodik  Sabit takvim yerine strok ve kagak
kontrol kontroltine gére degerlendirilir

Yukaridaki degerler yalnizca ydénlendirici bir referanstir. Ayni aragta én ve arka dingil farkh Type
kéruk kullanabilir; strok ayar siniri ve park ¢éztlme basinci ise dogrudan OE degeridir. Siparis
oncesi eski kéragun Uzerindeki Type ve OE numarasini okuyun, dingil konumunu dogrulayin ve
fren deg@erlerini arag Ureticisinin servis kilavuzundan kontrol edin.

* Koéruk gbévdesi ve bosaltma deligi kuru mu; nem ya da yag izi var mi?

e [tme gubugdu stroku Type sinirinin iginde mi; sag-sol farki kabul edilebilir mi?

* Diyafram bélgesinde ve kelepge bandi ¢evresinde hava kagagi var mi (képuk testi)?

¢ Park freni gekilip birakildiginda yay dtzgun kuruluyor ve ¢ézuldyor mu?

* Fren serbest birakildiginda itme gubugu tam geri dénuyor, balata agiliyor mu?

* Govdede korozyon, kabarma ya da darbe hasari var mi?

* Hava hatlari ve tespit somunlari dogru torkta ve saglam mi?

Bakim ve Omiir

Fren kéragunan sabit bir "degisim kilometresi” yoktur; &mranua belirleyen sey hava kalitesi (nem ve
yag), ortam kosullari (yol tuzu, gamur) ve dazenli kontrol disiplinidir. Kuru hava ile beslenen,
bosaltma deligi agik ve strokunu koruyan bir kérik aracin uzun &murla pargalarindan biridir. Buna
kargilik nemli hava alan, bogaltma deligi tikall ya da uzun strokla ¢aligmaya birakilmis bir kéragun
diyaframi zamanindan énce yorulur ve kagirmaya baslar.

* Hava kurutucu disiplini: Hava kurutucu (air dryer) kartusu Uretici periyoduna gére
degistiriimelidir. Sisteme giren nem, kérak diyaframini ve yay bélmesini igten korozyona ugratir.
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¢ Bosaltma deligini agik tutmak: Kéragun alt bosaltma deligi gamur ve tuzla tikanmamalidir; bu
delik hem nemi tahliye eder hem de i¢ kagcagi erken haber verir.

* Periyodik strok kontrolii: Her fren bakiminda itme gubugu stroku élgtimeli, sinira yaklasan
strokta balata ve otomatik ayarlayici incelenmelidir.

¢ Kagak taramasi: Dizenli bakimda kéruk gévdesi ve kelepge bandi gevresi sabun képuguyle
kacak agisindan taranmalidir.

¢ Korozyon ve dis hasar kontroli: Yol tuzuna maruz kalan bédlgelerde gbévde korozyonu dizenli
izlenmeli, pas kabarmasi ilerlemeden degisim planlanmalidir.

¢ Park yayina saygi: Servise giren her yayl kérikte emniyet civatasi ve dogru bosaltma
prosedurt uygulanmali; yaya asla emniyete alinmadan dokunulmamalidir.

* Dingil bazl diigtinmek: Bir kértk yorulduysa ayni dingildeki karsi kértk de ayni yastadir; ikisini
birlikte degerlendirmek fren dengesini korur.

Filo isletmelerinde en verimli yaklasim, fren kérdgunua tek basina degil dingil ve fren bakim seti
icinde duginmektir. Balata, disk/kampana ya da fren ayarlayici igi yapilirken kéruklerin strok ve
kacak durumunun ayni serviste kontrol edilmesi, birkag ay sonra tekrar arag kaldirma
maliyetinden gok daha ekonomiktir. VADEN katalogu bu bakim mantigini kéragun gevresindeki
hava hatti tarafindan destekler: fren silindiri hortumlari, réle ventili, gabuk tahliye valfi, park/acil
durum valfi ve ALB yUk algilama valfi gibi kérage basinci tasiyan ve bosgaltan pargalar; diskli fren
tarafinda ise kaliper hareket kolu, kaliper kérugu ve kegesi ile kaliper tamir takimlari OF
numarasina gore eglestirilebilir. Boylece kéruk degisimi sirasinda hattin zayif halkalar da ayni
serviste yenilenebilir. Araci yeniden yola ¢ikarmadan énce yapilan strok, kagak ve park fren testi
ise yolda kalmanin ve fren gavenligi inlalinin 6ntndeki en ucuz sigortadir.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmaldir.
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Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



