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Uma cena comum na oficina: a luz de adverténcia da pressdo do oleo pisca por alguns
segundos, o motorista diz "deu uma tremida, mas passou” e segue viagem. Poucas semanas
depois, 0 mesmo veiculo chega no guincho com o mancal do virabrequim girado. A ligagdo
entre os dois episédios costuma estar em uma Unica pega, quase sempre esquecida: o filtro de
6leo do motor. Em motores diesel comerciais pesados, o filtro de 6leo € um dos elementos de
prote¢gdo mais criticos do motor e, ao mesmo tempo, um dos mais subestimados no campo —
quando entope, ou a valvula de bypass entra em agdo e o motor passa a rodar por um tempo
com 6leo ndo filtrado, ou, se o bypass ndo for suficiente, o fluxo de 6leo é restringido e o dano ao
mancal comeg¢a em minutos. Este guia trata, na linguagem da oficing, dos filtros de 6leo do
motor tipo spin-on (carcaga rosquedvel, peca Unica) e tipo cartucho (elemento, carcaca
separada) usados em veiculos comerciais pesados: o que fazem, como falham, como
diagnosticar, como substituir e como prolongar sua vida Gtil em servigo.

Nota E-E-A-T: Este documento foi preparado pela equipe técnica VADEN com base na
experiéncia de campo e de produto em sistemas de lubrificacdo de motores de veiculos
comerciais pesados. Os valores aqui apresentados sdo faixas tipicas de referéncia; variom
conforme a familia de motor, o tipo de filtro e o ano de fabricagdo. Para valores exatos de
torque, pressdo e toler@ncia, baseie-se sempre no manual de servigo atualizado do fabricante
do veiculo/motor. Ultima atualizagéo: setembro de 2026.

O que é o filtro de 6leo do motor? Fung¢do e principio de
funcionamento

O filtro de 6leo do motor é o elemento de filtragem de baixa presséo que filtra continuamente o
6leo do motor no circuito de lubrificagdo, retendo limalhas metdalicas, fuligem, produtos de
oxidagdo e outras particulas sélidas, protegendo assim superficies sensiveis como os
mancais de virabrequim e comando de vélvulas, os rolamentos do turbocompressor, os bicos
de resfriamento dos pistoes e os elementos hidraulicos das valvulas contra o desgaste
abrasivo.

O circuito de lubrificag@o segue, em linhas gerais, esta sequéncia: carter - sucgdo da bomba de
6leo - resfriador de 6leo (quando houver) - filtro de éleo - galeria principal - mancais de
virobrequim/comondo, turbo, bicos dos pistdes, elementos hidraulicos - o 6leo retorna ao carter.
Nessa cadeiq, o filtro € instalado logo na saida da bomba, na linha de fluxo total (full-flow); todo
o 6leo produzido pelo motor passa pelo elemento filtrante a cada volta. O elemento tem
estrutura pregueada (sanfonada) de meio celulésico/sintético fino; é dobrado para aumentar a
drea de superficie e, com o tempo, & medida que retém sujeirg, sua resisténcia ao fluxo
aumenta.

Nesse ponto entram em agdio duas vdlvulas pequenas, porém criticas. A valvula de bypass abre
quando a diferenca de pressd@o entre a entrada e a saida do elemento ultrapassa um
determinado limite (elemento entupido ou 6leo frio muito viscoso), permitindo que o 6leo
chegue diretamente & galeria principal sem passar pelo filtro. O objetivo & proteger o motor
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segundo a légica de que "é melhor rodar com 6leo sujo do que ficar sem 6leo” — se a abertura
for breve e rara, ndo hd problema; mas se permanecer aberta continuamente, o motor estd, na
pratica, rodando sem filtragem. J& a vélvula anti-drainback (antirretorno) impede que o 6leo
alojado na carcaga do filtro escoe de volta ao cdrter por gravidade quando o motor & desligado;
assim, na partida seguinte, a bomba de dleo gera pressdo instantaneamente. Se essa valvula
estiver com defeito ou o filtro instalado for incorreto, ocorre um "funcionamento a seco” (dry
start) de alguns segundos a cada partida — um dos momentos mais desgastantes para o
motor.

 Corpo do filtro: No tipo spin-on, uma carcaca externa de chapa/ago; no tipo cartucho, uma
carcaca fixa de pléstico/aluminio no bloco do motor com tampa separada removivel.

* Elemento filtrante (meio filtrante): Estrutura pregueada de celulose ou de fibra
sintética/mista; a @rea de superficie e o tamanho dos poros determinam a qualidade da
filtragem.

* Tubo de suporte central: Evita o colapso do elemento e direciona o 6leo filtrado para a saida.

e Valvula de bypass: Valvula de seguranga de press@o que abre quando o elemento entope ou
quando o dleo frio estd muito viscoso.

¢ Valvula anti-drainback: Um anel fino de borracha; impede o retorno do 6leo pelo filtro
quando o motor é desligado.

 Juntada carcaga [ O-ring: No tipo spin-on, uma junta de borracha grande; no tipo cartucho,
o0 O-ring da tampa e a arruela do bujdo de dreno.

* Adicionalmente no tipo cartucho: Mola, mancal central do elemento e bujdo de dreno na
parte inferior da carcaga (no tipo cartucho, a troca de éleo comega esvaziando primeiro o
corpo do filtro).

Filtro de éleo tipo spin-on (carcaca rosqueavel)

A carcaga, o elemento e as valvulas de bypass e anti-drainback vém integrados em um Gnico
involucro descartdvel, que é rosqueado & mdo no adaptador roscado do bloco do motor ou do
suporte. A montagem é répida e dispensa a desmontagem de uma tampa separada. Em
contrapartida, a carcaga metdlica também se torna residuo, o que em alguns padrdes
ambientais/de frota é considerado uma desvantagem em relagéo ao tipo cartucho.

Filtro de éleo tipo cartucho (elemento)

Cada vez mais comum em motores comerciais pesados Euro5/Euro6 modernos, nesse tipo a
carcaga é fixa ao bloco do motor; na troca, apenas a tampa pléstica/metdlica é removida e o
elemento de papel e o O-ring internos s@o renovados. O volume de residuo & pequeno, mas a
vedagdo & mais sensivel ao torque correto da tampa e ao assentamento adequado do O-ring;
se a tampa ficar frouxa ou o elemento for instalado invertido/incompleto, ha risco de vazamento
sério de Oleo ou de bypass interno.

O papel das valvulas de bypass e anti-drainback

As duas vdalvulas séo pecas “invisiveis’, mas o sintoma de suas falhas &€ bem concreto: o bypass
permanentemente aberto aparece como alto teor de particulas metdlicas na andlise de 6leo; a
valvula anti-drainback com defeito se manifesta como demora na pressé@o de 6leo em cada
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partida a frio. Quando ndo se usa a referéncia correta de filtro (especialmente em produtos
falsificados/incompativeis), a pressdo de abertura dessas vélvulas pode se desviar do valor OE
— 0 que pode levar tanto a um bypass precoce desnecessdrio quanto a um acimulo excessivo
de pressdo capaz de romper o elemento.

Aplicagéio [ tipo de

— Estrutura tipica do filtro Método de substituigdo = Tendéncia de falha predominante
Diesel classico de Spin-on, carcaga de pega Remoc¢do com chave Montagem com junta seca, erro
comercial pesado dnica de filtro, instalagéo de junta dupla
(periodo Euro3- manual
Euro5)
Diesel comercial Cartucho/elemento, Remogdo da tampa,  Falha no O-ring da tampa,
pesado Euro6 atual  carcacga fixa + tampa substitui¢@o do torque incorreto, erro de
removivel elemento e do O- orientagdo do elemento
ring
Motores turbodiesel  Spin-on ou cartucho de Substituigdo Entupimento precoce em filtro
de alta rotagdo alta capacidade de vazéo conforme o periodo de capacidade
do fabricante insuficiente/falsificado
Diesel pesado tipo Spin-on de grande volume,  Em intervalos curtos,  Entupimento precoce,
maquina de obras ds vezes filtro duplo devido ao ambiente  funcionamento constante em
(paralelo) com poeira bypass

Verificagdo do nimero de pec¢a e risco de produto falsificado. Embora o filtro de 6leo parega, &
primeira vista, um item de consumo simples, a pressdo de abertura do bypass, o grau de
filtragem do elemento e as dimensdes da junta sdo projetados especificamente para cada
familia de motor. Instalar o filtro de outro veiculo s porque a rosca parece semelhante, ou usar
um produto falsificado barato de origem duvidosa, pode resultar em filtragem insuficiente,
abertura precoce do bypass ou colapso do elemento. Antes de fazer o pedido, compare sempre
o numero OE e os dados do veiculo/motor; as referéncias de catdlogo VADEN ORIGINAL foram
elaboradas justamente para esse cruzamento.

Nessa arquitetura, a junta da tampa, a rosca e os pontos de aperto formam um capitulo & parte;
os detalhes estdo no guia da tampa do filtro de 6leo do motor.

Sintomas de falha e diagnéstico

Os problemas originados no filtro de 6leo, na maioria das vezes, ndo aparecem diretamente
como “falha no filtro", mas sim como um problema de presséo de 6leo ou um ruido misterioso no
motor. A tabela a seguir resume os sintomas mais comuns em campo e os métodos de
verificag@o que permitem diferencid-los.

Sintoma Causa provavel Verificagéo [ confirmagéo

A luz de adverténcia da Filtro comecgando a entupir, nivel Verifique o nivel de 6leo com a vareta; mega
pressdo do dleo pisca de 6leo baixo ou bomba de 6leo a pressdo real com um mandmetro

em marcha lenta desgastada mecdnico e compare com o valor do

painel/sensor
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Sintoma

A pressdo de Oleo
demora a aparecer na
partida a frio

Press@o normal em
rotacdo alta, baixa em
marcha lenta

Estufamento ou
deformagdo na carcaga
do filtro

Vazamento de 6leo
embaixo/ao redor do
filtro

Nivel elevado de
particulas metdlicas no
relatério de andlise de
6leo

Aumento do ruido do
motor, batida hidrdulica
nas vdlvulas, zunido do
turbo

Limalha ou particulas
metdlicas no elemento
retirado

Causa provavel

Valvula anti-drainback com
defeito ou filtro incompativel,
funcionamento a seco (dry start)

Bomba de dleo desgastada ou
elemento do filtro comeg¢ando a
entupir

Elemento excessivamente
entupido, diferenga de pressdo
forcando o limite de segurancga

Junta instalada seca, erro de junta
dupla ou montagem
cruzada/frouxa

Vélvula de bypass permaneceu
constantemente aberta ou
elemento rasgado/colapsado

Inicio de desgaste em
mancal/turbo resultante de
filtragem insuficiente prolongada

Sinal precoce de dano em
componente interno (mancal,
engrenagem, turbo)

Verificagéo [ confirmagéo

Cronometre quantos segundos o indicador
de pressdo leva para normalizar na primeira
partida; se isso se repetir, examine o filtro e
o sistema

Compare a pressdo em marcha lenta, com
o motor na temperatura de trabalho, com o
valor do manual

Ao remover o filtro, verifique visualmente a
forma da carcacga e procure sujeira
excessiva no elemento retirado

Limpe a regi@o e dé partida no motor,
acompanhando a origem do vazamento
com uma lanterna; verifique sempre se néo
hd& duas juntas sobrepostas

Faca coletas periddicas de amostra de 6leo;
guarde o elemento do filtro removido para
inspegdo

Identifique a origem do ruido por audi¢éo,
aliada ao teste de pressdo; reforce com
andlise de 6leo se necessdrio

Programe imediatamente uma andlise de
6leo e uma inspegdo mais completa do
motor; o veiculo ndo deve ser colocado em
operagdo

Luz de adverténcia da presséo do 6leo: o alerta mais critico

A luz de adverténcia da presséo do 6leo ndo € um alerta que se ignora sb porque “pisca, mas o
veiculo continua andando’. Mesmo que a luz pisque por um curto periodo em marcha lentq, o
motor deve ser desligado imediatamente e o nivel de dleo e o estado do filtro devem ser
verificados. Cada minuto de operagdo continua carrega o risco de desgaste irreversivel na
superficie dos mancais.

Como identificar que a valvula de bypass abriu

A abertura da valvula de bypass ndo € visivel diretamente; seu sinal € indireto. A combinacgdo
tipica € um teor de particulas de ferro/aluminio mais alto que o esperado na andlise de 6leo, ao
mesmo tempo em que o indicador de presséo parece normal (porque o bypass jé esté
garantindo a presséo). Por isso, a andlise periddica de 6leo é o meio mais confidvel de detectar
quando o bypass permanece silenciosamente aberto o tempo todo.

Risco de funcionamento a seco (dry start) e a véalvula anti-drainback

Quando o motor fica parado durante toda uma noite, uma valvula anti-drainback saudavel
retém o 6leo na carcaga do filtro. Se a vdalvula estiver com defeito ou o filtro for de referéncia



VADEN"

ORIGINAL

incorretq, o 6leo escoa de volta ao carter durante a noite e, na partida seguinte, o motor &
obrigado a girar seco ou semisseco por alguns segundos. Esses poucos segundos sdo
responsdveis por uma parcela importante do desgaste ao longo da vida Gtil total do motor; em
veiculos usados com frequéncia em trajetos curtos, o efeito se acumula de forma exponencial.

Leitura complementar

Para uma visdo técnica em linguagem simples deste assunto, consulte o artigo de referéncia
em Wikipedia. Confirme sempre os valores e procedimentos especificos com os dados de
servigo do fabricante do veiculo.

Etapas de substituicdo [ instalagéo

Equipamento de protecdio individual e segurancga: Se a troca de dleo for feita com 6leo quente,
ha risco sério de queimadura; depois de desligar o motor, aguarde alguns minutos para que o
6leo desga ao cdrter e esfrie um pouco. Use luvas de nitrila e 6culos de protecdo, e evite contato
com superficies quentes sob o capd (coletor de escape, turbo). Desligue a chave geral da
bateria. Recolha o 6leo e o filtro usados em recipientes estanques e descarte-os conforme a
legislagdo de residuos vigente; nunca descarte no solo ou na rede de esgoto.

o Verificagdo prévia e registro: Antes da troca, anote o nivel de 6leo, vazamentos
existentes, se houver, e as leituras de pressdo anteriores.

Coloque o veiculo em seguranga: Piso plano, freio de estacionamento acionado, calgos
posicionados, chave geral da bateria desligada.

Aquega o motor por um curto periodo e depois aguarde com seguranga: O 6leo morno é
mais fluido e drena melhor; porém, para evitar risco de queimadura, desligue o motor e
aguarde alguns minutos.

Abra o bujdo de dreno do 6leo: Posicione o recipiente coletor no lugar correto, remova o
bujdo e aguarde o esvaziamento completo do 6leo usado.

© 06 0 O

Acesse e remova o filtro: No tipo spin-on, gire a carcaga no sentido anti-horério com uma
chave de filtro; no tipo cartucho, afrouxe a tampa com a chave adequada e retire o
elemento. Certifique-se de que o dleo contido no filtro removido também escoe para o
recipiente coletor.

©

Verifique sempre a junta antiga: Confirme com o dedo se a junta antiga néo ficou colada
na superficie do bloco do motor/adaptador. Essa etapa evita o erro mais caro e mais
frequente (junta dupla).

Compare o novo filtro/elemento e as juntas com a referéncia: O nimero OE, a dimensdo
da carcaca/tampa, a rosca e o tamanho da junta devem coincidir exatamente com a
peca antiga.
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e Lubrifique a junta e pré-encha o elemento (quando possivel): Umedeca a junta nova
com uma fina camada de dleo de motor limpo; no tipo cartucho, encher o centro do
elemento com 6leo limpo antes de instald-lo ajuda a pressdo a se formar mais
rapidamente na primeira partida.

Instale o filtro: No tipo spin-on, aperte a carcaga & mdo até a junta tocar a superficie e,
depois, gire a quantidade adicional indicada pelo manual (geralmente 3/4 a1 volta
completa; ndo aperte demais); no tipo cartucho, aperte a tampa no torque especificado.

Instale o bujéo de dreno com arruela nova: Limpe a superficie de contato, use uma
arruela de vedagdo nova e aperte no torque do manual; o torque excessivo espana a
rosca do cdrter.

Complete o 6leo novo e dé partida: Abasteca com 6leo na viscosidade e especificagdo
corretas, dé partida no motor e confirme que a luz de adverténcia da pressdo do 6leo se
apaga; verifique se hd vazamento ao redor do filtro e do bujdo.

®© 6 6 O

Verificagdo final: Desligue o motor, aguarde alguns minutos, mega o nivel novamente
com a vareta e complete se necessdrio; apds um curto teste de estrada, verifique
novamente vazamentos e pressdo.

Pontos de atencgéio (erros frequentes)

O erro mais caro: junta dupla. Se, ao remover o filtro antigo, a junta ficar colada na carcaga e o
filtro novo for instalado por cima sem que isso seja percebido, assim que o motor for ligado
comeca um vazamento de 6leo de grande volume pela folga formada entre as duas juntas — o
motor pode ficar sem éleo em poucos minutos. E obrigatério confirmar com o dedo, em toda
troca, que a junta antiga realmente saiu junto com o filtro antigo.

Ndio use filtro falsificado/incompativel. Um meio filtrante de baixa qualidade resulta em
capacidade de filtragem menor que a esperada e entupimento precoce; j& uma pressdo de
abertura de bypass incompativel causa tanto uma abertura de bypass precoce desnecessdaria
quanto o colapso do elemento. Em ambos os casos, o resultado é risco de dano ao mancal e ao
turbo.

* Instalar a junta seca: Uma junta nédo lubrificada ndo assenta corretamente nas primeiras
voltas e vaza.

* Aplicar torque excessivo: O aperto excessivo na carcaga spin-on ou na tampa do cartucho
esmaga a junta, compromete a vedagdo e pode espanar a rosca.

* Apertar insuficientemente: Um filtro frouxo tende a afrouxar ainda mais com a vibragéo do
motor e provoca perda subita de dleo.

* Trocar apenas o 6leo e pular o filtro: Enquanto o elemento do filtro permanecer saturado, o
6leo novo também se contamina rapidamente e o risco de bypass persiste.

* Trocar apenas o filtro e deixar o éleo antigo: Oleo e filtro devem ser trocados juntos; o éleo
sujo entope o elemento novo em pouco tempo também.
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* Instalar o elemento invertido ou sem a junta completa no tipo cartucho: Em elementos com
orientagdo ndo 6bvia, preste atengdo d marcagdo do fabricante; a orientagdo errada
compromete a vedacgdo interna.

* Apertar demais o bujao de dreno: O espanamento da rosca do cdrter exige um reparo caro e
demorado.

* Usar filtro de referéncia incorreta: Mesmo que a dimenséo da carcaga sirva, a press@o de
bypass e o grau de filtragem podem ser diferentes; sempre confirme a correspondéncia OE
com base no motor/chassi.

Valores técnicos e pontos de controle

Os valores a seguir s&o faixas tipicas / de referéncia geral para sistemas de lubrificagéo de
motores diesel de veiculos comerciais pesados. Variam conforme a familia de motor, o tipo de
filtro e o fabricante; para o valor exato, o manual de servigo é a referéncia.

Os métodos de ensaio dos filtros de 6leo lubrificante do motor s@o definidos na série ISO 4548,
que abrange a eficiéncia de filtragdo, a valvula de by-pass e a resisténcia ao escoamento. A
referéncia vinculativa € o manual de servigo OE atual do veiculo.

Para@metro Faixa tipica de referéncia Observacgdo

Pressd@o de 6leo, marcha aproximadamente 1 - 2 bar ('- 14 - Valores abaixo disso indicam nivel baixo
lenta (motor quente) 29 psi) ou problema na bomba/filtro

Pressdo de dleo, rotagdio aproximadamente 3 — 6 bar (=44 - O limite superior varia conforme a familia
alta 87 psi) de motor

Diferenca de pressdo de aproximadamente 0,8 - 1,5 bar E um valor de projeto especifico do filtro;
abertura da vélvula de pode se desviar em filtro fora da

bypass referéncia

Grau de filtragem nominal  aproximadamente 10 — 30 microns Determinado pelo fabricante conforme a
do elemento (linha de fluxo total) toleréncia do motor

Intervalo de troca de 6leo  aproximadamente 15.000 — 45.000 Varia conforme o tipo de dleo

+ filtro km ou o periodo/horas indicado (mineral/sintético), os 6leos de longa
pelo fabricante duragdo Euro6 e a condigdo de uso

Temperatura normal de aproximadamente 90 — 110 °C Temperatura constantemente alta

funcionamento do éleo acelera a oxidagdo do 6leo e encurta a

vida Gtil do filtro

Reducdo do intervalo em 30% — 50% abaixo do padrdo do Aplicavel em condi¢6es de poeirag, trajetos

condicdo de servigo fabricante curtos, marcha lenta frequente ou carga

severo elevada

Ponto de conexdo Faixa tipica de torque [ aperto Adverténcia

Carcaga do filtro spin-on  contato firme & mé&o + Em vez do torquimetro, usa-se a
aproximadamente 3/4 - 1volta quantidade de giro indicada pelo

completa fabricante; ndo aperte demais
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Ponto de conexdo Faixa tipica de torque [ aperto Adverténcia
Tampa do filtro tipo aproximadamente 25 — 35 Nm O torque excessivo em tampas plésticas
cartucho causa trincas
Bujdo de dreno de dleo aproximadamente 30 — 50 Nm Arruela de vedagdo nova é obrigatéria; o
(M14-M18) aperto excessivo espana a rosca do cdrter
Parafusos do corpo do aproximadamente 20 — 30 Nm Aperte em sequéncia cruzada e em etapas
adaptador do filtro de

6leo

Dica de campo: A cada troca de 6leo, separe alguns segundos para examinar visualmente o
elemento do filtro removido — sujeira excessiva, brilho metdlico ou desfiamento das fibras séo o
alerta precoce mais barato de que o proximo intervalo de troca precisa ser reduzido.

¢ Verifique o nivel de dleo com a vareta alguns minutos depois de desligar o motor; a leitura
feita imediatamente pode ser enganosa.

¢ A carcacga do filtro e seu entorno devem estar secos; até o menor vestigio de dleo deve ser
acompanhado até que se encontre a origem.

* Registre quantos segundos a luz de adverténcia da pressdo do Oleo leva para apagar na
primeira partida; se esse tempo for aumentando com o tempo, investigue a causa.

* Guarde os relatérios periddicos de andlise de dleo; compare a tendéncia de particulas
metdlicas ao longo do tempo.

e Apods ainstalagdo do filtro novo, acompanhe de perto o indicador de pressdo no primeiro
trajeto curto.

Manutencgdo e vida atil

O filtro de 6leo do motor, por si s6, € uma peca simples e resistente; o que realmente determina
seu desempenho é a qualidade do 6leo com que trabalha e a disciplina de troca. Um 6leo
sobrecarregado com poeirq, fuligem e subprodutos da combust&o pode saturar o elemento do
filtro muito antes do periodo previsto pelo fabricante, o que leva a valvula de bypass a abrir com
mais frequéncia e prolonga o tempo de funcionamento com 6leo ndo filtrado.

* Troque 6leo e filtro sempre juntos: Renovar apenas um deles deixa a cadeia de protegdo
incompleta.

* Reduza o intervalo indicado pelo fabricante em condi¢gdes de servigo severo: Encurte o
intervalo em usos como obras com poeirq, trajetos urbanos curtos e marcha lenta frequente.

* Use 6leo na viscosidade e especificagdo corretas: Um 6leo fora da classe aprovada pelo
fabricante do motor também prejudica a vida util do filtro.

e Use filtro compativel com a referéncia OE: A pressdo de bypass e o grau de filtragem séo
especificos do motor; evite produtos falsificados ou incompativeis.

* Aplique um programa de analise de 6leo em veiculos de frota: Acompanhar a tendéncia de
particulas metdlicas fornece alerta precoce tanto para a satde do filtro quanto do motor.

* Resolva falhas de turbo e inje¢éio sem demora: A ineficiéncia de combustéo se reflete no dleo
como fuligem e mistura de combustivel, encurtando a vida atil do filtro.



VADEN"
ORIGINAL
* Tenha atengdo a primeira partida em veiculos parados por longos periodos: Em um motor
parado por semanas, o risco de funcionamento a seco aumenta; se possivel, deixe o motor
em marcha lenta por alguns segundos para que a pressdo se estabilize.

* Renove sempre o kit de junta/O-ring na troca: Reutilizar a junta antiga ou pular essa etapa é
a causa mais comum de vazamento.

Na prdatica, em um veiculo comercial pesado com manutencgdo regular, 6leo de qualidade e
filtro de referéncia correta, o filtro de 6leo acompanha sem problemas o periodo geral de troca
de 6leo do motor. Em contrapartida, em um veiculo que trabalha em ambiente com poeira, tem
o periodo de troca postergado ou & mantido com produto falsificado, a mesma pega satura
muito mais cedo e desgasta o motor silenciosamente. Por isso, a resposta para a pergunta
"‘quantos quildmetros um filtro aguenta” estéd muito mais nas condi¢gdes de uso e na disciplina de
troca do que na quilometragem.

Um filtro de 6leo trocado no momento certo e com a referéncia correta é, muitas vezes, a
diferenca entre um item de manutengdo de poucas centenas de reais e uma revisdo de motor
muito mais cara. A familia de produtos Filtro de Oleo do Motor VADEN ORIGINAL estd disponivel
em estoque no catdlogo, cruzada com as referéncias OE para aplicagdes de veiculos comerciais
pesados; identificar a referéncia correta com os dados de motor e chassi do seu veiculo e
planejar a troca periddica junto com o dleo é o hdbito de manutengdo que mais retorno traz no
campo.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranca do fabricante do
veiculo. Os valores sdo referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



