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Bouchon et boitier de filtre
huile camion : fuite, fissure et
joint

Bouchon et boitier de filtre & huile poids lourd : fissure du bouchon plastique,
fuite du joint, clapet de dérivation, dépose-repose et couple de serrage.
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Un véhicule de flotte arrive a l'atelier avec la plainte « il perd de I'huile ». Le bouchon de carter est
sec, les joints spi ne montrent rien, mais sur le module de filtration, au flanc du bloc-moteur, une
boue épaisse de poussiere et d'huile s'est accumulée. Le bouchon, testé a la main, est bien serré.
Déposé, la cause apparait : sous la gorge du joint, une fissure fine comme un cheveu ne s'ouvre
que lorsque I'huile chauffe et que la pression monte. C'est pourtant 'une des piéces les moins
chéres de la chaine ; ce qui 'a mise dans cet état, c'est qu'une intervention précédente a serré ce
bouchon plastique & la clé a pipe au lieu de la clé dynamométrique. Ce guide ne traite pas la
cartouche elle-méme, mais le bouchon et le boitier dans lesquels elle se loge : dou viennent les
fuites, pourquoi le bouchon se fissure, et comment le déposer puis le reposer correctement.

Ce document a été préparé par I'équipe technique VADEN pour I'étanchéité, le diagnostic et
I'entretien du bouchon et du boitier de filtre & huile dans le circuit de graissage des véhicules
industriels. Le périmétre couvre le bouchon, le boitier et les éléments d'étanchéité et de clapets
quiils renferment ; le choix de la cartouche et son intervalle de remplacement font I'objet d'un
autre sujet. Les valeurs de couple et de mesure sont des repéres généraux ; la documentation OFE
actuelle du code moteur et chdssis du véhicule fait foi. Derniére mise @ jour : septembre 2026.

Ou se trouve le module de filtration sur le moteur et a quoi sert-il ?

Sur les moteurs diesel de véhicules industriels, le filtre & huile n'est jamais une piece isolée : il vit &
lintérieur d'un module boulonné sur le flanc du bloc-moteur. Sur le terrain, ce module est appelé
« téte de filtre », « module d'huile » ou plus simplement boitier de filtre. Le boitier réunit en une
seule piece le canal d'entrée de I'huile sale venant de la pompe, le canal de sortie qui achemine
I'huile propre vers la galerie principale, le logement ou vient se placer la cartouche et, sur la
plupart des moteurs, linterface du refroidisseur d'huile.

Le bouchon est le grand bouchon fileté qui ferme ce logement, et son réle dépasse lapparence :
il retient la cartouche, I'entraine vers le haut d la dépose, isole le volume intérieur sous pression
grdce a un joint de grand diametre, et permet, via son dispositif de vidange, a l'huile du logement
de redescendre dans le carter dés qu'on le desserre. Moteur en marche, lintérieur de ce volume
est proche de la pression de la galerie principale, et I'huile qu'il contient compte parmi les fluides
les plus chauds du moteur. Le bouchon et le boitier supportent ainsi trois contraintes a la fois :
pression interne, cycle thermique et vibration permanente. Aucune autre piéce du circuit ne
posséde une surface d'étanchéité déposée et reposée aussi souvent : linterface se reconstitue &
chaque changement de cartouche. C'est pour cela que les fuites s'y concentrent.

La cartouche elle-méme n'est pas l'objet de ce guide. Sa structure poreuse, sa classe de
filtration, son comportement au colimatage et son intervalle de remplacement sont traités dans
le guide du filtre & huile moteur. Ici, elle n'intervient que par sa relation avec le bouchon et le
boitier : est-elle bien assise, et sengage-t-elle correctement dans le verrou du bouchon ?

Difféerence entre le filtre a cartouche et le filtre spin-on

Deux architectures de filtration coexistent dans le parc industriel, et tout le sujet du bouchon et
du boitier repose sur cette distinction. Sur le type a cartouche, le véhicule a un boitier permanent
et un bouchon amovible ; & I'entretien, seuls I'€lément en papier et les joints sont remplacés. Sur


https://www.vadenoriginal.com/fr/blog/engine-oil-filter-faults-diagnosis-replacement-guide

VADEN"

ORIGINAL

le type spin-on, la cartouche se visse en une piéce compléte, avec enveloppe métallique, joint et
clapets internes, sur un col fileté.

Cette différence déplace la responsabilité de I'étanchéité. Sur le type a cartouche, elle est
reconstituée a chaque intervention par le joint posé par le technicien, 'état du bouchon et le
couple appliqué ; sur le type spin-on, surface d'étanchéité et clapets arrivent neufs d chaque

remplacement.

Comparaison du filtre & cartouche et du filtre spin-on du point de vue du bouchon et du boitier

Caractéristique

Piece remplacée a I'entretien

Forme de I'étanchéité

Emplacement du clapet de

dérivation

Clapet anti-retour

Méthode de serrage

Ou le risque se concentre

Type & cartouche (élément)

Joint de grand diamétre logé dans une

gorge

bouchon

Elément en papier et joints d'étanchéité

Dans le boitier ou sur le pivot central du

Type spin-on (complet)

Enveloppe, élément, joint et
clapets ensemble

Joint plat sur I'enveloppe

Le plus souvent & lintérieur du
filtre

Dans le boitier et le dispositif de vidange ~ Membrane derriére les orifices

du bouchon

Clé dynamomeétrique & la valeur OE

Fissure du bouchon, joint et filetage du

bouchon

Ou le risque se concentre-t-il selon le type ?

d'entrée

Un nombre de tours aprés
contact du joint

Surface du joint et défaut de
double joint

Sur le type & cartouche, le risque est centré sur le bouchon : en plastique, il vieillit et se fissure ; en
aluminium, son filetage s'use. Sans remplacement & chaque intervention, le joint perd sa section
et le bouchon fuit, quel que soit le serrage. Sur le type spin-on, le défaut le plus fréquent est
humain : le joint de 'ancien filtre reste collé sur la téte, le neuf se visse par-dessus, et un double
joint se forme ; au premier démarrage, la perte d'huile est brutale et volumineuse.

De quelles piéces se composent le bouchon et le boitier ?

Derriere ces deux pieces moulées d'apparence simple se cachent plusieurs fonctions
indépendantes. Pour interpréter correctement une fuite, il faut savoir ot se situe chaque fonction

; limplantation varie selon la famille de moteur.

Composants du bouchon et du boitier de filtre & huile, leur fonction et le signe visible d'un défaut

Composant

Bouchon fileté

Joint du bouchon
(grand diamétre)

Clapet de vidange et
son joint

Fonction

Ferme le logement, retient la cartouche,
applique la précharge

Assure I'étanchéité entre le bouchon et le
boitier

Fait redescendre 'huile du logement vers le
carter quand le bouchon se desserre

Signe visible en cas de défaut

Fuite & chaud en cas de fissure, perte
d'huile brutale en cas de rupture

Humidité en forme d'anneau autour
du bouchon

S'il fuit, le logement se vide a l'arrét et
la pression est retardée
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Composant Fonction Signe visible en cas de défaut
Ergot de verrouillage de  Entraine la cartouche vers le haut & la S'il casse, la cartouche reste dans le
la cartouche dépose du bouchon logement et le montage se désaligne
Boitier et joint boitier- Achemine les canauy, relie le module au Fuite persistante en cas de fissure,
bloc bloc de fagon étanche humidité étendue au niveau du joint
Clapet de dérivation Laisse passer 'huile directement en cas de  Huile non filtrée s'il reste ouvert,
(bypass) colmatage ou de démarrage & froid cartouche écrasée s'il reste fermé
Clapet anti-retour Maintient le logement plein d’huile moteur Pression retardée et bref cliquetis au

alarrét démarrage a froid

Interface et joints du Sépare I'huile du liquide de refroidissement  Eau dans I'huile ou huile dans le
refroidisseur d'huile liquide, variation de niveau

La plupart de ces composants ne se vendent pas sous une seule référence : le kit fourni avec la
boite de cartouches contient le joint du bouchon et, le cas échéant, le joint de vidange, tandis
que bouchon et boitier restent séparés. Sur le terrain, rien ne fait perdre plus de temps que de
découvrir un joint manquant une fois le bouchon déja déposé.

Pourquoi les bouchons en plastique se fissurent-ils ?

Sur les moteurs modernes, les bouchons sont le plus souvent en polyamide technique renforcé
de fibre de verre, pour le poids, le colt et la résistance a la corrosion. Ce matériau perd ses
propriétés avec les années sous l'huile chaude, les cycles thermiques et 'humidité : la liaison
fibre-matrice s'affaiblit, et le matériau abandonne sa ténacité pour devenir cassant. Neuf, un
bouchon répartit la charge en se déformant ; des années plus tard, sous la méme charge, il
répond en se fissurant.

* Fatigue par cycle thermique : & chaque réchauffement et refroidissement, le bouchon se
dilate puis se contracte ; les zones d'épaisseurs différentes bougeant & des vitesses
différentes, la contrainte se concentre aux changements de section, et une microfissure
démarre apreés plusieurs milliers de cycles.

* Fluage et relaxation de contrainte : le plastique flue avec le temps sous charge constante, et
meéme bien serré, le bouchon voit sa précharge diminuer Iégérement ; le prendre pour un
bouchon desserré et le resserrer davantage surcharge le filetage.

* Serrage excessif : la cause humaine la plus fréquente. L'étanchéité tient & I'écrasement du
joint dans sa gorge d la bonne valeur, pas @ la force de serrage ; dépasser le couple de
conception ne fait que laisser une contrainte permanente dans le filetage.

e outil inadapté, forgage a froid, joint vieilli : une clé & molette ou une pince arrondit le six pans
; un outil & percussion sur un bouchon devenu cassant produit une rupture I& ou, plus jeune, il
n'aurait laissé qu'une marque. Un joint durci qui fuit pousse au réflexe de resserrer, ce qui
enclenche le cercle vicieux menant d la rupture.

Ol la fissure démarre-t-elle sur le bouchon ?

Sur un bouchon déposé, trois zones sont & examiner. La premiére est le premier filet : il supporte
l'essentiel de la charge, et c'est souvent Ia que démarre la fissure. La deuxieme est la base du six
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pans, le changement de section ou la prise se raccorde au corps. La troisieme est la paroi mince
sous la gorge du joint, d la fois la section la plus fine et celle qui voit directement la pression
interne. Le plus trompeur avec une fissure capillaire, c'est que la fuite n'est pas permanente :
fermée a froid, elle peut s'ouvrir moteur chaud ; sur certains bouchons, elle ne suinte qu'au
refroidissement. Observer « ¢ca tourne, ¢a ne coule pas » ne disculpe donc pas le bouchon.

Un bouchon qui casse sur la route vide 'huile du moteur en quelques secondes. Quand la
pression chute, les coussinets de vilebrequin et de bielle sendommagent trés vite ; si I'huile
chaude projetée touche le collecteur d'échappement ou le turbocompresseur, un risque
dincendie apparait. Une fissure, une marque d'écrasement, un filetage abimé ou un six pans
arrondi ne se traitent donc jamais par une solution provisoire. Un bouchon plastique ne se répare
ni & la colle, ni par soudure, ni par bandage. La seule intervention correcte est la pose d'un
bouchon neuf et d'un joint neuf.

Vieillissement du joint et de son étanchéité : la cause silencieuse
des fuites

Quand un bouchon en bon état fuit malgré tout, le responsable est presque toujours le joint. Il
fonctionne par I'écrasement d'une fraction définie de sa section dans sa gorge ; cet écrasement
crée une force de rappel qui plaque les surfaces I'une contre I'autre. Quand la pression interne
augmente, le joint est repoussé contre la paroi opposée et I'étanchéité se renforce : ce n'est pas
un simple bourrage passif, mais un élément qui retourne la pression d son avantage.

e Ecrasement permanent (compression set) : un élastomére comprimé longtemps abandonne
sa section ronde, s'aplatit et perd sa force de rappel. Aplati et marqué par sa gorge, il a fini son
réle.

* Durcissement et fissuration capillaire : la chaleur et I'oxydation durcissent élastomeére ; de
fines craquelures visibles au pliage signalent qu'il est devenu cassant.

¢ Gonflement: une mauvaise matiere, ou la contamination par un fluide étranger comme le
carburant ou le liquide de refroidissement, fait gonfler le joint ; devenu trop volumineux pour sa
gorge, il se cisaille au montage.

* Montage da sec: un joint posé sans lubrification se vrille quand le bouchon tourne, sort de sa
gorge ou se coupe ; cette fuite débute immédiatement aprés le montage.

* Gorge encrassée et double joint : un fragment de I'ancien joint resté dans la gorge souléve
localement le neuf ; si 'ancien n'est pas retiré, aucun des deux ne s'écrase correctement.

Cobté matériau, deux familles dominent : le nitrile, Economique et résistant & température
modérée, et le fluorocarbone (FKM), qui supporte des températures plus élevées ; la couleur ne
les distingue pas de fagon fiable. La bonne pratique est d'utiliser le joint du kit d'origine livré avec
la cartouche ; un mauvais matériau peut sembler parfait quelques jours puis durcir et fuir plus
tard. Avant montage, le joint n‘est humidifié qu'avec de I'huile moteur propre ; graisse et pdte de
montage sont incompatibles avec certains élastoméres.
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D'ou vient la fuite ? Distinguer bouchon, boitier, refroidisseur et
carter

Quand le flanc du moteur est couvert d'huile, le premier réflexe est de resserrer le bouchon, et
c'est souvent la mauvaise piste. L'huile descend depuis son point de fuite, se répand avec les
vibrations et remonte vers I'arriére avec le flux d'air ; ce n‘est donc pas I'endroit le plus étendu,
mais le point le plus haut, qui indique la source. La bonne méthode : laisser refroidir le moteur,
nettoyer et sécher la zone, ajouter si besoin un traceur compatible, puis faire tourner au ralenti en
observant au miroir et a la lampe torche sur tout le cycle chaud-froid.

Localisation de la trace d'huile, source probable et vérification permettant de trancher

Endroit ou la trace apparait Source probable Vérification permettant de trancher

Humidité en anneau autour du six pans  Joint du bouchon écrasé ou  Déposer le bouchon et examiner la

du bouchon coupé section du joint et la gorge
Suintement au filetage malgré un Fissure capillaire ou filetage  Examiner le bouchon & contre-jour,
bouchon serré abimé du bouchon l'essayer avec un neuf si besoin
Humidité étendue le long du plan de Joint du boitier ou Nettoyer la surface et vérifier les
joint boitier-bloc desserrage des vis couples selon la valeur OE

Aspect laiteux dans I'huile, film d'huile Refroidisseur d'huile ou ses Examiner ensemble le vase

dans le liquide de refroidissement joints d'expansion et la jauge d'huile
Suintement le long du plan de joint Joint de carter ou vis de Vérifier que la source se situe bien
inférieur du carter carter sous le module de filtration

Fuite apparue immédiatement aprés un  Erreur de montage, double Refaire l'opération, remonter le joint
remplacement joint, couple insuffisant et la surface

Le module étant en position haute sur le flanc du moteur, I'huile qui en fuit mouille tout ce qui est
en dessous et fait suspecter le carter a tort. L'inverse est vrai aussi : une fuite du bas ne remonte
pas, donc si le filtre est sec mais le plan du carter humide, la source est en dessous. L'étanchéité
coté carter et l'ordre de serrage des vis sont traités dans le guide du carter d'huile poids lourd.

Pourquoi une fuite liée au refroidisseur d'huile s‘analyse-t-elle a part ?

Sur beaucoup de moteurs industriels, le refroidisseur d'huile loge dans le méme module que le
boitier, d'ou une distinction essentielle : une fuite coté refroidisseur ne rejette pas l'huile vers
I'extérieur mais vers le circuit de refroidissement, ou inversement. Le symptdome n'est pas une
trace humide dehors, mais un aspect laiteux sur la jauge ou un film d'huile dans le vase
d'expansion. Perdre du temps sur le bouchon ou le couple n‘a alors aucun sens.

Clapet de dérivation et clapet anti-retour

Le bouchon et le boitier ne se contentent pas de fermer ; ils abritent aussi deux petits clapets,
mais déterminants, du circuit de graissage. Tous deux tombent en panne silencieusement, et
leurs symptémes sont souvent attribués a d'autres pieces.
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Le clapet de dérivation (bypass) : la voie de secours qui contourne le filtre

Le filtre est une résistance a I'écoulement. Plus la cartouche se colmate ou plus I'huile épaissit a
froid, plus I'écart de pression augmente ; au-deld d'un seuil, une voie doit s'ouvrir pour contourner
le filtre et éviter que le moteur manque d'huile. C'est le réle du clapet de dérivation & ressort :
ouvert, I'huile non filtrée rejoint directement la galerie principale — le systéme préfére I'huile sale
au manque dhuile. Le clapet se trouve dans le boitier ou sur le pivot du bouchon (type
cartouche), ou a l'intérieur méme du filtre (spin-on). Ne pas le confondre avec le contacteur «
filtre encrassé », qui informe sans ouvrir de voie d'écoulement.

Deux pannes existent. Clapet resté ouvert : ressort fatigué ou bavure sur le sieége, I'huile
contourne le filtre en permanence. Le moteur tourne normalement, le voyant reste éteint, et la
cartouche peut méme paraitre &tonnamment propre ; seul signe, une usure croissante que
révele la hausse du taux de particules en analyse d’huile périodique. Blocage en fermé : effet
inverse, la voie ne s'ouvre pas, 'écart de pression grimpe vite, '€lément se déforme ou se déchire,
et des débris migrant dans la galerie étendent les dégats au-deld du filtre. Le diagnostic reste
indirect ; une cartouche écrasée ou un tube central affaissé a la dépose fait suspecter ce
blocage.

Le clapet anti-retour et le retard de pression d’huile au démarrage

Moteur arrété, la pompe s'arréte aussi et I'huile du circuit tend & redescendre vers le carter par
gravité ; si le logement est orienté a I'horizontale ou vers le haut, la vidange se termine et le
boitier se remplit d'air. Pour l'éviter, un clapet anti-retour est intégré ; sur le type a cartouche,
cette fonction revient en partie au dispositif de vidange du bouchon, en partie au clapet du
boitier, tandis qu'une membrane derriére les orifices d'entrée fait le méme travail sur les spin-on.

Quand ce clapet ne joue plus son rdle, le tableau est familier : au redémarrage aprés plusieurs
heures d'arrét, un bref cliquetis métallique se fait entendre et le voyant de pression met plus de
temps que d'habitude a s'éteindre. La pompe doit d'abord remplir le volume du filtre vidé ;
pendant ces quelques secondes, poussoirs hydrauliques et palier de turbo tournent avec un film
d'huile insuffisant. Deux tableaux & distinguer : le retard par vidange n‘apparait qu'au premier
démarrage, briévement, la pression redevenant normale ensuite. A l'inverse, pompe, soupape
de régulation ou huile diluée produisent une pression durablement basse, plus marquée au
ralenti chaud ; ce second cas est détaillé dans le guide sur la pression d'huile moteur basse et le
réle de la pompe @ huile. Le méme symptéme persiste aussi avec une cartouche non conforme,
dépourvue de clapet anti-retour, méme bouchon et boitier irréprochables.

Comment interpréter les symptomes d'une panne du bouchon et
du boitier ?

Les problémes de bouchon et de boitier se manifestent rarement par un signe unique et net ; la
plupart produisent des indices discrets et récurrents, rassemblés ci-dessous avec leur
mécanisme probable et la premiére vérification a effectuer.

Symptdémes liés au bouchon et au boitier, mécanismes probables et premiéere vérification

Symptéme Mécanisme probable Premiére vérification


https://www.vadenoriginal.com/fr/blog/pression-huile-moteur-basse-pompe-a-huile
https://www.vadenoriginal.com/fr/blog/pression-huile-moteur-basse-pompe-a-huile

VADEN"

ORIGINAL

Symptéme

Boue d'huile et de poussiére
autour du bouchon

Baisse inexpliquée du niveau
d'huile

Bref cliquetis au démarrage &

froid, voyant qui s'éteint tard

Cartouche déposée trouvée
écrasée ou déchirée

Cartouche déposée
étonnamment propre

Six pans arrondi, filetage rugueux

Mécanisme probable

Fuite a faible débit installée
depuis longtemps

Fissure capillaire qui ne s'ouvre
que sous pression

Vidange du logement a l'arrét,
défaut du clapet anti-retour

Clapet de dérivation bloqué en
position fermée

Clapet de dérivation resté en
permanence ouvert

Antécédent d'outil inadapté et
de serrage excessif

Premiére vérification

Nettoyer la zone et observer sur un
cycle chaud puis froid

Tenir un relevé de niveau, chercher des
traces au sol de stationnement

Déposer le bouchon et vérifier si le
logement contient encore de I'huile

Examiner le siége du clapet, revoir
lintervalle de remplacement

Evaluer le taux de particules par une
analyse d'huile

Remplacer le bouchon, vérifier
I'étalonnage de la clé dynamomeétrique

Une seule regle suffit pour lire ces symptémes : les défauts du bouchon et du boitier donnent des

signes localisés. Humidité limitée au pourtour du bouchon, logement vide & la dépose, bruit

entendu au seul premier démarrage : tout désigne ce module ; pression durablement basse et
humidité étendue imposent au contraire de chercher ailleurs. Nettoyer la zone avant de chercher

la fuite accélére toujours le diagnostic.

Dépose et repose du bouchon : étape par étape

Sur un module & cartouche, déposer puis reposer le bouchon n'est pas difficile, mais exige de la
rigueur. La séquence ci-dessous est un cadre général ; emplacement du bouchon et couple

varient selon le moteur, a vérifier dans la documentation OE.

o Placez le véhicule sur sol plat, serrez le frein et calez les roues. Arrétez le moteur ; 'huile

chaude s'écoule mieux, mais attendez quelques minutes vu le risque de bralure.

e Placez un bac sous le module, protégez avec un chiffon la courroie, I'alternateur et la zone

d'échappement en dessous. Préparez une douille ajustée au six pans et une clé

dynamomeétrique étalonnée ; jamais de clé & molette ni de pince.

Nettoyez le pourtour du bouchon & 'air comprimé et au chiffon non pelucheux ; toute

saleté tombant dans le logement une fois ouvert part directement dans le circuit d'huile.

de vidange et laisse I'huile du logement redescendre dans le carter. Le retirer entierement

sans attendre déverse I'huile chaude sur le moteur et le sol.

o Desserrez le bouchon d'un ou deux tours seulement, puis patientez : cela ouvre le dispositif

L'écoulement terminég, retirez le bouchon ; l'ergot de verrouillage entraine la cartouche
avec lui. Séparez-la et couvrez le logement d'un chiffon propre.
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e Retirez I'ancien joint de sa gorge et vérifiez qu'aucun résidu n'y subsiste. Nettoyez gorge,
surface d'appui et fond du logement au chiffon non pelucheux, jamais & la brosse
métallique ni au grattoir, et vérifiez que le canal de vidange n'est pas obstrué.

Examinez le bouchon & contre-jour pour repérer une fissure sur le premier filet, la base du
six pans et la paroi sous la gorge du joint ; au moindre doute, remplacez-le.

Comparez la cartouche neuve a l'ancienne : longueur, diamétre et géométrie du
verrouillage doivent étre identiques. Joint du bouchon et joint de vidange se remplacent
ensemble.

Humidifiez Iégerement le joint neuf & I'huile moteur propre et logez-le dans sa gorge sans
le vriller, sur tout son pourtour ; un joint monté & sec se coupe au montage.

© 6 0 ©

Engagez la cartouche dans le verrou du bouchon, présentez-le bien droit et vissez d'abord
d la main. En cas de résistance, dévissez et recommencez ; un faux filet casse vite un
bouchon plastique. Une fois & fond & la main, serrez en une fois & la valeur OE ¢ la clé
dynamomeétrique, sans tour supplémentaire.

©

Complétez le niveau, démarrez, laissez tourner au ralenti et contrélez le pourtour du
bouchon. Arrétez le moteur et remesurez le niveau apreés quelques minutes ; il aura
légeérement baissé, le logement s'étant rempli. Consignez l'intervention, le couple et les
piéces remplacées au dossier du véhicule.

Pour aller plus loin

Pour un apergu technique en langage clair de ce sujet, voir l'article de référence sur Wikipedia.
Vérifiez toujours les valeurs et procédures précises au regard des données d'entretien du
constructeur.

Discipline du couple de serrage : comment un serrage excessif
provoque la rupture

Lidée regue la plus répandue sur le bouchon plastique est que « plus je serre, moins ¢a fuit »;
c'est linverse. Seul I'écrasement du joint dans sa gorge, au taux prévu par la conception, assure
étanchéité, et il est déja atteint dés que le bouchon vient en butée. Dépasser le couple de
conception n'‘écrase pas davantage le joint, puisque le bouchon a déjd buté mécaniquement ;
toute la force en trop s'inscrit en contrainte dans le filetage. Cette contrainte ne casse pas tout
de suite, elle s'accumule : celle du premier filet fait croitre une microfissure & chaque cycle
thermique, dont la pointe avance d'un cran & chaque fois. La facture d'un serrage excessif se
paie rarement le jour méme, plutdt des mois plus tard, sur la route.

La valeur de couple varie selon le moteur et le bouchon. Sur véhicules industriels, les bouchons
de cartouche plastique se serrent le plus souvent & une valeur de I'ordre de vingt a trente Nm ;
ce n'est qu'un ordre de grandeur, certaines conceptions demandant plus ou moins. Certains
bouchons portent la valeur moulée dessus, d'autres lindiquent sur la notice de la boite ; seule fait


https://fr.wikipedia.org/wiki/Filtre_%C3%A0_huile
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foi la documentation OE du code moteur. Sur spin-on, on mesure en tours : une fois le joint en
contact, on tourne du nombre indiqué par le fabricant sur le boitier, & la main, la clé & filtre ne
servant qu'd la dépose.

En pratique, quelques régles suffisent : clé dynamomeétrique dans la bonne plage, étalonnée
régulierement, serrage en une fois, sans d-coups ni outil & percussion. « Repasser un coup »
n'ajoute pas de sécurité, seulement de la contrainte. Sur I'aluminium, un serrage excessif produit
non pas une fissure mais un filetage arraché, et si le boitier est lui aussi endommagé, le cott de
réparation se multiplie.

Erreurs classiques lors du remplacement de la cartouche

La majorité des pannes liées au module de filtration ne viennent pas d'un défaut de piece mais
d'une mauvaise pratique d'atelier. La liste ci-dessous rassemble les erreurs les plus fréquentes,
toutes évitables.

* Ancien joint oublié dans la gorge : le neuf se pose par-dessus, aucun des deux ne s'écrase
correctement et le bouchon n'arrive pas en butée. Premiére des erreurs classiques, la fuite
débute dés le premier démarrage.

* Double joint sur un spin-on: le joint de 'ancien filtre resté collé sur la téte produit une perte
d'huile brutale ; aprés dépose, contrdlez systématiquement la surface d'appui @ la main.

e Cartouche non verrouillée ou mal dimensionnée : une cartouche hors ergot s'écrase au
serrage ; une mauvaise longueur ou diametre se loge mal et peut laisser la dérivation ouverte
en permanence.

e Jointde vidange non remplacé : ce petit joint du kit, souvent oubli€, provoque la vidange du
logement & l'arrét et un retard de pression au démarrage.

* Resserrage du bouchon dés qu'une fuite apparait: le probléme vient du joint mais c'est le
bouchon qui trinque, ce qui enclenche la fissuration ; la bonne réaction est de le déposer et de
remplacer le joint.

* Deuxiéme contréle de niveau omis : le logement vidé se remplit au premier démarrage et le
niveau baisse ; sans nouveau contrdle, le véhicule repart avec un niveau insuffisant.

Dans une flotte, trois habitudes évitent presque toutes ces erreurs : compter le jeu de joints &
l'ouverture de la boite et vérifier que la gorge est vide, serrer systématiquement & la clé
dynamomeétrique, et remesurer le niveau d'huile aprés avoir démarré puis arrété le moteur. Les
trois ensemble prennent quelques minutes, un temps dérisoire face au coldt d'un véhicule
immobilisé pour une perte d'huile.

Controle et vérification aprés une intervention sur une fuite

Croire le travail terminé juste apreés lintervention est la cause la plus fréquente de voir revenir le
meéme véhicule peu apreés. Fissures capillaires et défauts de joint n‘apparaissent que sous
certaines conditions de température et de pression : la vérification se fait donc sur un cycle
complet, pas en un coup d'ceil.
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labsence de traces au sol.

Arrétez le moteur, nettoyez toute la zone au dégraissant et laissez sécher ; la vérification
n'a de sens que sur surface propre.

Mesurez et notez le niveau d'huile ; c'est la référence de comparaison.

Faites tourner au ralenti et observez le pourtour du bouchon au miroir et a la lampe torche
pendant la montée en température ; les fuites de joint apparaissent souvent a ce stade.

Revérifiez & température de fonctionnement atteinte ; certaines fissures capillaires ne
s'ouvrent qu'une fois le plastique dilaté et le circuit en pleine pression.

Arrétez le moteur, patientez quinze a trente minutes et recontrélez pendant le
refroidissement ; certaines fissures ne suintent qu'd la contraction du matériau.

Faites un court essai routier en charge et réexaminez la zone ; vibrations et variations de
régime révelent des fuites invisibles & l'arrét.

Laissez le véhicule immobilisé une nuit et contrélez a froid le lendemain, en vérifiant

Remesurez le niveau et comparez-le au relevé initial ; une baisse mesurable signifie que la

fuite persiste. Le cas échéant, remplacez bouchon et joint, et envisagez une fissure du

boitier si la fuite persiste au méme endroit. Consignez le résultat au dossier du véhicule.

Valeurs techniques, entretien et place du module dans le circuit

de graissage

Le tableau ci-dessous rassemble, a titre d'ordre de grandeur, les valeurs les plus utiles pour
intervenir sur le bouchon et le boitier ; elles servent a juger si le résultat obtenu est raisonnable,

pas & décider.

Valeurs de référence générales et critéres pour I'entretien du bouchon et du boitier

Grandeur ou opération

Couple de serrage du bouchon
de cartouche plastique

Méthode de serrage d'un filtre
spin-on

Joint du bouchon et joint de
vidange

Lubrification du joint

Contrdle de niveau apres
remplacement

Référence générale

De l'ordre de vingt & trente Nm

Nombre de tours donné par le
fabricant apres contact du joint

Remplacés a chaque changement
de cartouche

Huile moteur propre uniquement

Quelques minutes aprés avoir
démarré puis arrété le moteur

Interprétation

Un simple ordre de grandeur, la
valeur OE fait foi

Se fait & la main, la clé ne sert qu'd
la dépose

Un joint qui a perdu sa section
n'assure plus I'étanchéité

La graisse et la pdte de montage
peuvent étre incompatibles

Le niveau baisse légérement car le
logement se remplit

Coté entretien, bouchon et boitier n'ont pas de périodicité propre ; ils suivent le rythme des
vidanges et des remplacements de cartouche. Quelques petits contréles simposent tout de



VADEN"

ORIGINAL

méme & chaque intervention.

* Inspection du bouchon et rigueur sur les joints : & chaque dépose, examiner premier filet,
base du six pans et paroi sous la gorge ; remplacer systématiquement tous les joints du kit.

* Tracgabilité du couple : consigner couple appliqué et date au dossier du véhicule ; premier
élément & consulter en cas de fuite récurrente.

* Inspection visuelle et écoute au démarrage a froid : vérifier autour du module la boue d'huile
et de poussiére ou 'humidité ; surveiller la durée du cliquetis matinal et linstant ou le voyant
s'éteint, un allongement pointant vers le clapet anti-retour.

¢ Analyse d'huile et bouchon de rechange : 'analyse périodique est le seul moyen pratique de
détecter une panne silencieuse du clapet de dérivation ; garder un bouchon de rechange &
I'atelier permet de remplacer sans hésiter un bouchon fissuré.

Le bouchon et le boitier forment la partie du circuit de graissage qui parait la plus simple mais ou
l'on intervient le plus souvent : la pompe met I'huile sous pression, les galeries la distribuent, la
cartouche la nettoie ; bouchon et boitier, eux, garantissent que ce circuit reste fermé sous
pression. Un défaut a cet endroit, méme minime, se classe par ses conséquences parmi les
pannes les plus lourdes de la chaine. L'ordre & respecter est clair : localiser la vraie source de la
fuite, évaluer I'état du joint et du bouchon, puis clore par la discipline du couple. Dans tous les
cas, la documentation OE actuelle du code moteur et chdssis du véhicule fait foi.

Les méthodes d'essai des filtres a huile de lubrification moteur sont définies par la série ISO 4548,
qui couvre l'efficacité de filtration, la soupape de dérivation et la résistance a I'écoulement.

Ce document est fourni & titre informatif ; en pratique, le manuel d'entretien d jour et les consignes de sécurité du constructeur font foi.
Les valeurs sont des références générales pour les systémes poids lourds courants ; utilisez la documentation d'entretien OE pour les
valeurs spécifiques au modeéle. © VADEN Otomotiv San. Tic. AS. - vadenoriginal.com



