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Filtr oleju silnikowego: objawy
awarii, wymiana i diagnoza

Filtr oleju silnikowego w pojazdach cigzarowych: objawy zatkania, diagnoza
ciSnienia, kroki wymiany i momenty dokrecania. Poradnik techniczny VADEN.
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Znajomy obrazek z warsztatu: lampka kontrolna ciSnienia oleju mruga przez kilka sekund,
kierowca mowi "zamigotata i zgasta® i jedzie dalej. Kilka tygodni pdzniej ten sam pojazd wraca na
lawecie z zatartym tozyskiem watu korbowego. Powigzanie migdzy tymi zdarzeniami najczesciej
kryje sie w jednej, fatwo pomijanej czegsci: filtrze oleju silnikowego. W silnikach diesla pojazdéw
ciezarowych filtr oleju jest jednym z najbardziej krytycznych, a zarazem najczegséciej
lekcewazonych w terenie elementéw ochronnych — gdy sie zapcha, albo wigcza sig zawor
obejsciowy (bypass) i silnik przez pewien czas pracuje na niefiltrowanym oleju, albo przeptyw
oleju zostaje ograniczony i w ciggu kilku minut zaczyna sie uszkodzenie tozysk. Ten poradnik
omawia stosowane w pojazdach ciezarowych filtry oleju typu spin-on (nakrecane,
jednoczesciowa obudowa) i typu wktadowego (element, oddzielna obudowa) jezykiem warsztatu
— do czego stuzq, jak sie psujq, jak je zdiagnozowag, jak wymienic¢ i jak wydtuzy€ ich zywotnos¢.

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN na podstawie
dosSwiadczenia serwisowego i produktowego w uktadach smarowania silnikdw pojazdéw
ciezarowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; zmieniajqg sie w zaleznosci od
rodziny silnikow, typu filtra i roku produkcji. Doktadne wartosci momentu dokrecania, ciSnienia i
tolerancji nalezy zawsze odczytywaé z aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026.

Czym jest filtr oleju silnikowego? Zadanie i zasada dziatania

Filtr oleju silnikowego to element filtracyjny niskiego ci§nienia, ktory stale oczyszcza olej
krgzqcy w uktadzie smarowania z opitkow metalu, sadzy, produktow utleniania i innych
czqgstek statych, chronigc w ten sposéb precyzyjne powierzchnie — tozyska watu korbowego i
watka rozrzqdu, tozyska turbosprezarki, dysze chtodzqgce ttoki oraz elementy hydrauliczne
zaworow — przed Scierng degradacjq.

Obieg smarowania przebiega w przyblizeniu w tej kolejnosci: miska olejowa - ssanie pompy
olejowej - (jesli wystepuje) chtodnica oleju - filtr oleju - gtdbwna galeria olejowa - tozyska watu
korbowego/watka rozrzqdu, turbosprezarka, dysze chtodzqce ttoki, elementy hydrauliczne - olej
wraca do miski. Filtr jest w tym tancuchu podtgczony tuz za wylotem pompy, na linii petnego
przeptywu (full-flow); caty olej wytwarzany przez silnik przechodzi przez wktad filtra przy kazdym
obiegu. Wktad ma strukture plisowanq z cienkiego materiatu celulozowego lub syntetycznego;
jest pofatdowany, by zwigkszy¢ powierzchnie, a z czasem, wraz z gromadzonymi
zanieczyszczeniami, rosnie jego opor przeptywu.

W tym miejscu do gry wchodzq dwa niewielkie, lecz kluczowe zawory. Zawér obejsciowy
(bypass) otwiera sig, gdy rdéznica cisnieh na wejsciu i wyjéciu wktadu przekracza okreslong
granice (wktad jest zapchany albo zimny olej jest zbyt lepki), umozliwiajgc olejowi dotarcie do
gtdbwnej galerii bez przechodzenia przez filtr. Celem jest ochrona silnika wedtug zasady “lepszy
brudny olej niz zaden" — krétkotrwate i rzadkie otwarcie nie jest problemem, ale jesli zawor
pozostaje stale otwarty, silnik faktycznie pracuje bez filtraciji. Zawér przeciw opréznianiu (anti-
drainback) zapobiega z kolei grawitacyjnemu sptywowi oleju z obudowy filtra do miski po
zatrzymaniu silnika; dzigki temu przy kolejnym uruchomieniu pompa oleju natychmiast wytwarza
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cisnienie. Jesli zawor jest uszkodzony albo zamontowano niewtasciwy filtr, przy kazdym rozruchu
wystepuje kilkusekundowa "praca na sucho” (dry start) — jeden z najbardziej niszczgcych
momentow dla silnika.

» Obudowa filtra: w typie spin-on blaszana/stalowa zewnetrzna puszka, w typie wktadowym
stata plastikowa/aluminiowa obudowa przykrecona do bloku silnika z osobng, odkrecang
pokrywaq.

* Wktad filtra (medium): plisowana struktura z celulozy lub wtékna syntetycznego/mieszanego;
powierzchnia i wielko§¢€ poréw decydujq o jakosci filtracji.

e Centralna rurka nosna: zapobiega zapadnigciu sie wktadu i kieruje przefiltrowany olej do
wylotu.

» Zawér obejsciowy (bypass): zawér bezpieczenstwa otwierajqgcy sie, gdy wktad jest zapchany
lub gdy zimny olej jest zbyt lepki.

* Zawér przeciw opréznianiu (anti-drainback): cienki gumowy pierscien; zapobiega sptywowi
oleju z filtra po zatrzymaniu silnika.

e Uszczelka obudowy/oring: w typie spin-on duza uszczelka gumowa, w typie wktadowym
oring pokrywy oraz podktadka korka spustowego.

* Dodatkowo w typie wktadowym: sprezyna, centralne tozysko wktadu i dolny korek spustowy
obudowy (przy wymianie oleju w typie wktadowym najpierw opréznia sie obudowe filtra).

Filtr oleju typu spin-on (nakrecany)

Obudowa, wktad oraz zawory bypass i anti-drainback sq potgczone w jednej jednorazowej
puszce, ktorg nakreca sig recznie na gwintowany krociec bloku silnika lub adaptera. Montaz jest
szybki i nie wymaga zdejmowania osobnej pokrywy. Z drugiej strony metalowa obudowa staje sie
odpadem, co w niektérych standardach flotowych/érodowiskowych uznaje sie za wade w
poréwnaniu z typem wktadowym.

Filtr oleju typu wktadowego (element)

Ten typ, coraz powszechniejszy w nowoczesnych silnikach cigzarowych Euro5/Euro6, ma
obudowe na state zamontowanqg na bloku silnika; przy wymianie odkreca sie jedynie
plastikowg/metalowq pokrywe i wymienia papierowy wktad oraz oring. lloéé odpadu jest
niewielka, ale szczelno$¢ bardziej zalezy od prawidtowego momentu dokrecenia pokrywy i
poprawnego osadzenia oringu; jesli pokrywa pozostanie luzna albo wktad zostanie zatozony
odwrotnie lub niekompletnie, powstaje ryzyko powaznego wycieku oleju lub wewnetrznego
bypassu.

Rola zaworow bypass i anti-drainback

Oba zawory sq elementami "niewidocznymi”, ale objawy ich usterek sq bardzo konkretne: stale
otwarty bypass ujawnia sie jako wysoka zawartoS¢ czgstek metalu w analizie oleju; uszkodzony
zawor anti-drainback objawia sie opdznionym pojawieniem sie cisnienia oleju przy kazdym
zimnym rozruchu. Gdy nie wybrano wtasciwej referencji filtra (zwtaszcza w przypadku
podrébek/produktéw niekompatybilnych), cinienie otwarcia tych zaworéw moze odbiegaé od
wartoséci OE — co prowadzi albo do niepotrzebnie wczesnego otwarcia bypassu, albo do
nadmiernego wzrostu cisnienia az po pekniecie wktadu.
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Zastosowanie [ typ uktadu  Typowa konstrukcja filtra Metoda wymiany Dominujgca sktonnos$¢ do usterek
Klasyczny ciezki diesel Spin-on, Demontaz kluczem Montaz na suchej uszczelce, btgd
(okres Euro3-Euro5) jednoczesciowa puszka  do filtrébw, montaz podwdjnej uszczelki
reczny
Aktualny cigzki diesel Wktadowy, stata Demontaz pokrywy, Btqd oringu pokrywy, niewtasciwy
Euro6 obudowa + odkrecana  wymiana wkiadu i moment, btedny kierunek wktadu
pokrywa oringu
Turbodiesel, silniki Spin-on lub wktadowy o~ Wymiana wg Wczesne zapchanie przy
wysokoobrotowe wysokiej interwatu producenta niewystarczajqgcej
przepustowosci pojemnosci/podrébce
Cigzki diesel maszyn Duzy spin-on, czasem Czeste interwaty ze Wczesne zapchanie, ciggta
budowlanych / podwajny filtr wzgledu na zapylone  praca na bypassie
roboczych (réwnolegty) srodowisko

Weryfikacja numeru czesci i ryzyko podrébek. Filtr oleju z pozoru wyglgda jak prosta czesc
eksploatacyjna, jednak ciénienie otwarcia bypassu, stopien filtracji wktadu i wymiary uszczelek sq
zaprojektowane specyficznie dla danej rodziny silnikdw. Montaz filtra z innego pojazdu tylko
dlatego, ze gwint wyglgda podobnie, albo uzycie taniej podrobki o niepewnym pochodzeniu,
moze skutkowa¢ niedostatecznq filtracjq, przedwczesnym otwarciem bypassu lub zapadnieciem
sie wktadu. Przed zamoéwieniem koniecznie poréwnaj numer OE oraz dane pojazdu/silnika;
referencje katalogowe VADEN ORIGINAL sq zaprojektowane wtasnie pod takie dopasowanie.

W tej konstrukciji uszczelka pokrywy, gwint i punkty dokrecania to osobny rozdziat kontroli;
szczegOty znajdziesz w poradniku o pokrywie filtra oleju silnika.

Objawy usterek i diagnostyka

Problemy zwigzane z filtrem oleju bardzo rzadko objawiajqg sie wprost jako "usterka filtra” —
czesciej ujawniajq sie jako problem z cisnieniem oleju albo tajemniczy hatas silnika. Ponizsza
tabela zestawia najczesciej spotykane w warsztacie objawy wraz z metodami kontroli
pozwalajgcymi je rozroznic.

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Lampka ci$nienia oleju Zaczynajqcy sie zapychac filtr, Sprawdz poziom oleju bagnetem; zmierz

miga na biegu jatowym niski poziom oleju lub zuzyta rzeczywiste ci$nienie manometrem
pompa oleju mechanicznym i porébwnaj z wartosciq

wskaznika/czujnika

Przy zimnym rozruchu Uszkodzony zawér anti-drainback  Zmierz stoperem, po ilu sekundach przy

ci$nienie oleju pojawia siez  lub niekompatybilny filtr, pracana  pierwszym uruchomieniu wskaznik

opbznieniem sucho (dry start) cis$nienia wraca do normy; jesli powtarza
sie to regularnie, sprawdz filtr i uktad

Przy wysokich obrotach Zuzyta pompa oleju lub Poréwnaij cisnienie na biegu jatowym w
ci$nienie normalne, na zaczynajqcy sie zapychaé wkiad rozgrzanym silniku z wartoéciq z instrukcji
biegu jatowym niskie filtra


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/filtr-oleju-silnika
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Objaw

Wybrzuszenie lub
deformacja obudowy filtra

Wyciek oleju pod filtrem /
wokot niego

Wysoki poziom czgstek
metalu w raporcie analizy
oleju

Wzrost hatasu silnika,
stukanie zaworéw
hydraulicznych, gwizd
turbosprezarki

Opitki metalu lub czgstki w
zdemontowanym wktadzie

Mozliwa przyczyna

Wktad skrajnie zapchany, réznica
cisSnien przekroczyta granice
bezpieczenstwa

Uszczelka zatozona na sucho, btqgd
podwdjnej uszczelki lub
skosny/luzny montaz

Zawoér bypass stale otwarty lub
wktad rozerwany/zapadniety

Poczgtek zuzycia
tozysk/turbosprezarki wskutek
dtugotrwatej niedostateczne;j
filtracji

Wczesny objaw uszkodzenia
elementu wewnetrznego (tozyska,
kota zebatego, turbosprezarki)

Lampka ciSnienia oleju: najwazniejsze ostrzezenie

Kontrola [ weryfikacja

Podczas demontazu filtra obejrzyj ksztatt
obudowy, sprawdz zdemontowany wktad
pod kqgtem nadmiernego zabrudzenia

Oczy$€ obszar, uruchom silnik i przy
Swietle prze$ledz zrédto wycieky;
koniecznie sprawdz, czy nie ma dwbch
natozonych na siebie uszczelek

Zlecaj okresowe pobieranie prébek oleju;
zachowaj zdemontowany wkiad filtra do
ogledzin

Zlokalizuj zrédto hatasu ostuchowo razem z
testem ciSnienia, w razie potrzeby wesprzy;j
sie analizg oleju

Niezwtocznie zaplanuj analizg oleju i
szerszq kontrole silnika; pojazdu nie wolno
wysyta€ w trase

Lampka kontrolna ciénienia oleju to nie jest ostrzezenie, ktére mozna zignorowagé, bo "zamigotata i
zgasta’. Nawet jesli zapala sie na krétko na biegu jatowym, silnik nalezy natychmiast zatrzymac i
sprawdzi¢ poziom oleju oraz stan filtra. Kazda kolejna minuta jazdy zwieksza ryzyko
nieodwracalnego zatarcia powierzchni tozysk.

Jak rozpoznacg, ze otworzyt sie zawér bypass

Otwarcia zaworu bypass nie wida¢ bezposrednio — jego objawy sq posrednie. Typowq
kombinacjq jest wyzszy niz oczekiwano poziom czgstek zelaza/aluminium w analizie oleju przy
jednoczesnie normalnie wyglgdajgcym wskazaniu cisnienia (poniewaz to wtasnie bypass je
zapewnia). Dlatego regularna analiza oleju to najpewniejszy sposdb na wychwycenie sytuacii, w
ktérej bypass po cichu pozostaje stale otwarty.

Ryzyko pracy na sucho (dry start) a zawér anti-drainback

Gdy silnik stoi catq noc, sprawny zawér anti-drainback utrzymuje olej w obudowie filtra. Jesli
zawor jest uszkodzony albo zamontowano niewtasciwg referencie filtra, olej w nocy sptywa z
powrotem do miski i przy kolejnym uruchomieniu silnik musi obrécic sig przez kilka sekund na
sucho lub pétsucho. Wtasnie tym kilku sekundom przypisuje sig znaczng czgs¢ zuzycia w catym
cyklu zycia silnika; w pojazdach czesto pokonujgcych krotkie trasy efekt ten kumuluje sie z
czasem.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta


https://pl.wikipedia.org/wiki/Filtr_oleju
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pojazdu.

Wymiana [ etapy montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefistwo: Wymiana oleju na gorqco niesie powazne

ryzyko oparzenia; po zatrzymaniu silnika odczekaj kilka minut, az olej osigdzie w misce i nieco

ostygnie. Uzywaj rekawic nitrylowych i okularéw ochronnych, unikaj kontaktu z gorgcymi
powierzchniami pod maskg (kolektor wydechowy, turbosprezarka). Wytgcez wytgeznik
akumulatora. Zbieraj zuzyty olej i filtr do szczelnych pojemnikéw i utylizuj zgodnie z

obowiqgzujgcymi przepisami o gospodarce odpadami; nigdy nie wylewaj ich do gruntu ani do
kanalizacii.

© 6 0 O

©
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Kontrola wstepna i zapis: Przed wymiang odnotuj poziom oleju, ewentualne obecne
wycieki i wczesniejsze odczyty cidnienia.

Zabezpiecz pojazd: Rowne podtoze, zaciggnigty hamulec postojowy, zatozone kliny,
wytqczony wytqcznik akumulatora.

Rozgrzej silnik na krétko, a nastepnie odczekaj bezpiecznie: Ciepty olej jest bardziej
ptynny i lepiej sie spuszcza; jednak ze wzgledu na ryzyko oparzenia zatrzymaj silnik i
odczekaj kilka minut.

Otworz korek spustowy oleju: Ustaw naczynie zbiorcze we wiasciwym miejscu, odkreé
korek i odczekaj, az stary olej catkowicie sig wysqczy.

Uzyskaj dostep do filtra i zdemontuj go: W typie spin-on odkre¢ obudowe kluczem do
filtrbw w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara; w typie wktadowym poluzuj
pokrywe odpowiednim kluczem i wyjmij wktad. Upewnij sig, ze olej zdemontowanego filtra
rébwniez sptywa do naczynia zbiorczego.

Koniecznie sprawdz starqg uszczelke: Palcem zweryfikuj, czy na powierzchni bloku
silnika/adaptera nie przylgneta stara uszczelka. Ten krok zapobiega najdrozszemu i
najczesciej popetnianemu btedowi (podwdjna uszczelka).

Poréwnaj nowy filtr/wktad i uszczelki z referencjg: Numer OE, wymiary obudowy/pokrywy,
gwint i rozmiar uszczelki muszq doktadnie odpowiada¢ starej czesci.

Nasmaruj uszczelke, wstepnie napetnij wktad (jesli to mozliwe): Pokryj nowq uszczelke
cienkqg warstwq czystego oleju silnikowego; w typie wktadowym napetnienie Srodka
elementu czystym olejem przed zatozeniem pomaga szybciej wytworzy¢ cisnienie przy
pierwszym uruchomieniu.

Zamontu;j filtr: W typie spin-on dokre¢ obudowe recznie, a po zetknigciu uszczelki z
powierzchniq dokreé o dodatkowy obrét podany w instrukciji (zwykle 3/4 — 1 petny obrét, nie
przekrecaj); w typie wktadowym dokreé pokrywe zadanym momentem.
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@ Zamontuj korek spustowy z nowq podktadkq: Oczy$¢ powierzchnie przylegtq, uzyj nowej
podktadki uszczelniajgcej, dokre€ momentem podanym w instrukcji; nadmierny moment
zrywa gwint w misce olejowe].

0 Wilej nowy olej i uruchom silnik: Wiej olej o wtasciwej lepkosci i specyfikacii, uruchom silnik
i potwierdz zgasniecie lampki ciSnienia oleju, sprawdz szczelnoS¢ wokét filtra i korka.

@ Kontrola kohcowa: Zatrzymaj silnik, odczekaj kilka minut, ponownie zmierz poziom
bagnetem i uzupetnij w razie potrzeby; po krotkiej jezdzie prébnej ponownie sprawdz
szczelnoS¢ i cisnienie.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Najdrozszy btgd: podwéjna uszczelka. Jesli podczas demontazu starego filtra uszczelka
pozostanie przyklejona do obudowy i niezauwazona zostanie na niej zamontowany nowy filtr, ze
szczeliny miedzy dwiema uszczelkami zaraz po uruchomieniu silnika zacznie sie obfity wyciek
oleju — w ciggu kilku minut silnik moze zosta¢ bez oleju. Przy kazdej wymianie obowigzkowe jest
palcem potwierdzi¢, ze stara uszczelka rzeczywiscie zeszta razem ze starym filtrem.

Nie stosuj podrobek ani niekompatybilnych filtrow. Niskiej jakosci medium filtracyjne skutkuje
nizszq niz oczekiwano zdolnoSciq filtracji i przedwczesnym zapchaniem; niedopasowane ciSnienie
otwarcia bypassu prowadzi z kolei albo do niepotrzebnie wczesnego otwarcia, albo do
zapadnigcia sie wktadu. W obu przypadkach efektem jest ryzyko uszkodzenia tozysk i
turbosprezarki.

* Montaz uszczelki na sucho: Nienasmarowana uszczelka nie osiqgdzie prawidtowo przy
pierwszych obrotach i bedzie przeciekac.

* Zbyt duzy moment dokrecania: Nadmierne dokrecenie obudowy spin-on lub pokrywy wktadu
zgniata uszczelke, psuje szczelnoS€ i moze zerwaé gwint.

* Zbyt stabe dokrecenie: Luzny filtr z czasem, wskutek wibraciji silnika, odkreca sig jeszcze
bardziej, prowadzqc do nagtej utraty oleju.

* Wymiana tylko oleju bez filtra: Dopoki wkiad filtra pozostaje nasycony, nowy olej rowniez
szybko sie zanieczyszcza i ryzyko bypassu utrzymuje sie.

* Wymiana tylko filtra przy pozostawieniu starego oleju: Olej i filtr nalezy wymienia¢ razem;
brudny olej szybko zapcha réwniez nowy wktad.

* Montaz wkiadu w typie wktadowym odwrotnie lub bez kompletnej uszczelki: Przy
elementach o niejasnym kierunku zwracaj uwage na oznaczenie producenta; btedny kierunek
psuje wewnetrzng szczelnos¢.

* Zbyt mocne dokrecenie korka spustowego: Zerwanie gwintu w misce olejowej wymaga
kosztownej i czasochtonnej naprawy.

e Uzycie niewtasciwej referencji filtra: Nawet jesli wymiary obudowy pasujq, ciSnienie bypassu i
stopief filtracji mogqg by¢ inne; zawsze weryfikuj dopasowanie OE ha podstawie
silnika/podwozia.
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Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci sq typowymi / ogéinymi zakresami odniesienia dla uktadéw smarowania
silnikbw diesla w pojazdach cigzarowych. Zmieniajqg si¢ w zaleznosci od rodziny silnikéw, typu filtra

i producenta; wartosci doktadne podaje instrukcja serwisowa.

Metody badan filtrow oleju smarowego silnika okresla seria norm ISO 4548, obejmujgca
skutecznos¢ filtracji, zawor obejSciowy oraz opory przeptywu. Wigzqca jest aktualna instrukcja
serwisowa OE pojazdu.

Parametr

Cisnienie oleju, bieg
jatowy (rozgrzany silnik)

Cisnienie oleju, wysokie
obroty

R6znica cisnien
otwarcia zaworu
bypass

Nominalny stopief
filtracji wktadu

Interwat wymiany oleju
+ filtra

Normalna temperatura
pracy oleju

Skrécenie interwatu w
warunkach pracy
ciezkiej

Typowy zakres odniesienia

okoto 1 -2 bar (=14 - 29 psi)

okoto 3 - 6 bar (= 44 - 87 psi)

okoto 0,8 — 1,5 bar

okoto 10 = 30 mikronéw (linia
petnego przeptywu)

okoto 15 000 — 45 000 km lub
okres/godziny wskazane przez
producenta

okoto 90 — 110 °C

0 30 - 50% ponizej standardu
producenta

Uwaga

Wartos¢ ponizej tego zakresu wskazuje na niski
poziom oleju lub problem z pompq/filtrem

Goérna granica zalezy od rodziny silnikéw

Wartos¢ projektowa specyficzna dla filtra, moze
odbiegac przy filtrze spoza referenciji

Ustalany przez producenta zgodnie z tolerancjq
silnika

Zalezy od typu oleju (mineralny/syntetyczny),
dtugozywotnych olejow Euro6 i warunkoéw
eksploataciji

Stale wysoka temperatura przyspiesza utlenianie
oleju i skraca zywotnos¢ filtra

Stosowane przy zapyleniu, krétkich trasach,
czestym biegu jatowym lub duzym obcigzeniu

Typowy moment [ warto§é

. Ostrzezenie
dokrecenia

Punkt potgczenia

Obudowa filtra spin- dokrecenie reczne do oporu
on + okoto 3/4 — 1 petny obrét

Zamiast klucza dynamometrycznego stosuje sie
warto$¢ obrotu podang przez producenta; nie
przekrecaj

Pokrywa filtra typu okoto 25 — 35 Nm

wktadowego

W plastikowych pokrywach nadmierny moment
prowadzi do pekniecia

Korek spustowy oleju  okoto 30 — 50 Nm

(M14-M18)

Nowa podktadka uszczelniajgca obowigzkowa,
nadmierne dokrecenie zrywa gwint miski olejowej

Sruby obudowy okoto 20 — 30 Nm

adaptera filtra oleju

Dokrecaj na krzyz, stopniowo

Wskazéwka z warsztatu: Przy kazdej wymianie oleju poswie¢ kilka sekund na wizualne obejrzenie
zdemontowanego wktadu — nadmierne zabrudzenie, metaliczny potysk lub rozwarstwienie
widkien to najtanszy wczesny sygnat, ze kolejny interwat wymiany nalezy skrécic.
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¢ Sprawdzaj poziom oleju bagnetem kilka minut po zatrzymaniu silnika; pomiar wykonany od
razu moze by¢ mylgcy.

* Obudowa filtra i jej otoczenie powinny by¢ suche; nawet najmniejszy Slad oleju nalezy Sledzi¢
az do znalezienia zrédta.

* Notuj, po ilu sekundach przy pierwszym uruchomieniu gasnie lampka cisnienia oleju; jesli czas
ten sie wydtuza, zbadaj przyczyne.

* Przechowuj okresowe raporty analizy oleju; poréwnuj w czasie trend zawarto$ci czgstek metalu.

* Po zamontowaniu nowego filtra uwaznie obserwuj wskaznik ciSnienia podczas pierwszej
krotkiej jazdy.

s

Obstuga i zywotnos¢

Sam filtr oleju silnikowego to prosta i wytrzymata czes¢; decydujqce znaczenie ma jakosS¢ oleju, z
ktérym wspobtpracuje, oraz dyscyplina jego wymiany. Olej nadmiernie obcigzony pytem, sadzq i
produktami spalania moze nasyci¢ wktad filtra duzo wczesniej niz wynika to z interwatu
producenta, co prowadzi do czgstszego otwierania sie zaworu bypass i wydtuzenia czasu pracy
na niefiltrowanym oleju.

* Zawsze wymieniaj olej i filtr razem: Odnowienie tylko jednego z nich pozostawia tahcuch
ochrony niekompletnym.

¢ Skracajinterwat producenta w warunkach pracy ciezkiej: Przy zapylonym placu budowy,
krotkich trasach miejskich czy czestym biegu jatowym zageszczaj interwaty.

* Stosuj olej o wtasciwej lepkosci i specyfikacji: Olej spoza klasy zatwierdzonej przez
producenta silnika negatywnie wptywa réwniez na zywotnos¢ filtra.

* Stosujfiltr zgodny z referencjg OE: CiSnienie bypassu i stopien filtracji sg specyficzne dla
danego silnika; unikaj podrébek i produktéw niekompatybilnych.

* Wdrazaj program analizy oleju w pojazdach flotowych: Sledzenie trendu czgstek metalu daje
wczesne ostrzezenie zaréwno dla filtrg, jak i dla kondyciji silnika.

* Nie zwlekaj z usuwaniem usterek turbosprezarki i wtrysku: Nieefektywne spalanie przektada
sie na sadze i domieszke paliwa w oleju, skracajgc zywotnosc¢ filtra.

* Zachowaj ostroznos¢ przy pierwszym uruchomieniu pojazdow diugo nieuzywanych: W
silniku stojgcym tygodniami ro$nie ryzyko pracy na sucho; jesli to mozliwe, odczekaj kilka
sekund na biegu jatowym, az ustabilizuje sig ciSnienie.

* Przy wymianie koniecznie odnéw zestaw uszczelek/oringéw: Ponowne uzycie starej uszczelki
albo jej pominigcie to najczestsza przyczyna wyciekow.

W praktyce w regularnie serwisowanym pojezdzie ciezarowym, w ktérym stosuje sige dobrej
jakosci olej i wiasciwg referencie filtra, filtr oleju bez problemu towarzyszy ogdlnemu interwatowi
wymiany oleju w silniku. Natomiast w pojezdzie pracujgcym w zapylonym Srodowisku, z
opdznianymi interwatami lub obstugiwanym podrdbkg, ta sama czeS¢ nasyca sig duzo wczesniej
i po cichu wyniszcza silnik. Dlatego odpowiedz na pytanie ‘ile kilometrow wytrzyma filtr" kryje sie
nie tyle w przebiegu, co w warunkach eksploataciji i dyscyplinie wymiany.
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Filtr oleju wymieniony we witasciwym czasie i dobrany do prawidtowej referencji to najczesciej
réznica migdzy pozycjq serwisowq wartq kilkaset ztotych a znacznie kosztowniejszq kapitalng
naprawq silnika. Rodzina produktéw VADEN ORIGINAL Filtry Oleju Silnikowego jest dostgpna w
katalogu z magazynu, dopasowana do zastosowan w pojazdach cigzarowych wedtug referenciji
OE; ustalenie wtasciwej referencji na podstawie danych silnika i podwozia pojazdu oraz
zaplanowanie okresowej wymiany razem z olejem to nawyk serwisowy, ktory najszybciej zwraca
sie w warsztacie.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



