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Znajomy obrazek z warsztatu: lampka kontrolna ciśnienia oleju mruga przez kilka sekund,
kierowca mówi "zamigotała i zgasła" i jedzie dalej. Kilka tygodni później ten sam pojazd wraca na
lawecie z zatartym łożyskiem wału korbowego. Powiązanie między tymi zdarzeniami najczęściej
kryje się w jednej, łatwo pomijanej części: filtrze oleju silnikowego. W silnikach diesla pojazdów
ciężarowych filtr oleju jest jednym z najbardziej krytycznych, a zarazem najczęściej
lekceważonych w terenie elementów ochronnych — gdy się zapcha, albo włącza się zawór
obejściowy (bypass) i silnik przez pewien czas pracuje na niefiltrowanym oleju, albo przepływ
oleju zostaje ograniczony i w ciągu kilku minut zaczyna się uszkodzenie łożysk. Ten poradnik
omawia stosowane w pojazdach ciężarowych filtry oleju typu spin-on (nakręcane,
jednoczęściowa obudowa) i typu wkładowego (element, oddzielna obudowa) językiem warsztatu
— do czego służą, jak się psują, jak je zdiagnozować, jak wymienić i jak wydłużyć ich żywotność.

Nota E-E-A-T: Dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN na podstawie
doświadczenia serwisowego i produktowego w układach smarowania silników pojazdów
ciężarowych. Podane wartości są typowymi zakresami odniesienia; zmieniają się w zależności od
rodziny silników, typu filtra i roku produkcji. Dokładne wartości momentu dokręcania, ciśnienia i
tolerancji należy zawsze odczytywać z aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: wrzesień 2026.

Czym jest filtr oleju silnikowego? Zadanie i zasada działania

Filtr oleju silnikowego to element filtracyjny niskiego ciśnienia, który stale oczyszcza olej
krążący w układzie smarowania z opiłków metalu, sadzy, produktów utleniania i innych
cząstek stałych, chroniąc w ten sposób precyzyjne powierzchnie — łożyska wału korbowego i
wałka rozrządu, łożyska turbosprężarki, dysze chłodzące tłoki oraz elementy hydrauliczne
zaworów — przed ścierną degradacją.

Obieg smarowania przebiega w przybliżeniu w tej kolejności: miska olejowa - ssanie pompy
olejowej - (jeśli występuje) chłodnica oleju - filtr oleju - główna galeria olejowa - łożyska wału
korbowego/wałka rozrządu, turbosprężarka, dysze chłodzące tłoki, elementy hydrauliczne - olej
wraca do miski. Filtr jest w tym łańcuchu podłączony tuż za wylotem pompy, na linii pełnego
przepływu (full-flow); cały olej wytwarzany przez silnik przechodzi przez wkład filtra przy każdym
obiegu. Wkład ma strukturę plisowaną z cienkiego materiału celulozowego lub syntetycznego;
jest pofałdowany, by zwiększyć powierzchnię, a z czasem, wraz z gromadzonymi
zanieczyszczeniami, rośnie jego opór przepływu.

W tym miejscu do gry wchodzą dwa niewielkie, lecz kluczowe zawory. Zawór obejściowy
(bypass) otwiera się, gdy różnica ciśnień na wejściu i wyjściu wkładu przekracza określoną
granicę (wkład jest zapchany albo zimny olej jest zbyt lepki), umożliwiając olejowi dotarcie do
głównej galerii bez przechodzenia przez filtr. Celem jest ochrona silnika według zasady "lepszy
brudny olej niż żaden" — krótkotrwałe i rzadkie otwarcie nie jest problemem, ale jeśli zawór
pozostaje stale otwarty, silnik faktycznie pracuje bez filtracji. Zawór przeciw opróżnianiu (anti-
drainback) zapobiega z kolei grawitacyjnemu spływowi oleju z obudowy filtra do miski po
zatrzymaniu silnika; dzięki temu przy kolejnym uruchomieniu pompa oleju natychmiast wytwarza
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ciśnienie. Jeśli zawór jest uszkodzony albo zamontowano niewłaściwy filtr, przy każdym rozruchu
występuje kilkusekundowa "praca na sucho" (dry start) — jeden z najbardziej niszczących
momentów dla silnika.

Obudowa filtra: w typie spin-on blaszana/stalowa zewnętrzna puszka, w typie wkładowym
stała plastikowa/aluminiowa obudowa przykręcona do bloku silnika z osobną, odkręcaną
pokrywą.

Wkład filtra (medium): plisowana struktura z celulozy lub włókna syntetycznego/mieszanego;
powierzchnia i wielkość porów decydują o jakości filtracji.

Centralna rurka nośna: zapobiega zapadnięciu się wkładu i kieruje przefiltrowany olej do
wylotu.

Zawór obejściowy (bypass): zawór bezpieczeństwa otwierający się, gdy wkład jest zapchany
lub gdy zimny olej jest zbyt lepki.

Zawór przeciw opróżnianiu (anti-drainback): cienki gumowy pierścień; zapobiega spływowi
oleju z filtra po zatrzymaniu silnika.

Uszczelka obudowy / oring: w typie spin-on duża uszczelka gumowa, w typie wkładowym
oring pokrywy oraz podkładka korka spustowego.

Dodatkowo w typie wkładowym: sprężyna, centralne łożysko wkładu i dolny korek spustowy
obudowy (przy wymianie oleju w typie wkładowym najpierw opróżnia się obudowę filtra).

Filtr oleju typu spin-on (nakręcany)
Obudowa, wkład oraz zawory bypass i anti-drainback są połączone w jednej jednorazowej
puszce, którą nakręca się ręcznie na gwintowany króciec bloku silnika lub adaptera. Montaż jest
szybki i nie wymaga zdejmowania osobnej pokrywy. Z drugiej strony metalowa obudowa staje się
odpadem, co w niektórych standardach flotowych/środowiskowych uznaje się za wadę w
porównaniu z typem wkładowym.

Filtr oleju typu wkładowego (element)
Ten typ, coraz powszechniejszy w nowoczesnych silnikach ciężarowych Euro5/Euro6, ma
obudowę na stałe zamontowaną na bloku silnika; przy wymianie odkręca się jedynie
plastikową/metalową pokrywę i wymienia papierowy wkład oraz oring. Ilość odpadu jest
niewielka, ale szczelność bardziej zależy od prawidłowego momentu dokręcenia pokrywy i
poprawnego osadzenia oringu; jeśli pokrywa pozostanie luźna albo wkład zostanie założony
odwrotnie lub niekompletnie, powstaje ryzyko poważnego wycieku oleju lub wewnętrznego
bypassu.

Rola zaworów bypass i anti-drainback
Oba zawory są elementami "niewidocznymi", ale objawy ich usterek są bardzo konkretne: stale
otwarty bypass ujawnia się jako wysoka zawartość cząstek metalu w analizie oleju; uszkodzony
zawór anti-drainback objawia się opóźnionym pojawieniem się ciśnienia oleju przy każdym
zimnym rozruchu. Gdy nie wybrano właściwej referencji filtra (zwłaszcza w przypadku
podróbek/produktów niekompatybilnych), ciśnienie otwarcia tych zaworów może odbiegać od
wartości OE — co prowadzi albo do niepotrzebnie wczesnego otwarcia bypassu, albo do
nadmiernego wzrostu ciśnienia aż po pęknięcie wkładu.
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Zastosowanie / typ układu Typowa konstrukcja filtra Metoda wymiany Dominująca skłonność do usterek

Klasyczny ciężki diesel
(okres Euro3-Euro5)

Spin-on,
jednoczęściowa puszka

Demontaż kluczem
do filtrów, montaż
ręczny

Montaż na suchej uszczelce, błąd
podwójnej uszczelki

Aktualny ciężki diesel
Euro6

Wkładowy, stała
obudowa + odkręcana
pokrywa

Demontaż pokrywy,
wymiana wkładu i
oringu

Błąd oringu pokrywy, niewłaściwy
moment, błędny kierunek wkładu

Turbodiesel, silniki
wysokoobrotowe

Spin-on lub wkładowy o
wysokiej
przepustowości

Wymiana wg
interwału producenta

Wczesne zapchanie przy
niewystarczającej
pojemności/podróbce

Ciężki diesel maszyn
budowlanych /
roboczych

Duży spin-on, czasem
podwójny filtr
(równoległy)

Częste interwały ze
względu na zapylone
środowisko

Wczesne zapchanie, ciągła
praca na bypassie

Weryfikacja numeru części i ryzyko podróbek. Filtr oleju z pozoru wygląda jak prosta część
eksploatacyjna, jednak ciśnienie otwarcia bypassu, stopień filtracji wkładu i wymiary uszczelek są
zaprojektowane specyficznie dla danej rodziny silników. Montaż filtra z innego pojazdu tylko
dlatego, że gwint wygląda podobnie, albo użycie taniej podróbki o niepewnym pochodzeniu,
może skutkować niedostateczną filtracją, przedwczesnym otwarciem bypassu lub zapadnięciem
się wkładu. Przed zamówieniem koniecznie porównaj numer OE oraz dane pojazdu/silnika;
referencje katalogowe VADEN ORIGINAL są zaprojektowane właśnie pod takie dopasowanie.

W tej konstrukcji uszczelka pokrywy, gwint i punkty dokręcania to osobny rozdział kontroli;
szczegóły znajdziesz w poradniku o pokrywie filtra oleju silnika.

Objawy usterek i diagnostyka

Problemy związane z filtrem oleju bardzo rzadko objawiają się wprost jako "usterka filtra" —
częściej ujawniają się jako problem z ciśnieniem oleju albo tajemniczy hałas silnika. Poniższa
tabela zestawia najczęściej spotykane w warsztacie objawy wraz z metodami kontroli
pozwalającymi je rozróżnić.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Lampka ciśnienia oleju
miga na biegu jałowym

Zaczynający się zapychać filtr,
niski poziom oleju lub zużyta
pompa oleju

Sprawdź poziom oleju bagnetem; zmierz
rzeczywiste ciśnienie manometrem
mechanicznym i porównaj z wartością
wskaźnika/czujnika

Przy zimnym rozruchu
ciśnienie oleju pojawia się z
opóźnieniem

Uszkodzony zawór anti-drainback
lub niekompatybilny filtr, praca na
sucho (dry start)

Zmierz stoperem, po ilu sekundach przy
pierwszym uruchomieniu wskaźnik
ciśnienia wraca do normy; jeśli powtarza
się to regularnie, sprawdź filtr i układ

Przy wysokich obrotach
ciśnienie normalne, na
biegu jałowym niskie

Zużyta pompa oleju lub
zaczynający się zapychać wkład
filtra

Porównaj ciśnienie na biegu jałowym w
rozgrzanym silniku z wartością z instrukcji

https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/filtr-oleju-silnika
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Wybrzuszenie lub
deformacja obudowy filtra

Wkład skrajnie zapchany, różnica
ciśnień przekroczyła granicę
bezpieczeństwa

Podczas demontażu filtra obejrzyj kształt
obudowy, sprawdź zdemontowany wkład
pod kątem nadmiernego zabrudzenia

Wyciek oleju pod filtrem /
wokół niego

Uszczelka założona na sucho, błąd
podwójnej uszczelki lub
skośny/luźny montaż

Oczyść obszar, uruchom silnik i przy
świetle prześledź źródło wycieku;
koniecznie sprawdź, czy nie ma dwóch
nałożonych na siebie uszczelek

Wysoki poziom cząstek
metalu w raporcie analizy
oleju

Zawór bypass stale otwarty lub
wkład rozerwany/zapadnięty

Zlecaj okresowe pobieranie próbek oleju;
zachowaj zdemontowany wkład filtra do
oględzin

Wzrost hałasu silnika,
stukanie zaworów
hydraulicznych, gwizd
turbosprężarki

Początek zużycia
łożysk/turbosprężarki wskutek
długotrwałej niedostatecznej
filtracji

Zlokalizuj źródło hałasu osłuchowo razem z
testem ciśnienia, w razie potrzeby wesprzyj
się analizą oleju

Opiłki metalu lub cząstki w
zdemontowanym wkładzie

Wczesny objaw uszkodzenia
elementu wewnętrznego (łożyska,
koła zębatego, turbosprężarki)

Niezwłocznie zaplanuj analizę oleju i
szerszą kontrolę silnika; pojazdu nie wolno
wysyłać w trasę

Lampka ciśnienia oleju: najważniejsze ostrzeżenie
Lampka kontrolna ciśnienia oleju to nie jest ostrzeżenie, które można zignorować, bo "zamigotała i
zgasła". Nawet jeśli zapala się na krótko na biegu jałowym, silnik należy natychmiast zatrzymać i
sprawdzić poziom oleju oraz stan filtra. Każda kolejna minuta jazdy zwiększa ryzyko
nieodwracalnego zatarcia powierzchni łożysk.

Jak rozpoznać, że otworzył się zawór bypass
Otwarcia zaworu bypass nie widać bezpośrednio — jego objawy są pośrednie. Typową
kombinacją jest wyższy niż oczekiwano poziom cząstek żelaza/aluminium w analizie oleju przy
jednocześnie normalnie wyglądającym wskazaniu ciśnienia (ponieważ to właśnie bypass je
zapewnia). Dlatego regularna analiza oleju to najpewniejszy sposób na wychwycenie sytuacji, w
której bypass po cichu pozostaje stale otwarty.

Ryzyko pracy na sucho (dry start) a zawór anti-drainback
Gdy silnik stoi całą noc, sprawny zawór anti-drainback utrzymuje olej w obudowie filtra. Jeśli
zawór jest uszkodzony albo zamontowano niewłaściwą referencję filtra, olej w nocy spływa z
powrotem do miski i przy kolejnym uruchomieniu silnik musi obrócić się przez kilka sekund na
sucho lub półsucho. Właśnie tym kilku sekundom przypisuje się znaczną część zużycia w całym
cyklu życia silnika; w pojazdach często pokonujących krótkie trasy efekt ten kumuluje się z
czasem.

Dalsza lektura

Przystępny techniczny przegląd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartości i procedury z danymi serwisowymi producenta

https://pl.wikipedia.org/wiki/Filtr_oleju
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pojazdu.

Wymiana / etapy montażu

Środki ochrony indywidualnej i bezpieczeństwo: Wymiana oleju na gorąco niesie poważne
ryzyko oparzenia; po zatrzymaniu silnika odczekaj kilka minut, aż olej osiądzie w misce i nieco
ostygnie. Używaj rękawic nitrylowych i okularów ochronnych, unikaj kontaktu z gorącymi
powierzchniami pod maską (kolektor wydechowy, turbosprężarka). Wyłącz wyłącznik
akumulatora. Zbieraj zużyty olej i filtr do szczelnych pojemników i utylizuj zgodnie z
obowiązującymi przepisami o gospodarce odpadami; nigdy nie wylewaj ich do gruntu ani do
kanalizacji.

Kontrola wstępna i zapis: Przed wymianą odnotuj poziom oleju, ewentualne obecne
wycieki i wcześniejsze odczyty ciśnienia.

1

Zabezpiecz pojazd: Równe podłoże, zaciągnięty hamulec postojowy, założone kliny,
wyłączony wyłącznik akumulatora.

2

Rozgrzej silnik na krótko, a następnie odczekaj bezpiecznie: Ciepły olej jest bardziej
płynny i lepiej się spuszcza; jednak ze względu na ryzyko oparzenia zatrzymaj silnik i
odczekaj kilka minut.

3

Otwórz korek spustowy oleju: Ustaw naczynie zbiorcze we właściwym miejscu, odkręć
korek i odczekaj, aż stary olej całkowicie się wysączy.

4

Uzyskaj dostęp do filtra i zdemontuj go: W typie spin-on odkręć obudowę kluczem do
filtrów w kierunku przeciwnym do ruchu wskazówek zegara; w typie wkładowym poluzuj
pokrywę odpowiednim kluczem i wyjmij wkład. Upewnij się, że olej z demontowanego filtra
również spływa do naczynia zbiorczego.

5

Koniecznie sprawdź starą uszczelkę: Palcem zweryfikuj, czy na powierzchni bloku
silnika/adaptera nie przylgnęła stara uszczelka. Ten krok zapobiega najdroższemu i
najczęściej popełnianemu błędowi (podwójna uszczelka).

6

Porównaj nowy filtr/wkład i uszczelki z referencją: Numer OE, wymiary obudowy/pokrywy,
gwint i rozmiar uszczelki muszą dokładnie odpowiadać starej części.

7

Nasmaruj uszczelkę, wstępnie napełnij wkład (jeśli to możliwe): Pokryj nową uszczelkę
cienką warstwą czystego oleju silnikowego; w typie wkładowym napełnienie środka
elementu czystym olejem przed założeniem pomaga szybciej wytworzyć ciśnienie przy
pierwszym uruchomieniu.

8

Zamontuj filtr: W typie spin-on dokręć obudowę ręcznie, a po zetknięciu uszczelki z
powierzchnią dokręć o dodatkowy obrót podany w instrukcji (zwykle 3/4 – 1 pełny obrót, nie
przekręcaj); w typie wkładowym dokręć pokrywę zadanym momentem.

9

https://pl.wikipedia.org/wiki/Filtr_oleju
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Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

Najdroższy błąd: podwójna uszczelka. Jeśli podczas demontażu starego filtra uszczelka
pozostanie przyklejona do obudowy i niezauważona zostanie na niej zamontowany nowy filtr, ze
szczeliny między dwiema uszczelkami zaraz po uruchomieniu silnika zacznie się obfity wyciek
oleju — w ciągu kilku minut silnik może zostać bez oleju. Przy każdej wymianie obowiązkowe jest
palcem potwierdzić, że stara uszczelka rzeczywiście zeszła razem ze starym filtrem.

Nie stosuj podróbek ani niekompatybilnych filtrów. Niskiej jakości medium filtracyjne skutkuje
niższą niż oczekiwano zdolnością filtracji i przedwczesnym zapchaniem; niedopasowane ciśnienie
otwarcia bypassu prowadzi z kolei albo do niepotrzebnie wczesnego otwarcia, albo do
zapadnięcia się wkładu. W obu przypadkach efektem jest ryzyko uszkodzenia łożysk i
turbosprężarki.

Montaż uszczelki na sucho: Nienasmarowana uszczelka nie osiądzie prawidłowo przy
pierwszych obrotach i będzie przeciekać.

Zbyt duży moment dokręcania: Nadmierne dokręcenie obudowy spin-on lub pokrywy wkładu
zgniata uszczelkę, psuje szczelność i może zerwać gwint.

Zbyt słabe dokręcenie: Luźny filtr z czasem, wskutek wibracji silnika, odkręca się jeszcze
bardziej, prowadząc do nagłej utraty oleju.

Wymiana tylko oleju bez filtra: Dopóki wkład filtra pozostaje nasycony, nowy olej również
szybko się zanieczyszcza i ryzyko bypassu utrzymuje się.

Wymiana tylko filtra przy pozostawieniu starego oleju: Olej i filtr należy wymieniać razem;
brudny olej szybko zapcha również nowy wkład.

Montaż wkładu w typie wkładowym odwrotnie lub bez kompletnej uszczelki: Przy
elementach o niejasnym kierunku zwracaj uwagę na oznaczenie producenta; błędny kierunek
psuje wewnętrzną szczelność.

Zbyt mocne dokręcenie korka spustowego: Zerwanie gwintu w misce olejowej wymaga
kosztownej i czasochłonnej naprawy.

Użycie niewłaściwej referencji filtra: Nawet jeśli wymiary obudowy pasują, ciśnienie bypassu i
stopień filtracji mogą być inne; zawsze weryfikuj dopasowanie OE na podstawie
silnika/podwozia.

Zamontuj korek spustowy z nową podkładką: Oczyść powierzchnię przyległą, użyj nowej
podkładki uszczelniającej, dokręć momentem podanym w instrukcji; nadmierny moment
zrywa gwint w misce olejowej.

10

Wlej nowy olej i uruchom silnik: Wlej olej o właściwej lepkości i specyfikacji, uruchom silnik
i potwierdź zgaśnięcie lampki ciśnienia oleju, sprawdź szczelność wokół filtra i korka.

11

Kontrola końcowa: Zatrzymaj silnik, odczekaj kilka minut, ponownie zmierz poziom
bagnetem i uzupełnij w razie potrzeby; po krótkiej jeździe próbnej ponownie sprawdź
szczelność i ciśnienie.

12
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Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości są typowymi / ogólnymi zakresami odniesienia dla układów smarowania
silników diesla w pojazdach ciężarowych. Zmieniają się w zależności od rodziny silników, typu filtra
i producenta; wartości dokładne podaje instrukcja serwisowa.

Metody badań filtrów oleju smarowego silnika określa seria norm ISO 4548, obejmująca
skuteczność filtracji, zawór obejściowy oraz opory przepływu. Wiążąca jest aktualna instrukcja
serwisowa OE pojazdu.

Parametr Typowy zakres odniesienia Uwaga

Ciśnienie oleju, bieg
jałowy (rozgrzany silnik)

około 1 – 2 bar (≈ 14 – 29 psi) Wartość poniżej tego zakresu wskazuje na niski
poziom oleju lub problem z pompą/filtrem

Ciśnienie oleju, wysokie
obroty

około 3 – 6 bar (≈ 44 – 87 psi) Górna granica zależy od rodziny silników

Różnica ciśnień
otwarcia zaworu
bypass

około 0,8 – 1,5 bar Wartość projektowa specyficzna dla filtra, może
odbiegać przy filtrze spoza referencji

Nominalny stopień
filtracji wkładu

około 10 – 30 mikronów (linia
pełnego przepływu)

Ustalany przez producenta zgodnie z tolerancją
silnika

Interwał wymiany oleju
+ filtra

około 15 000 – 45 000 km lub
okres/godziny wskazane przez
producenta

Zależy od typu oleju (mineralny/syntetyczny),
długożywotnych olejów Euro6 i warunków
eksploatacji

Normalna temperatura
pracy oleju

około 90 – 110 °C Stale wysoka temperatura przyspiesza utlenianie
oleju i skraca żywotność filtra

Skrócenie interwału w
warunkach pracy
ciężkiej

o 30 – 50% poniżej standardu
producenta

Stosowane przy zapyleniu, krótkich trasach,
częstym biegu jałowym lub dużym obciążeniu

Punkt połączenia
Typowy moment / wartość
dokręcenia

Ostrzeżenie

Obudowa filtra spin-
on

dokręcenie ręczne do oporu
+ około 3/4 – 1 pełny obrót

Zamiast klucza dynamometrycznego stosuje się
wartość obrotu podaną przez producenta; nie
przekręcaj

Pokrywa filtra typu
wkładowego

około 25 – 35 Nm W plastikowych pokrywach nadmierny moment
prowadzi do pęknięcia

Korek spustowy oleju
(M14–M18)

około 30 – 50 Nm Nowa podkładka uszczelniająca obowiązkowa,
nadmierne dokręcenie zrywa gwint miski olejowej

Śruby obudowy
adaptera filtra oleju

około 20 – 30 Nm Dokręcaj na krzyż, stopniowo

Wskazówka z warsztatu: Przy każdej wymianie oleju poświęć kilka sekund na wizualne obejrzenie
zdemontowanego wkładu — nadmierne zabrudzenie, metaliczny połysk lub rozwarstwienie
włókien to najtańszy wczesny sygnał, że kolejny interwał wymiany należy skrócić.
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Sprawdzaj poziom oleju bagnetem kilka minut po zatrzymaniu silnika; pomiar wykonany od
razu może być mylący.

Obudowa filtra i jej otoczenie powinny być suche; nawet najmniejszy ślad oleju należy śledzić
aż do znalezienia źródła.

Notuj, po ilu sekundach przy pierwszym uruchomieniu gaśnie lampka ciśnienia oleju; jeśli czas
ten się wydłuża, zbadaj przyczynę.

Przechowuj okresowe raporty analizy oleju; porównuj w czasie trend zawartości cząstek metalu.

Po zamontowaniu nowego filtra uważnie obserwuj wskaźnik ciśnienia podczas pierwszej
krótkiej jazdy.

Obsługa i żywotność

Sam filtr oleju silnikowego to prosta i wytrzymała część; decydujące znaczenie ma jakość oleju, z
którym współpracuje, oraz dyscyplina jego wymiany. Olej nadmiernie obciążony pyłem, sadzą i
produktami spalania może nasycić wkład filtra dużo wcześniej niż wynika to z interwału
producenta, co prowadzi do częstszego otwierania się zaworu bypass i wydłużenia czasu pracy
na niefiltrowanym oleju.

Zawsze wymieniaj olej i filtr razem: Odnowienie tylko jednego z nich pozostawia łańcuch
ochrony niekompletnym.

Skracaj interwał producenta w warunkach pracy ciężkiej: Przy zapylonym placu budowy,
krótkich trasach miejskich czy częstym biegu jałowym zagęszczaj interwały.

Stosuj olej o właściwej lepkości i specyfikacji: Olej spoza klasy zatwierdzonej przez
producenta silnika negatywnie wpływa również na żywotność filtra.

Stosuj filtr zgodny z referencją OE: Ciśnienie bypassu i stopień filtracji są specyficzne dla
danego silnika; unikaj podróbek i produktów niekompatybilnych.

Wdrażaj program analizy oleju w pojazdach flotowych: Śledzenie trendu cząstek metalu daje
wczesne ostrzeżenie zarówno dla filtra, jak i dla kondycji silnika.

Nie zwlekaj z usuwaniem usterek turbosprężarki i wtrysku: Nieefektywne spalanie przekłada
się na sadzę i domieszkę paliwa w oleju, skracając żywotność filtra.

Zachowaj ostrożność przy pierwszym uruchomieniu pojazdów długo nieużywanych: W
silniku stojącym tygodniami rośnie ryzyko pracy na sucho; jeśli to możliwe, odczekaj kilka
sekund na biegu jałowym, aż ustabilizuje się ciśnienie.

Przy wymianie koniecznie odnów zestaw uszczelek/oringów: Ponowne użycie starej uszczelki
albo jej pominięcie to najczęstsza przyczyna wycieków.

W praktyce w regularnie serwisowanym pojeździe ciężarowym, w którym stosuje się dobrej
jakości olej i właściwą referencję filtra, filtr oleju bez problemu towarzyszy ogólnemu interwałowi
wymiany oleju w silniku. Natomiast w pojeździe pracującym w zapylonym środowisku, z
opóźnianymi interwałami lub obsługiwanym podróbką, ta sama część nasyca się dużo wcześniej
i po cichu wyniszcza silnik. Dlatego odpowiedź na pytanie "ile kilometrów wytrzyma filtr" kryje się
nie tyle w przebiegu, co w warunkach eksploatacji i dyscyplinie wymiany.
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Filtr oleju wymieniony we właściwym czasie i dobrany do prawidłowej referencji to najczęściej
różnica między pozycją serwisową wartą kilkaset złotych a znacznie kosztowniejszą kapitalną
naprawą silnika. Rodzina produktów VADEN ORIGINAL Filtry Oleju Silnikowego jest dostępna w
katalogu z magazynu, dopasowana do zastosowań w pojazdach ciężarowych według referencji
OE; ustalenie właściwej referencji na podstawie danych silnika i podwozia pojazdu oraz
zaplanowanie okresowej wymiany razem z olejem to nawyk serwisowy, który najszybciej zwraca
się w warsztacie.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


