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Pokrywa i obudowa filtra oleju w ciężarówce: dlaczego pęka tworzywo, skąd
bierze się wyciek z O-ringu, zawór obejściowy i prawidłowy moment
dokręcania.
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Samochód z floty trafia do serwisu ze skargą "ubywa oleju". Korek miski olejowej jest suchy, na
uszczelniaczach nie widać śladów, ale na module filtra oleju z boku bloku silnika zebrała się gruba
na palec skorupa z oleju i pyłu. Pokrywa wydaje się dokręcona prawidłowo. Dopiero po jej zdjęciu
widać przyczynę: w ściance pod rowkiem uszczelniającym biegnie pęknięcie cieńsze niż włos,
które otwiera się dopiero, gdy olej się nagrzeje i zbuduje się ciśnienie. To jedno z najtańszych
ogniw w łańcuchu części — a do takiego stanu doprowadziło je użycie klucza rurowego zamiast
dynamometrycznego przy poprzedniej wymianie. Ten poradnik nie dotyczy wkładu filtra, lecz
pokrywy i obudowy, w których ten wkład stoi: skąd biorą się przecieki, dlaczego pokrywa pęka i
czego pilnować przy demontażu i montażu.

Ten dokument przygotował zespół techniczny VADEN z myślą o szczelności, diagnostyce i serwisie
pokrywy oraz obudowy filtra oleju w układzie smarowania silników pojazdów ciężarowych. Zakres
obejmuje pokrywę, obudowę oraz elementy uszczelniające i zawory w ich wnętrzu; dobór wkładu
filtra i interwał jego wymiany to osobny temat. Podane wartości momentu i inne parametry mają
charakter orientacyjny — wiążące dane zawiera aktualna instrukcja serwisowa OE, dobrana do
kodu silnika i podwozia danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesień 2026.

Gdzie w silniku znajduje się moduł filtra i za co odpowiada?

W silnikach wysokoprężnych pojazdów ciężarowych filtr oleju nigdy nie stoi samodzielnie —
mieszka wewnątrz modułu przykręconego do bocznej ściany bloku silnika. W warsztacie ten
moduł nazywa się potocznie "głowicą filtra", "modułem olejowym" albo po prostu obudową filtra.
Obudowa łączy w jednej odlewanej bryle kanał doprowadzający brudny olej z pompy, kanał
odprowadzający oczyszczony olej do głównej galerii, gniazdo, w którym siedzi wkład, a w
większości silników także przyłącze chłodnicy oleju.

Pokrywa to duży gwintowany korek nad tym gniazdem, a jej rola jest większa, niż mogłoby się
wydawać: przytrzymuje wkład w gnieździe, przy demontażu wyciąga go razem z sobą, dużym
pierścieniem uszczelniającym oddziela znajdujące się pod ciśnieniem wnętrze modułu od
otoczenia, a przez zawór spustowy w dolnej części — po poluzowaniu — pozwala olejowi z gniazda
spłynąć do miski. Podczas pracy silnika wnętrze tej przestrzeni jest bliskie ciśnieniu w głównej
galerii, a płynący tam olej należy do najgorętszych cieczy w silniku. Pokrywa i obudowa dźwigają
więc jednocześnie trzy obciążenia: ciśnienie, cykle termiczne i drgania. Do tego żadna inna
powierzchnia uszczelniająca w układzie smarowania nie jest demontowana tak często —
połączenie odtwarza się przy każdej wymianie wkładu. Dlatego to tutaj koncentruje się większość
przecieków.

Sam filtr, czyli strona wkładu, nie jest tematem tego poradnika. Struktura porów, klasa filtracji,
zachowanie przy zatkaniu i częstotliwość wymiany to osobny temat, opisany w poradniku o filtrze
oleju silnikowego. Tutaj wkład pojawia się tylko w takim zakresie, w jakim dotyczy pokrywy i
obudowy: czy prawidłowo osiadł w gnieździe i czy zatrzasnął się w zaczepie pokrywy.

Różnica między filtrem wkładowym (kartuszowym) a spin-on

W parku pojazdów ciężarowych funkcjonują obok siebie dwie architektury filtra i cały temat
pokrywy oraz obudowy opiera się właśnie na tym rozróżnieniu. W typie wkładowym
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(kartuszowym) w pojeździe na stałe pozostaje obudowa, a demontowana i montowana jest
tylko pokrywa; przy serwisie wymienia się jedynie papierowy wkład i pierścienie uszczelniające. W
typie spin-on cały filtr — z metalową obudową, uszczelką i wewnętrznymi zaworami — jest jedną
kompletną częścią, wkręcaną na gwintowaną szyjkę.

Różnica decyduje o tym, kto odpowiada za szczelność. W typie wkładowym szczelność powstaje
przy każdym serwisie na nowo — zależy od pierścienia założonego przez mechanika, od kondycji
tworzywa pokrywy i od zastosowanego momentu dokręcania. W typie spin-on powierzchnia
uszczelniająca i zawory wewnętrzne przychodzą fabrycznie nowe wraz z każdą wymianą.

Porównanie typu wkładowego i spin-on pod kątem pokrywy i obudowy

Cecha Typ wkładowy (kartuszowy) Typ spin-on (kompletny)

Część wymieniana przy
serwisie

Papierowy wkład i pierścienie
uszczelniające

Obudowa, wkład, uszczelka i zawory
razem

Sposób uszczelnienia Duży O-ring osadzony w rowku Płaska uszczelka na obudowie

Umiejscowienie zaworu
obejściowego

W obudowie lub na trzpieniu
pokrywy

Najczęściej wewnątrz filtra

Zawór przeciwspływowy W obudowie i w zespole spustowym
pokrywy

Membrana za otworami wlotowymi

Metoda dokręcania Kluczem dynamometrycznym do
wartości OE

Dokręcenie o określoną liczbę obrotów
po styku uszczelki

Miejsce koncentracji ryzyka Pęknięcie pokrywy, O-ring i gwint
pokrywy

Powierzchnia uszczelki i podwójna
uszczelka

Gdzie koncentruje się ryzyko w każdym z typów?
W typie wkładowym w centrum ryzyka stoi pokrywa: plastikowa starzeje się i pęka, aluminiowa
traci gwint. Jeśli O-ring nie jest wymieniany przy każdym serwisie, traci przekrój i pokrywa będzie
przeciekać niezależnie od tego, jak mocno ją dokręcimy. W typie spin-on najczęstsza usterka ma
podłoże ludzkie: uszczelka starego filtra zostaje przyklejona do powierzchni głowicy, nowy filtr
zostaje na nią wkręcony i powstaje podwójna uszczelka; skutkiem jest nagły i duży ubytek oleju
już przy pierwszym uruchomieniu.

Z jakich elementów składają się pokrywa i obudowa?

Pokrywa i obudowa wyglądają jak dwie proste odlewane części, ale kryją w sobie kilka
niezależnych funkcji naraz. Aby prawidłowo zinterpretować przeciek, trzeba wiedzieć, która
funkcja siedzi w którym miejscu — a układ zmienia się w zależności od rodziny silników.

Elementy pokrywy i obudowy filtra oleju, ich funkcje i objawy usterki

Element Funkcja Widoczny skutek usterki

Gwintowana pokrywa Zamyka gniazdo, przytrzymuje wkład,
daje wstępne dociśnięcie

Wyciek na gorąco przy pęknięciu, nagły
ubytek oleju przy złamaniu

O-ring pokrywy (duża
średnica)

Uszczelnia przestrzeń między
pokrywą a obudową

Pierścieniowa wilgoć wokół pokrywy
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Element Funkcja Widoczny skutek usterki

Zawór spustowy z
pierścieniem

Odprowadza olej z gniazda do miski
przy poluzowaniu pokrywy

Przy usterce gniazdo opróżnia się przy
postoju, ciśnienie narasta z opóźnieniem

Zaczep mocujący wkład Wyciąga wkład do góry razem z
pokrywą

Przy złamaniu wkład zostaje w gnieździe,
montaż się przekrzywia

Obudowa i uszczelka
obudowa–blok

Prowadzi kanały, szczelnie łączy
moduł z blokiem

Uporczywy wyciek przy pęknięciu, rozległa
wilgoć przy uszczelce

Zawór obejściowy
(bypass)

Przepuszcza olej z pominięciem
wkładu, gdy jest zatkany lub zimny

Otwarty na stałe = olej bez filtracji,
zablokowany zamknięty = zgnieciony
wkład

Zawór przeciwspływowy Utrzymuje gniazdo wypełnione
olejem przy wyłączonym silniku

Opóźnione ciśnienie i krótki stukot przy
zimnym starcie

Przyłącze i uszczelki
chłodnicy oleju

Rozdziela olej i płyn chłodzący Woda w oleju lub olej w płynie
chłodzącym, zmiana poziomu

Większość tych elementów nie jest sprzedawana pod jednym numerem części; zestaw dołączony
do pudełka z wkładem zawiera pierścień pokrywy i — jeśli występuje — pierścień zaworu
spustowego, natomiast pokrywa i obudowa to osobne części zamienne. Sytuacją, która
najczęściej pochłania czas w warsztacie, jest odkrycie brakującego pierścienia dopiero po zdjęciu
pokrywy.

Dlaczego pękają plastikowe pokrywy?

We współczesnych silnikach pokrywy produkuje się najczęściej z tworzywa konstrukcyjnego —
poliamidu wzmocnionego włóknem szklanym — ze względu na masę, koszt i odporność na
korozję. Ten materiał z biegiem lat traci właściwości pod wpływem gorącego oleju, ciągłych cykli
termicznych i wilgoci; wiązanie między włóknem a osnową słabnie, a materiał zamiast
ciągliwości nabiera kruchości. Nowa pokrywa reaguje na obciążenie ugięciem i je rozprasza; po
latach przy tym samym obciążeniu odpowiada pęknięciem.

Zmęczenie cieplne: przy każdym nagrzaniu i schłodzeniu silnika pokrywa rozszerza się i kurczy;
obszary o różnej grubości poruszają się z różną prędkością, więc w miejscach zmiany przekroju
koncentrują się naprężenia i po tysiącach cykli zaczyna się mikropęknięcie.

Pełzanie i relaksacja naprężeń: tworzywo pod stałym obciążeniem z czasem "płynie" i nawet w
prawidłowo dokręconej pokrywie docisk wstępny nieco spada; potraktowanie tego jako
"poluzowanie" i dokręcenie na dodatkową siłę przeciąża gwint.

Nadmierny moment dokręcania: najczęstsza przyczyna wynikająca z błędu ludzkiego.
Szczelność zapewnia nie siła dokręcenia pokrywy, lecz prawidłowe zgniecenie O-ringu w
rowku; przekroczenie zakładanego momentu pozostawia w gwincie jedynie trwałe naprężenie.
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Niewłaściwe narzędzie, montaż na zimno na siłę i stary pierścień: klucz nastawny albo
szczypce zaokrąglają krawędzie sześciokąta; użycie klucza udarowego na skruszałej pokrywie
tam, gdzie latem nie zostawiłoby to śladu, zimą kończy się pęknięciem. Odruchowe dokręcanie
pokrywy przy przecieku ze stwardniałego O-ringu uruchamia z kolei błędne koło prowadzące
do pęknięcia.

Gdzie zaczyna się pęknięcie pokrywy?
Miejsca, które trzeba obejrzeć po zdjęciu pokrywy, są znane. Pierwsze to pierwszy zwój gwintu:
przenosi większość obciążenia i tam najczęściej zaczyna się pęknięcie. Drugie to nasada łba
sześciokątnego, czyli zmiana przekroju, w której powierzchnia do klucza łączy się z resztą
pokrywy. Trzecie to cienka ścianka pod rowkiem O-ringu — najcieńszy przekrój i miejsce, które
bezpośrednio odczuwa ciśnienie wewnętrzne. Najbardziej mylącą cechą pęknięcia włoskowatego
jest to, że wyciek nie jest ciągły: może być zamknięte na zimno, a otwierać się po nagrzaniu
silnika; w niektórych pokrywach kapie wyłącznie podczas stygnięcia. Dlatego obserwacja
"uruchomiłem, nie cieknie" nie oczyszcza pokrywy z podejrzeń.

Pokrywa filtra oleju pęknięta w trasie opróżnia silnik z oleju w kilka sekund. Gdy ciśnienie spada,
łożyska wału korbowego i korbowodów ulegają uszkodzeniu w krótkim czasie; jeśli tryskający
gorący olej dotknie kolektora wydechowego lub turbosprężarki, powstaje ryzyko pożaru. Dlatego
pęknięcia, wgniecenia, zerwanego gwintu czy zaokrąglonych krawędzi sześciokąta na pokrywie
nie wolno traktować jako usterki tymczasowej. Plastikowej pokrywy nie naprawia się klejem,
spawaniem ani owinięciem taśmą. Jedynym prawidłowym rozwiązaniem jest montaż nowej
pokrywy i nowego pierścienia uszczelniającego.

Starzenie się O-ringu i uszczelki: cicha przyczyna wycieku

Jeśli pokrywa jest sprawna, a mimo to cieknie, winowajcą jest niemal zawsze pierścień
uszczelniający. O-ring działa dzięki temu, że jego przekrój po osadzeniu w rowku zostaje
zgnieciony w określonym stopniu; to zgniecenie wytwarza siłę odporu, która dociska powierzchnie
do siebie. Gdy rośnie ciśnienie wewnętrzne, pierścień jest dociskany do przeciwległej ścianki
rowka i szczelność się wzmacnia — pierścień nie jest więc biernym wypełniaczem, tylko
elementem, który wykorzystuje ciśnienie na swoją korzyść.

Trwałe zgniecenie: elastomer długo utrzymywany w ściśnięciu traci okrągły przekrój, spłaszcza
się i zanika siła odporu. Płaski pierścień, który nosi na sobie odcisk rowka, skończył swoją pracę.

Utwardzenie i pękanie włoskowate: pod wpływem temperatury i utleniania elastomer
twardnieje; jeśli po zgięciu palcami widać na powierzchni drobne pęknięcia, pierścień jest już
skruszały.

Spęcznienie: pierścień z niewłaściwego materiału albo zanieczyszczenie paliwem czy płynem
chłodzącym powoduje jego spęcznienie; pierścień, który nie mieści się już w rowku, zostaje
przecięty podczas montażu.

Montaż na sucho: pierścień założony bez smarowania skręca się przy obracaniu pokrywy,
wychodzi poza rowek albo zostaje przecięty; ten rodzaj wycieku zaczyna się natychmiast po
montażu.
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Zanieczyszczenie rowka i podwójny pierścień: pozostałość starej uszczelki w rowku unosi
nowy pierścień punktowo; jeśli stary pierścień nie zostanie usunięty przed założeniem nowego,
żaden z nich nie zgniecie się prawidłowo.

Na rynku dominują dwie rodziny materiałów: pierścienie na bazie nitrylu są ekonomiczne i
wytrzymałe w umiarkowanej temperaturze, pierścienie na bazie fluorokarbonu wytrzymują
wyższą temperaturę; różnicy między nimi nie da się wiarygodnie rozpoznać po kolorze.
Właściwym podejściem jest użycie pierścienia z oryginalnego zestawu dołączonego do wkładu;
niewłaściwy materiał może wyglądać bez zarzutu przez pierwsze dni, a po kilku miesiącach
stwardnieć i zacząć przeciekać. Przed montażem pierścień zwilża się wyłącznie czystym olejem
silnikowym; smar i pasty montażowe bywają niekompatybilne z niektórymi elastomerami.

Skąd naprawdę bierze się wyciek? Pokrywa, obudowa, chłodnica i
miska olejowa

Kiedy boczna ściana silnika jest zaolejona, pierwszym odruchem jest dokręcenie pokrywy, a to
najczęściej błędny trop. Olej spływa w dół od miejsca wycieku, rozprowadzają go drgania i znosi
strumień powietrza; dlatego o źródle mówi nie miejsce z największą ilością wilgoci, lecz punkt
położony najwyżej. Metoda: silnik się schładza, obszar dokładnie czyści i suszy, w razie potrzeby
dodaje barwnik fluorescencyjny do oleju, a następnie uruchamia silnik na biegu jałowym i
obserwuje lusterkiem oraz latarką przez cały cykl nagrzewania i stygnięcia.

Miejsce wycieku oleju, prawdopodobne źródło i sposób potwierdzenia

Gdzie widać ślad Prawdopodobne źródło Rozstrzygające sprawdzenie

Pierścieniowa wilgoć wokół
sześciokąta pokrywy

O-ring pokrywy stracił przekrój
lub jest przecięty

Zdjąć pokrywę, obejrzeć przekrój
pierścienia i rowek

Kapanie z gwintu mimo
dokręconej pokrywy

Pęknięcie włoskowate lub
zerwany gwint pokrywy

Obejrzeć pokrywę pod światło, w razie
wątpliwości wymienić próbnie na nową

Rozległa wilgoć wzdłuż linii
łączenia obudowy z blokiem

Poluzowana uszczelka
obudowy lub śruby mocujące

Oczyścić powierzchnię i sprawdzić
momenty dokręcenia wg wartości OE

Mleczna konsystencja oleju, film
oleju w płynie chłodzącym

Chłodnica oleju lub jej
uszczelki

Ocenić łącznie zbiornik wyrównawczy i
poziom na bagnecie

Kapanie wzdłuż dolnego
kołnierza miski olejowej

Uszczelka miski olejowej lub jej
śruby

Potwierdzić, że źródło leży poniżej modułu
filtra

Wyciek zaczynający się zaraz po
wymianie

Błąd montażu, podwójny
pierścień, brak dokręcenia

Cofnąć czynność i od nowa założyć
pierścień oraz powierzchnię

Ponieważ moduł znajduje się w górnej bocznej części silnika, olej z niego wyciekający zwilża każdą
część leżącą niżej i sprawia wrażenie, że winna jest miska olejowa. Działa to też odwrotnie: ślad
wycieku spod spodu nie przenosi się w górę, więc jeśli okolice filtra są suche, a mokry jest kołnierz
miski, źródło leży niżej. Kolejność uszczelniania i dokręcania śrub po stronie miski olejowej opisano
w poradniku o misce olejowej.
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Dlaczego wyciek od strony chłodnicy oleju traktuje się osobno?
W wielu silnikach ciężarowych chłodnica oleju znajduje się w tym samym module co obudowa
filtra, co wymaga w diagnostyce kluczowego rozróżnienia: nieszczelność po stronie chłodnicy nie
wypuszcza oleju na zewnątrz, lecz przenosi go do układu chłodzenia — albo odwrotnie, płyn
chłodzący do układu olejowego. Objawem nie jest wilgoć na zewnątrz, lecz mleczna konsystencja
na bagnecie albo film oleju w zbiorniku wyrównawczym. W takiej sytuacji tracenie czasu na
pokrywę i moment dokręcania nie ma sensu.

Zawór obejściowy i zawór przeciwspływowy

Pokrywa i obudowa nie tylko zamykają układ — mieszczą też dwa niewielkie, lecz kluczowe zawory
układu smarowania. Oba psują się po cichu, a objawy obu bywają przypisywane innym
częściom.

Zawór obejściowy: bezpieczna droga z pominięciem filtra
Filtr stanowi opór dla przepływu. W miarę zatykania się wkładu albo gęstnienia zimnego oleju
rośnie różnica ciśnień; gdy przekroczy określony próg, musi się otworzyć droga z pominięciem
filtra, żeby silnik nie został bez oleju. Odpowiada za to sprężynowy zawór obejściowy: gdy się
otwiera, olej trafia do głównej galerii bez filtracji — układ przedkłada smarowanie brudnym
olejem nad brak oleju w ogóle. W typie wkładowym zawór znajduje się w obudowie albo na
trzpieniu środkowym pokrywy, w typie spin-on wewnątrz samego filtra; nie należy go mylić z
czujnikiem ostrzegawczym "zabrudzony filtr", który sam drogi przepływu nie otwiera.

Usterka może przybrać dwie formy. Zawór zablokowany otwarty oznacza zmęczoną sprężynę
albo zadziory na powierzchni przylegania; olej stale omija filtr. Silnik pracuje normalnie, lampka
się nie zapala, a zdjęty wkład bywa nietypowo czysty; jedynym objawem jest narastające zużycie,
a najbardziej wiarygodnym wskaźnikiem — rosnąca zawartość cząstek w okresowej analizie
oleju. Zawór zablokowany zamknięty daje obraz odwrotny: droga się nie otwiera, różnica ciśnień
szybko rośnie, wkład zostaje zgnieciony lub rozerwany, a oderwane fragmenty trafiające do
galerii powodują szkody wykraczające poza sam filtr. Diagnoza jest pośrednia — zgnieciony
wkład albo zapadnięta rurka środkowa sugerują zablokowanie w pozycji zamkniętej.

Zawór przeciwspływowy i opóźnione ciśnienie oleju przy rozruchu
Gdy silnik się zatrzymuje, pompa też przestaje pracować, a olej w układzie ma tendencję do
spływania grawitacyjnie do miski; jeśli gniazdo filtra ustawione jest poziomo lub skierowane do
góry, opróżnianie kończy się całkowicie i obudowa wypełnia się powietrzem. Aby temu zapobiec,
w układzie montuje się zawór przeciwspływowy; w typie wkładowym część tej funkcji pełni zespół
spustowy pokrywy, a część — jednokierunkowy zawór w obudowie, w filtrach spin-on tę samą rolę
pełni membrana za otworami wlotowymi.

Gdy zawór nie spełnia swojej roli, obraz jest charakterystyczny: po kilkugodzinnym postoju, przy
uruchomieniu, przez chwilę słychać metaliczny stukot, a lampka ciśnienia oleju gaśnie później niż
zwykle — pompa musi najpierw wypełnić opróżnioną objętość filtra, a przez te kilka sekund
popychacze hydrauliczne i łożysko turbosprężarki pracują przy niewystarczającej warstwie oleju.
Opóźnienie z przeciwspływu widać wyłącznie przy rozruchu i trwa krótko, przy pracującym silniku
ciśnienie jest normalne. Przy usterkach pompy, zaworu regulacji ciśnienia lub rozcieńczonego
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oleju ciśnienie jest stale niskie i najbardziej widoczne na gorącym biegu jałowym; przyczyny i
pomiar tej grupy opisano w poradniku o niskim ciśnieniu oleju i roli pompy oleju. Ten sam objaw
utrzymuje się też przy niewłaściwym wkładzie bez zaworu przeciwspływowego, nawet gdy
pokrywa i obudowa są sprawne.

Jak odczytywać objawy usterki pokrywy i obudowy?

Usterki pokrywy i obudowy rzadko dają jeden jednoznaczny objaw; najczęściej produkują
subtelne, powtarzające się sygnały. Poniższa tabela zbiera te sygnały, ich mechanizm i pierwsze
sprawdzenie.

Objawy związane z pokrywą i obudową, ich prawdopodobny mechanizm i pierwsze sprawdzenie

Objaw Prawdopodobny mechanizm Pierwsze sprawdzenie

Skorupa z oleju i pyłu wokół
pokrywy

Długotrwały wyciek o niskim natężeniu Oczyścić obszar i obserwować w
cyklu ciepło–zimno

Niewyjaśniony spadek
poziomu oleju

Pęknięcie włoskowate otwierające się
pod ciśnieniem

Prowadzić zapis poziomu, sprawdzić
plamy na podłodze postojowej

Krótki stukot i późno gasnąca
lampka przy zimnym starcie

Opróżnienie gniazda podczas postoju,
usterka zaworu przeciwspływowego

Sprawdzić po zdjęciu pokrywy, czy w
gnieździe został olej

Zgnieciony lub rozerwany
zdemontowany wkład

Zawór obejściowy zablokowany w
pozycji zamkniętej

Obejrzeć gniazdo zaworu,
zweryfikować interwał wymiany

Nietypowo czysty
zdemontowany wkład

Zawór obejściowy zablokowany w
pozycji otwartej

Ocenić zawartość cząstek w analizie
oleju

Zaokrąglony sześciokąt,
uszkodzony gwint

Historia niewłaściwego narzędzia i
nadmiernego momentu

Wymienić pokrywę, sprawdzić
kalibrację klucza
dynamometrycznego

Przy odczytywaniu objawów wystarczy jedna zasada: usterki po stronie pokrywy i obudowy dają
sygnał miejscowy. Wilgoć ograniczona do okolic pokrywy, puste gniazdo widoczne po
demontażu, dźwięk słyszalny tylko przy pierwszym uruchomieniu — wszystko to wskazuje na ten
moduł; stale niskie ciśnienie i rozległa wilgoć na silniku każą szukać gdzie indziej. Czynnikiem,
który przyspiesza diagnozę, jest oczyszczenie obszaru, zanim jeszcze zacznie się szukać wycieku.

Demontaż i montaż pokrywy krok po kroku

W module typu wkładowego demontaż i montaż pokrywy nie jest trudny, wymaga jednak
dyscypliny. Poniższa kolejność to ogólny schemat; położenie pokrywy i wartość momentu
dokręcania zależą od silnika i należy je zaczerpnąć z instrukcji OE.

Ustaw pojazd na równym podłożu, zaciągnij hamulec postojowy i podłóż kliny pod koła.
Zatrzymaj silnik; gorący olej lepiej spływa, ale ze względu na ryzyko poparzenia odczekaj
kilka minut.

1

https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/niskie-cisnienie-oleju-silnikowego-objawy-i-pompa-oleju
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Dalsza lektura

Przystępny techniczny przegląd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartości i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Podstaw pod moduł naczynie zbiorcze, osłoń szmatą pasek klinowy, alternator i okolice
układu wydechowego. Przygotuj nasadkę dokładnie pasującą do sześciokąta pokrywy oraz
skalibrowany klucz dynamometryczny; nie używaj klucza nastawnego ani szczypiec.

2

Oczyść okolice pokrywy sprężonym powietrzem i niepylącą ściereczką; każdy brud, który
po otwarciu pokrywy wpadnie do gniazda, trafi wprost do układu olejowego.

3

Poluzuj pokrywę tylko o jeden–dwa obroty i odczekaj. Ten ruch otwiera zespół spustowy i
pozwala olejowi z gniazda spłynąć do miski. Wykręcenie pokrywy od razu do końca wyleje
gorący olej na silnik i na podłogę.

4

Gdy przepływ ustanie, wykręć pokrywę do końca; wkład wychodzi razem z nią dzięki
zaczepowi mocującemu. Odłącz wkład i osłoń otwarte gniazdo czystą ściereczką.

5

Wyjmij stary O-ring z rowka i wzrokowo upewnij się, że w rowku nie ma pozostałości. Oczyść
rowek, powierzchnię przylegania i dno gniazda niepylącą ściereczką; nie używaj szczotki
drucianej ani metalowego skrobaka, sprawdź, czy kanał spustowy nie jest zatkany.

6

Obejrzyj pokrywę pod światło — pierwszy zwój gwintu, nasadę łba sześciokątnego i ściankę
pod rowkiem — pod kątem pęknięć; pokrywę budzącą wątpliwości wymień na nową.

7

Porównaj nowy wkład ze starym; długość, średnica i geometria zaczepu muszą się
zgadzać. Pierścień pokrywy oraz — jeśli występuje — pierścień zaworu spustowego wymień
razem.

8

Zwilż nowy O-ring niewielką ilością czystego oleju silnikowego i osadź go w rowku bez
skręcenia, tak by przylegał na całym obwodzie; pierścień założony na sucho zostanie
przecięty podczas montażu.

9

Osadź nowy wkład w zaczepie pokrywy, wprowadź pokrywę prostopadle do gniazda i
najpierw dokręcaj ręką. Jeśli poczujesz opór, cofnij i zacznij od nowa — skrzyżowany gwint
to najszybsza droga do złamania plastikowej pokrywy. Dokręć ręką do oporu, a następnie
kluczem dynamometrycznym dokręć jednorazowo do wartości OE, bez dodatkowego
obrotu.

10

Uzupełnij poziom oleju, uruchom silnik, pozostaw na biegu jałowym i sprawdź okolice
pokrywy. Zatrzymaj silnik, po kilku minutach zmierz poziom ponownie; ponieważ gniazdo
się napełniło, poziom będzie nieco niższy. Zanotuj czynność, zastosowany moment
dokręcania i wymienione części w dokumentacji pojazdu.

11

https://pl.wikipedia.org/wiki/Filtr_oleju
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Dyscyplina momentu dokręcania: jak nadmierne dokręcenie
prowadzi do pęknięcia

Najpowszechniejszym błędnym przekonaniem na temat plastikowej pokrywy jest założenie "im
mocniej dokręcę, tym szczelniej będzie"; prawda jest odwrotna. Szczelność zapewnia wyłącznie
zgniecenie O-ringu w rowku w projektowym stopniu, osiągane już w momencie, gdy pokrywa w
pełni osiądzie w gnieździe. Przekroczenie momentu nie zgniata pierścienia mocniej, bo pokrywa
napotyka opór mechaniczny — cała nadmiarowa siła zapisuje się jako naprężenie w gwincie. To
naprężenie nie łamie od razu, lecz się kumuluje: lokalne naprężenie na pierwszym zwoju gwintu
pod wpływem cykli termicznych powiększa mikropęknięcie, a jego czoło z każdym cyklem posuwa
się o krok. Za nadmierne dokręcenie płaci się zwykle po miesiącach — i zwykle w trasie.

Wartość momentu zależy od silnika i konstrukcji pokrywy. W pojazdach ciężarowych plastikowe
pokrywy wkładowe dokręca się najczęściej wartością rzędu 20–30 Nm; to wyłącznie orientacyjny
rząd wielkości — istnieją konstrukcje wymagające wartości niższej lub wyższej. Na niektórych
pokrywach wartość jest odlana na obudowie, przy niektórych opakowaniach dołączona jest
instrukcja; wiążąca jest zawsze aktualna instrukcja OE właściwa dla kodu silnika danego pojazdu.
W filtrach spin-on zamiast momentu stosuje się miarę obrotu: po styku uszczelki dokręca się o
tyle, ile podaje producent na obudowie filtra, a robi się to ręką — klucz do filtrów służy wyłącznie
do demontażu.

W praktyce o wyniku decyduje kilka zasad. Klucz dynamometryczny musi mieć właściwy zakres
pomiarowy i być regularnie kalibrowany; dokręcanie wykonuje się jednorazowo i płynnie, bez
użycia klucza udarowego. "Dodatkowe dokręcenie dla pewności" po osiągnięciu wartości nie jest
dodatkowym zabezpieczeniem, tylko dodatkowym naprężeniem. W pokrywach aluminiowych
nadmierny moment powoduje nie pęknięcie, lecz zerwanie gwintu, a jeśli uszkodzeniu ulegnie też
gwint w obudowie, koszt naprawy rośnie wielokrotnie.

Klasyczne błędy przy wymianie wkładu

Większość usterek związanych z modułem filtra bierze się nie z wady części, lecz ze sposobu
wykonania serwisu. Poniższa lista zbiera najczęściej powtarzane błędy — wszystkie do uniknięcia.

Zapomniany stary O-ring w rowku: nowy pierścień siada na starym, żaden z nich nie zgniata
się prawidłowo i pokrywa nie osiada do końca. To najczęstszy z klasycznych błędów — wyciek
zaczyna się już przy pierwszym uruchomieniu.

Podwójna uszczelka w filtrze spin-on: przyklejona do głowicy stara uszczelka powoduje nagły
i duży ubytek oleju; po demontażu powierzchnię przylegania trzeba zawsze sprawdzić ręką.

Wkład niezablokowany w zaczepie albo o niewłaściwym wymiarze: wkład, który nie osiadł w
zaczepie, ulega zgnieceniu przy dokręcaniu pokrywy; wkład o niewłaściwej długości lub
średnicy nie siada prawidłowo w gnieździe i może spowodować, że droga obejściowa
pozostanie stale otwarta.

Niewymieniony pierścień zaworu spustowego: ten drobny, dołączony do zestawu pierścień,
jeśli zostanie pominięty, powoduje opróżnianie gniazda przy postoju i opóźnione ciśnienie przy
rozruchu.
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Dokręcanie pokrywy mocniej po zauważeniu wycieku: problem tkwi w pierścieniu, a pokrywa
zostaje przeciążona i rozpoczyna się proces pękania; właściwą reakcją jest demontaż i
wymiana pierścienia.

Pominięcie drugiego pomiaru poziomu: opróżnione gniazdo napełnia się przy pierwszym
uruchomieniu i poziom spada; jeśli pomiar nie zostanie powtórzony, pojazd wyjeżdża w trasę z
niedoborem oleju.

W flocie niemal wszystkim tym błędom zapobiegają trzy proste nawyki: policzenie pierścieni w
zestawie po otwarciu pudełka z wkładem i wzrokowe potwierdzenie, że rowek jest pusty;
dokręcanie pokrywy bez wyjątku kluczem dynamometrycznym; oraz drugi pomiar poziomu oleju
po uruchomieniu i zatrzymaniu silnika. Łączny czas tych trzech czynności to kilka minut —
pomijalnie mało w porównaniu z kosztem unieruchomienia pojazdu w trasie z powodu utraty
oleju.

Kontrola i weryfikacja po naprawie wycieku

Założenie, że praca skończyła się po naprawie, jest najczęstszą przyczyną szybkiego powrotu tego
samego pojazdu do warsztatu. Pęknięcia włoskowate i wady pierścieni ujawniają się w
określonych warunkach temperatury i ciśnienia, dlatego weryfikacji nie robi się jednym
spojrzeniem, lecz całym cyklem.

Zatrzymaj silnik, dokładnie oczyść i osusz obszar preparatem do usuwania oleju;
weryfikacja ma sens tylko na czystej powierzchni.

1

Zmierz i zapisz poziom oleju; to będzie punkt odniesienia do porównania.2

Uruchom silnik na biegu jałowym i obserwuj okolice pokrywy lusterkiem i latarką aż do
nagrzania; wycieki z pierścienia najczęściej ujawniają się na tym etapie.

3

Po osiągnięciu temperatury roboczej sprawdź ponownie; niektóre pęknięcia włoskowate
otwierają się dopiero, gdy tworzywo się rozszerzy i w układzie zbuduje się pełne ciśnienie.

4

Zatrzymaj silnik, odczekaj piętnaście do trzydziestu minut i sprawdź ponownie w fazie
stygnięcia; część pęknięć kapie wyłącznie podczas kurczenia się materiału.

5

Wykonaj krótką jazdę próbną pod obciążeniem i ponownie obejrzyj obszar; drgania i
zmiana obrotów ujawniają wycieki niewidoczne przy zgaszonym silniku.

6

Zostaw pojazd na noc, a rano sprawdź na zimno, czy na podłodze postojowej pojawiła się
plama.

7

Zmierz ponownie poziom oleju i porównaj z pierwszym zapisem; mierzalny spadek oznacza,
że wyciek trwa nadal. Jeśli tak, wymień pokrywę i pierścień, a przy uporczywym wycieku z
tego samego miejsca oceń, czy nie doszło do pęknięcia obudowy. Wynik zanotuj w
dokumentacji pojazdu.

8
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Wartości techniczne, konserwacja i miejsce modułu w układzie
smarowania

Poniższa tabela zbiera rzędy wielkości najczęściej potrzebne przy pracy z pokrywą i obudową; te
wartości nie służą do podejmowania decyzji, lecz do oceny, czy uzyskany wynik jest rozsądny.

Ogólne wartości referencyjne i kryteria przy serwisie pokrywy i obudowy

Wielkość lub czynność Wartość referencyjna Komentarz

Moment dokręcania
plastikowej pokrywy wkładowej

Rzędu 20–30 Nm Wyłącznie orientacyjny rząd wielkości,
wiążąca jest wartość OE

Metoda dokręcania filtra spin-
on

Liczba obrotów podana przez
producenta po styku uszczelki

Wykonywana ręką, klucz służy
wyłącznie do demontażu

O-ring pokrywy i pierścień
zaworu spustowego

Wymieniane przy każdej wymianie
wkładu

Pierścień, który stracił przekrój, nie
zapewnia szczelności

Smarowanie pierścienia Wyłącznie czysty olej silnikowy Smar i pasta montażowa mogą być
niekompatybilne

Pomiar poziomu po wymianie Kilka minut po uruchomieniu i
zatrzymaniu silnika

Poziom nieco spada, bo gniazdo się
napełnia

Pod względem konserwacji pokrywa i obudowa nie mają własnego, osobnego interwału — obie
podążają za rytmem wymian oleju i wkładu. Przy każdym serwisie trzeba jednak wykonać kilka
drobnych kontroli.

Kontrola pokrywy i dyscyplina pierścieni: przy każdym demontażu sprawdza się pierwszy
zwój gwintu, nasadę sześciokąta i ściankę pod rowkiem; wszystkie pierścienie z zestawu
wymienia się na nowe.

Zapis momentu dokręcania: zastosowany moment i data trafiają do dokumentacji pojazdu;
to pierwszy zapis, który sprawdza się przy nawracającym wycieku.

Przegląd wzrokowy i nasłuch przy zimnym starcie: okolice modułu sprawdza się pod kątem
skorupy z oleju i pyłu oraz wilgoci; obserwuje się czas trwania porannego stukotu i moment
zgaśnięcia lampki — wydłużający się czas wskazuje na stronę przeciwspływu.

Analiza oleju i pokrywa zapasowa: okresowa analiza to jedyna praktyczna metoda
wychwycenia cichej usterki zaworu obejściowego; trzymanie w warsztacie zapasowej pokrywy
pozwala bez wahania wymienić pękniętą.

Pokrywa i obudowa to pozornie najprostszy, a w praktyce najczęściej otwierany element układu
smarowania: pompa tłoczy olej, galerie go rozprowadzają, wkład oczyszcza, a pokrywa i
obudowa dbają o to, by układ pozostał szczelny pod ciśnieniem. Nawet drobna usterka w tym
miejscu skutkami należy do tej samej kategorii co najpoważniejsze awarie w łańcuchu. Kolejność
jest znana: najpierw ustala się źródło wycieku, potem ocenia stan pierścienia i pokrywy, a na
końcu zamyka temat dyscypliną momentu dokręcania. Wiążąca pozostaje aktualna
dokumentacja OE właściwa dla kodu silnika i podwozia danego pojazdu.

Metody badań filtrów oleju smarowego silnika określa seria norm ISO 4548, obejmująca
skuteczność filtracji, zawór obejściowy oraz opory przepływu.
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