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PORADNiIK TECHNICZNY

Pokrywa i Obudowa Filtra
Oleju: Wyciek, Peknieciei
Wymiana Uszczelki

Pokrywa i obudowa filtra oleju w cigezaréwce: dlaczego peka tworzywo, skqd
bierze sig wyciek z O-ringu, zawor obejsciowy i prawidtowy moment
dokrecania.
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Samochéd z floty trafia do serwisu ze skargq “ubywa oleju”. Korek miski olejowej jest suchy, na
uszczelniaczach nie wida¢ Sladdw, ale na module filtra oleju z boku bloku silnika zebrata sie gruba
na palec skorupa z oleju i pytu. Pokrywa wydaje sie dokrgecona prawidtowo. Dopiero po jej zdjeciu
wida¢ przyczyne: w Sciance pod rowkiem uszczelniajgcym biegnie pgkniecie ciefisze niz wios,
ktoére otwiera sig dopiero, gdy olej sie nagrzeje i zbuduje sig ciSnienie. To jedno z najtanszych
ogniw w tahcuchu czgéci — a do takiego stanu doprowadezito je uzycie klucza rurowego zamiast
dynamometrycznego przy poprzedniej wymianie. Ten poradnik nie dotyczy wktadu filtra, lecz
pokrywy i obudowy, w ktérych ten wktad stoi: skqd biorqg sie przecieki, dlaczego pokrywa peka i
czego pilnowa¢ przy demontazu i montazu.

Ten dokument przygotowat zespot techniczny VADEN z mysiq o szczelno$ci, diagnostyce i serwisie
pokrywy oraz obudowy filtra oleju w uktadzie smarowania silnikdbw pojazddw cigzarowych. Zakres
obejmuje pokrywe, obudowe oraz elementy uszczelniajgce i zawory w ich wnetrzu; dobdr wktadu
filtra i interwat jego wymiany to osobny temat. Podane wartosci momentu i inne parametry majq
charakter orientacyjny — wigzgce dane zawiera aktualna instrukcja serwisowa OE, dobrana do
kodu silnika i podwozia danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Gdzie w silniku znajduje si¢ modut filtra i za co odpowiada?

W silnikach wysokopreznych pojazddw cigzarowych filtr oleju nigdy nie stoi samodzielnie —
mieszka wewnqtrz modutu przykreconego do bocznej Sciany bloku silnika. W warsztacie ten
modut nazywa sig potocznie "gtowicq filtra”, "/modutem olejowym"” albo po prostu obudowdq filtra.
Obudowa tgczy w jednej odlewanej bryle kanat doprowadzajgcy brudny olej z pompy, kanat
odprowadzajgcy oczyszczony olej do gtéwnej galerii, gniazdo, w ktérym siedzi wktad, a w
wiekszosci silnikdow takze przytqcze chtodnicy oleju.

Pokrywa to duzy gwintowany korek nad tym gniazdem, a jej rola jest wigksza, niz mogtoby sie
wydawag: przytrzymuje wktad w gniezdzie, przy demontazu wycigga go razem z sobg, duzym
pierscieniem uszczelniajgcym oddziela znajdujqce sig pod ciSnieniem wnetrze modutu od
otoczenia, a przez zawor spustowy w dolnej czesci — po poluzowaniu — pozwala olejowi z gniazda
sptyng€ do miski. Podczas pracy silnika wnetrze tej przestrzeni jest bliskie ci$nieniu w gtdwnej
galerii, a ptynqcy tam olej nalezy do najgoretszych cieczy w silniku. Pokrywa i obudowa dzwigajq
wiec jednoczesnie trzy obcigzenia: ciénienie, cykle termiczne i drgania. Do tego zadna inna
powierzchnia uszczelniajgca w uktadzie smarowania nie jest demontowana tak czesto —
potgczenie odtwarza sie przy kazdej wymianie wktadu. Dlatego to tutaj koncentruje sig wigkszos¢
przeciekow.

Sam filtr, czyli strona wktadu, nie jest tematem tego poradnika. Struktura poréw, klasa filtracji,
zachowanie przy zatkaniu i czestotliwos¢ wymiany to osobny temat, opisany w poradniku o filtrze
oleju silnikowego. Tutaj wktad pojawia sig tylko w takim zakresie, w jakim dotyczy pokrywy i
obudowy: czy prawidtowo osiadt w gniezdzie i czy zatrzasnqt sie w zaczepie pokrywy.

Ré6znica miedzy filtrem wktadowym (kartuszowym) a spin-on

W parku pojazddw ciezarowych funkcjonujg obok siebie dwie architektury filtra i caty temat
pokrywy oraz obudowy opiera sie wtasnie na tym rozréznieniu. W typie wktadowym
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(kartuszowym) w pojezdzie na state pozostaje obudowa, a demontowana i montowana jest
tylko pokrywa; przy serwisie wymienia sie jedynie papierowy wktad i pierScienie uszczelniajgce. W
typie spin-on caty filtr — z metalowg obudowq, uszczelkg i wewnegtrznymi zaworami — jest jednq
kompletng czescig, wkrecang na gwintowanq szyjke.

R6znica decyduje o tym, kto odpowiada za szczelnos€. W typie wktadowym szczelnos¢ powstaje
przy kazdym serwisie na nowo — zalezy od pierécienia zatozonego przez mechanika, od kondycji
tworzywa pokrywy i od zastosowanego momentu dokrecania. W typie spin-on powierzchnia
uszczelniajgca i zawory wewnetrzne przychodzq fabrycznie nowe wraz z kazdg wymianag.

Poréwnanie typu wktadowego i spin-on pod kgtem pokrywy i obudowy

Cecha Typ wktadowy (kartuszowy) Typ spin-on (kompletny)

Cze§¢ wymieniana przy Papierowy wkiad i pierscienie Obudowa, wktad, uszczelka i zawory

serwisie uszczelniajgce razem

Sposbéb uszczelnienia Duzy O-ring osadzony w rowku Ptaska uszczelka na obudowie

Umiejscowienie zaworu W obudowie lub na trzpieniu Najczesciej wewnqtrz filtra

obejsciowego pokrywy

Zawor przeciwsptywowy W obudowie i w zespole spustowym  Membrana za otworami wlotowymi
pokrywy

Metoda dokrecania Kluczem dynamometrycznym do Dokrecenie o okreslong liczbe obrotow
wartosci O po styku uszczelki

Miejsce koncentraciji ryzyka Pekniecie pokrywy, O-ring i gwint Powierzchnia uszczelki i podwoéjna
pokrywy uszczelka

Gdzie koncentruje sig¢ ryzyko w kazdym z typow?

W typie wktadowym w centrum ryzyka stoi pokrywa: plastikowa starzeje sig i peka, aluminiowa
traci gwint. Jesli O-ring nie jest wymieniany przy kazdym serwisie, traci przekrdj i pokrywa bedzie
przeciekat niezaleznie od tego, jak mocno jg dokrecimy. W typie spin-on najczestsza usterka ma
podtoze ludzkie: uszczelka starego filtra zostaje przyklejona do powierzchni gtowicy, nowy filtr
zostaje na nig wkrecony i powstaje podweéjna uszczelka; skutkiem jest nagty i duzy ubytek oleju
juz przy pierwszym uruchomieniu.

Z jakich elementow sktadajqg sie pokrywa i obudowa?

Pokrywa i obudowa wyglqdajq jak dwie proste odlewane czgéci, ale kryjqg w sobie kilka
niezaleznych funkcji naraz. Aby prawidtowo zinterpretowac przeciek, trzeba wiedzie¢, ktoéra
funkcja siedzi w ktérym miejscu — a uktad zmienia sie w zaleznosSci od rodziny silnikow.

Elementy pokrywy i obudowy filtra oleju, ich funkcje i objawy usterki

Element Funkcja Widoczny skutek usterki

Gwintowana pokrywa Zamyka gniazdo, przytrzymuje wktad, Wyciek na gorgco przy peknieciu, nagty
daje wstepne docisniecie ubytek oleju przy ztamaniu

O-ring pokrywy (duza Uszczelnia przestrzef miedzy PierScieniowa wilgo¢ wokot pokrywy

§rednica) pokrywqg a obudowqg
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Element

Zawoér spustowy z
pierécieniem

Zaczep mocujgcy wkiad

Obudowa i uszczelka
obudowa-blok

Zawoér obejsciowy
(bypass)

Zawoér przeciwsptywowy

Przytqcze i uszczelki
chtodnicy oleju

Funkcja

Odprowadza olej z gniazda do miski
przy poluzowaniu pokrywy

Wycigga wktad do goéry razem z
pokrywq

Prowadzi kanaty, szczelnie tqczy
modut z blokiem

Przepuszcza olej z pominieciem
wktadu, gdy jest zatkany lub zimny

Utrzymuje gniazdo wypetnione
olejem przy wytqgczonym silniku

Rozdziela olej i ptyn chtodzgcy

Widoczny skutek usterki

Przy usterce gniazdo opréznia sig przy
postoju, ciénienie narasta z opdznieniem

Przy ztamaniu wkiad zostaje w gniezdzie,
montaz sig przekrzywia

Uporczywy wyciek przy peknigciu, rozlegta
wilgo€ przy uszczelce

Otwarty na state = olej bez filtracji,
zablokowany zamkniety = zgnieciony
wktad

Opobznione ciénienie i krotki stukot przy
zimnym starcie

Woda w oleju lub olej w ptynie
chtodzgcym, zmiana poziomu

WiekszoS¢ tych elementdw nie jest sprzedawana pod jednym numerem czegsci; zestaw dotgczony

do pudetka z wktadem zawiera pierScieh pokrywy i — jesli wystepuje — pierscief zaworu
spustowego, natomiast pokrywa i obudowa to osobne czeSci zamienne. Sytuacjq, ktéra

najczesciej pochtania czas w warsztacie, jest odkrycie brakujgcego pierScienia dopiero po zdjeciu

pokrywy.

Dlaczego pekajg plastikowe pokrywy?

We wspbdtczesnych silnikach pokrywy produkuje sig najczesciej z tworzywa konstrukcyjnego —
poliamidu wzmocnionego wioknem szklanym — ze wzgledu na maseg, koszt i odpornos¢ na

korozje. Ten materiat z biegiem lat traci wtasciwosci pod wptywem gorgcego oleju, ciggtych cykli
termicznych i wilgoci; wigzanie migdzy wtdknem a osnowgq stabnie, a materiat zamiast
ciqgliwosci nabiera kruchoéci. Nowa pokrywa reaguje na obcigzenie ugieciem i je rozprasza; po
latach przy tym samym obcigzeniu odpowiada peknieciem.

* Zmeczenie cieplne: przy kazdym nagrzaniu i schtodzeniu silnika pokrywa rozszerza sig i kurczy;
obszary o réznej grubosci poruszajq sie z rézng predkosciqg, wigc w miejscach zmiany przekroju
koncentrujq sie naprezenia i po tysigcach cykli zaczyna sie mikropeknigecie.

* Petzanie i relaksacja naprezen: tworzywo pod statym obcigzeniem z czasem “ptynie” i nawet w
prawidtowo dokreconej pokrywie docisk wstepny nieco spada; potraktowanie tego jako
‘poluzowanie’ i dokrecenie na dodatkowq site przecigza gwint.

* Nadmierny moment dokrecania: najczestsza przyczyna wynikajgca z btedu ludzkiego.
Szczelno$€ zapewnia nie sita dokrecenia pokrywy, lecz prawidtowe zgniecenie O-ringu w
rowku; przekroczenie zaktadanego momentu pozostawia w gwincie jedynie trwate naprezenie.
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* Niewtasciwe narzedzie, montaz na zimno na site i stary pierscien: klucz nastawny albo
szczypce zaokrqglajg krawedzie szeSciokqta; uzycie klucza udarowego na skruszatej pokrywie
tam, gdzie latem nie zostawitoby to Sladu, zimqg konczy sie peknigciem. Odruchowe dokrecanie
pokrywy przy przecieku ze stwardniatego O-ringu uruchamia z kolei btedne koto prowadzqgce
do pekniecia.

Gdzie zaczyna sie peknigcie pokrywy?

Miejsca, ktoére trzeba obejrze¢ po zdjeciu pokrywy, sq znane. Pierwsze to pierwszy zwéj gwintu:
przenosi wigkszo$¢€ obcigzenia i tam najczesciej zaczyna sig pegknigcie. Drugie to nasada tha
szesciokgtnego, czyli zmiana przekroju, w ktérej powierzchnia do klucza tgczy sie z resztg
pokrywy. Trzecie to cienka S§cianka pod rowkiem O-ringu — najcienszy przekrdj i miejsce, ktore
bezposrednio odczuwa ci$nienie wewnegtrzne. Najbardziej mylgcq cechq pegkniecia wioskowatego
jest to, ze wyciek nie jest ciggty: moze by¢ zamknigte na zimno, a otwierac¢ sig po nagrzaniu
silnika; w niektorych pokrywach kapie wytqcznie podczas stygniecia. Dlatego obserwacja
“uruchomitem, nie cieknie" nie oczyszcza pokrywy z podejrzen.

Pokrywa filtra oleju peknieta w trasie oprdznia silnik z oleju w kilka sekund. Gdy ciSnienie spada,
tozyska watu korbowego i korbowoddéw ulegajg uszkodzeniu w krétkim czasie; jesli tryskajqcy
gorqcy olej dotknie kolektora wydechowego lub turbosprezarki, powstaje ryzyko pozaru. Dlatego
peknigcia, wgniecenia, zerwanego gwintu czy zaokrqglonych krawedzi sze$ciokgta na pokrywie
nie wolno traktowac¢ jako usterki tymczasowej. Plastikowej pokrywy nie naprawia sie klejem,
spawaniem ani owinigciem tasmaq. Jedynym prawidtowym rozwigzaniem jest montaz nowej
pokrywy i nowego pierécienia uszczelniajgcego.

Starzenie si¢ O-ringu i uszczelki: cicha przyczyna wycieku

Jesli pokrywa jest sprawna, a mimo to cieknie, winowajcq jest niemal zawsze pierscien
uszczelniajgcy. O-ring dziata dzigki temu, ze jego przekrdj po osadzeniu w rowku zostaje
zgnieciony w okre§lonym stopniu; to zgniecenie wytwarza site odporu, ktéra dociska powierzchnie
do siebie. Gdy ro$nie cisnienie wewnetrzne, pierscien jest dociskany do przeciwlegtej scianki
rowka i szczelno$¢ sie wzmacnia — pierécief nie jest wigc biernym wypetniaczem, tylko
elementem, ktory wykorzystuje ciSnienie na swojq korzysc¢.

* Trwate zgniecenie: elastomer dtugo utrzymywany w §ci$nieciu traci okrqgty przekrdj, sptaszcza
sie i zanika sita odporu. Ptaski pierécien, ktory nosi na sobie odcisk rowka, skohczyt swojq prace.

* Utwardzenie i pekanie wioskowate: pod wptywem temperatury i utleniania elastomer
twardnieje; jesli po zgieciu palcami wida¢ na powierzchni drobne pegkniecia, pierscien jest juz
skruszaty.

* Specznienie: pierScien z niewtasciwego materiatu albo zanieczyszczenie paliwem czy ptynem
chtodzgcym powoduje jego specznienie; pierécien, ktory nie miesci sig juz w rowku, zostaje
przeciety podczas montazu.

* Montaz na sucho: pierscien zatozony bez ssmmarowania skreca sie przy obracaniu pokrywy,
wychodzi poza rowek albo zostaje przeciety; ten rodzaj wycieku zaczyna sig natychmiast po
montazu.
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* Zanieczyszczenie rowka i podwéjny pierscief: pozostatos¢ starej uszczelki w rowku unosi
nowy pierScien punktowo; jesli stary pierScien nie zostanie usuniety przed zatozeniem nowego,
zaden z nich nie zgniecie sie prawidtowo.

Na rynku dominujg dwie rodziny materiatdw: pierscienie na bazie nitrylu sg ekonomiczne i
wytrzymate w umiarkowanej temperaturze, pierscienie na bazie fluorokarbonu wytrzymujq
wyzszq temperature; réznicy miedzy nimi nie da sie wiarygodnie rozpozna€ po kolorze.
Wtasciwym podejSciem jest uzycie pierscienia z oryginalnego zestawu dotqgczonego do wkiadu;
niewtasciwy materiat moze wyglqgdac¢ bez zarzutu przez pierwsze dni, a po kilku miesigcach
stwardniec¢ i zaczq¢ przecieka. Przed montazem pierscien zwilza sie wytgcznie czystym olejem
silnikowym; smar i pasty montazowe bywajq niekompatybilne z niektérymi elastomerami.

Skqgd naprawde bierze si¢ wyciek? Pokrywa, obudowa, chtodnica i
miska olejowa

Kiedy boczna $ciana silnika jest zaolejona, pierwszym odruchem jest dokrgcenie pokrywy, a to
najczesciej btedny trop. Olej sptywa w dét od miejsca wycieku, rozprowadzajg go drgania i znosi
strumien powietrza; dlatego o zrédle moéwi nie miejsce z najwigkszq iloscig wilgoci, lecz punkt
potozony najwyzej. Metoda: silnik sie schtadza, obszar doktadnie czysci i suszy, w razie potrzeby
dodaje barwnik fluorescencyjny do oleju, a nastgpnie uruchamia silnik na biegu jatowym i
obserwuje lusterkiem oraz latarkqg przez caty cykl nagrzewania i stygnigcia.

Miejsce wycieku oleju, prawdopodobne zrédto i sposdb potwierdzenia

Gdzie wida¢ slad Prawdopodobne zrédto Rozstrzygajgce sprawdzenie
PierScieniowa wilgo¢ wokot O-ring pokrywy stracit przekrdj  Zdjg¢ pokrywe, obejrze¢ przekroj
szesciokgta pokrywy lub jest przeciety pierécienia i rowek

Kapanie z gwintu mimo Pekniecie wtoskowate lub Obejrze€ pokrywe pod Swiatto, w razie
dokreconej pokrywy zerwany gwint pokrywy watpliwosci wymieni¢ prébnie na nowq
Rozlegta wilgo¢ wzdtuz linii Poluzowana uszczelka Oczysci€ powierzchnie i sprawdzi€
tqgczenia obudowy z blokiem obudowy lub sruby mocujgce momenty dokrecenia wg wartosci OE
Mleczna konsystencja oleju, film  Chtodnica oleju lub jej Ocenic tgcznie zbiornik wyrbwnawczy i
oleju w ptynie chtodzgcym uszczelki poziom na bagnecie

Kapanie wzdtuz dolnego Uszczelka miski olejowej lub jej  Potwierdzi¢, ze zrodto lezy ponizej modutu
kotnierza miski olejowej Sruby filtra

Wyciek zaczynajqcy sie zaraz po  Bigd montazu, podwojny Cofnq¢ czynno$¢ i od nowa zatozy¢
wymianie pierécien, brak dokrecenia pierécief oraz powierzchnig

Poniewaz modut znajduje sie w gérnej bocznej czegsci silnika, olej z niego wyciekajqcy zwilza kazdg
czeS¢ lezgcq nizej i sprawia wrazenie, ze winna jest miska olejowa. Dziata to tez odwrotnie: $lad
wycieku spod spodu nie przenosi sig w gore, wiec jesli okolice filtra sq suche, a mokry jest kotnierz
miski, Zzroédto lezy nizej. KolejnoS¢ uszczelniania i dokrecania Srub po stronie miski olejowej opisano
w poradniku o misce olejowe;j.
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Dlaczego wyciek od strony chtodnicy oleju traktuje si¢ osobno?

W wielu silnikach ciezarowych chtodnica oleju znajduje sie w tym samym module co obudowa
filtra, co wymaga w diagnostyce kluczowego rozréznienia: nieszczelnoS¢ po stronie chtodnicy nie
wypuszcza oleju na zewnatrz, lecz przenosi go do uktadu chtodzenia — albo odwrotnie, ptyn
chtodzqcy do uktadu olejowego. Objawem nie jest wilgo€ na zewnqtrz, lecz mleczna konsystencja
na bagnecie albo film oleju w zbiorniku wyrébwnawczym. W takiej sytuaciji tracenie czasu na
pokrywe i moment dokrecania nie ma sensu.

Zawor obejsciowy i zawor przeciwsptywowy

Pokrywa i obudowa nie tylko zamykajg uktad — mieszczq tez dwa niewielkie, lecz kluczowe zawory
uktadu smarowania. Oba psujqg sie po cichu, a objawy obu bywajg przypisywane innym
czesciom.

Zawor obejsciowy: bezpieczna droga z pominigciem filtra

Filtr stanowi opér dla przeptywu. W miare zatykania sie wktadu albo gestnienia zimnego oleju
roSnie réznica cidnien; gdy przekroczy okreslony prég, musi sie otworzy¢ droga z pominigciem
filtra, zeby silnik nie zostat bez oleju. Odpowiada za to sprezynowy zawor obejsciowy: gdy sie
otwierq, olej trafia do gtéwnej galerii bez filtracji — uktad przedktada smarowanie brudnym
olejem nad brak oleju w ogdle. W typie wktadowym zawor znajduje sie w obudowie albo na
trzpieniu Srodkowym pokrywy, w typie spin-on wewngqtrz samego filtra; nie nalezy go myli¢ z
czujnikiem ostrzegawczym "zabrudzony filtr’, ktéry sam drogi przeptywu nie otwiera.

Usterka moze przybra¢ dwie formy. Zawor zablokowany otwarty oznacza zmeczong sprezyne
albo zadziory na powierzchni przylegania; olej stale omija filtr. Silnik pracuje normainie, lampka
sie nie zapala, a zdjety wktad bywa nietypowo czysty; jedynym objawem jest narastajqgce zuzycie,
a najbardziej wiarygodnym wskaznikiemn — rosngca zawartos¢ czgstek w okresowej analizie
oleju. Zawoér zablokowany zamkniety daje obraz odwrotny: droga sig nie otwiera, réznica cisnief
szybko rosnie, wktad zostaje zgnieciony lub rozerwany, a oderwane fragmenty trafiajgce do
galerii powodujqg szkody wykraczajqce poza sam filtr. Diagnoza jest poSrednia — zgnieciony
wktad albo zapadnigta rurka srodkowa sugerujqg zablokowanie w pozycji zamknigtej.

Zawor przeciwsptywowy i opéznione ciSnienie oleju przy rozruchu

Gdy silnik sie zatrzymuje, pompa tez przestaje pracowag, a olej w uktadzie ma tendencje do
sptywania grawitacyjnie do miski; jesli gniazdo filtra ustawione jest poziomo lub skierowane do
gory, oprdznianie kofczy sie catkowicie i obudowa wypetnia sie powietrzem. Aby temu zapobiec,
w uktadzie montuje sie zawér przeciwsptywowy; w typie wktiadowym czes¢ tej funkcji petni zespot
spustowy pokrywy, a czeS¢ — jednokierunkowy zawor w obudowie, w filtrach spin-on tg samaq role
petni membrana za otworami wlotowymi.

Gdy zawor nie spetnia swojej roli, obraz jest charakterystyczny: po kilkugodzinnym postoju, przy
uruchomieniu, przez chwile stycha¢ metaliczny stukot, a lampka cisnienia oleju gasnie pdzniej niz
zwykle — pompa musi najpierw wypetni¢ opréznionq objetos¢ filtra, a przez te kilka sekund
popychacze hydrauliczne i tozysko turbosprezarki pracujq przy niewystarczajgcej warstwie oleju.
Opdznienie z przeciwsptywu wida¢ wytqcznie przy rozruchu i trwa krétko, przy pracujgcym silniku
ciénienie jest normalne. Przy usterkach pompy, zaworu regulaciji ciSnienia lub rozciehczonego
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oleju ciénienie jest stale niskie i najbardziej widoczne na gorgcym biegu jatowym; przyczyny i
pomiar tej grupy opisano w poradniku o niskim cisnieniu oleju i roli pompy oleju. Ten sam objaw

utrzymuije sie tez przy niewtasciwym wktadzie bez zaworu przeciwsptywowego, nawet gdy
pokrywa i obudowa sqg sprawne.

Jak odczytywacé objawy usterki pokrywy i obudowy?

Usterki pokrywy i obudowy rzadko dajqg jeden jednoznaczny objaw; najczesciej produkujq
subtelne, powtarzajgce sig sygnaty. Ponizsza tabela zbiera te sygnaty, ich mechanizm i pierwsze

sprawdzenie.

Objawy zwigzane z pokrywq i obudowgq, ich prawdopodobny mechanizm i pierwsze sprawdzenie

Objaw

Skorupa z oleju i pytu wokot
pokrywy
Niewyjasniony spadek

poziomu oleju

Krotki stukot i pdzno gasngca
lampka przy zimnym starcie

Prawdopodobny mechanizm

Dtugotrwaty wyciek o niskim natgzeniu

Peknigcie wioskowate otwierajqce sie
pod cisnieniem

Opréznienie gniazda podczas postoju,
usterka zaworu przeciwsptywowego

Pierwsze sprawdzenie

Oczysci€ obszar i obserwowaé w
cyklu ciepto—zimno

Prowadzi€ zapis poziomu, sprawdzi¢
plamy na podtodze postojowej

Sprawdzi€ po zdjeciu pokrywy, czy w
gniezdzie zostat olej

Zgnieciony lub rozerwany
zdemontowany wktad

Zawoér obejsciowy zablokowany w
pozycji zamknietej

Obejrze¢ gniazdo zaworu,
zweryfikowa¢ interwat wymiany

Nietypowo czysty
zdemontowany wktad

Zawoér obejsciowy zablokowany w
pozyciji otwartej

Oceni¢ zawartos¢ czgstek w analizie
oleju

Zaokrqglony szesciokqt,
uszkodzony gwint

Historia niewtasciwego narzedzia i
nadmiernego momentu

Wymieni¢ pokrywe, sprawdzi¢
kalibracje klucza
dynamometrycznego

Przy odczytywaniu objawdw wystarczy jedna zasada: usterki po stronie pokrywy i obudowy dajqg
sygnat miejscowy. Wilgo¢ ograniczona do okolic pokrywy, puste gniazdo widoczne po
demontazu, dzwigk styszalny tylko przy pierwszym uruchomieniu — wszystko to wskazuje na ten
modut; stale niskie ciSnienie i rozlegta wilgo¢ na silniku kazq szuka¢ gdzie indziej. Czynnikiem,
ktory przyspiesza diagnozg, jest oczyszczenie obszaru, zanim jeszcze zacznie sig@ szukac wycieku.

Demontaz i montaz pokrywy krok po kroku

W module typu wktadowego demontaz i montaz pokrywy nie jest trudny, wymaga jednak
dyscypliny. Ponizsza kolejno$¢ to ogdlny schemat; potozenie pokrywy i warto§€ momentu
dokrecania zalezq od silnika i nalezy je zaczerpnqgg€ z instrukcji OE.

o Ustaw pojazd na rdwnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy i podtdz kliny pod kota.
Zatrzymaj silnik; gorqcy olej lepiej sptywa, ale ze wzgledu na ryzyko poparzenia odczekaj
kilka minut.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/niskie-cisnienie-oleju-silnikowego-objawy-i-pompa-oleju
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Podstaw pod modut naczynie zbiorcze, ostonh szmatqg pasek klinowy, alternator i okolice
uktadu wydechowego. Przygotuj nasadke dokiadnie pasujgcq do szeSciokgta pokrywy oraz
skalibrowany klucz dynamometryczny; nie uzywaj klucza nastawnego ani szczypiec.

Oczys¢ okolice pokrywy sprezonym powietrzem i niepylqcq $ciereczkq; kazdy brud, ktory
po otwarciu pokrywy wpadnie do gniazda, trafi wprost do uktadu olejowego.

Poluzuj pokrywe tylko o jeden—dwa obroty i odczekaj. Ten ruch otwiera zespdt spustowy i
pozwala olejowi z gniazda sptynq¢ do miski. Wykrecenie pokrywy od razu do konca wyleje
gorqcy olej na silnik i na podtoge.

Gdy przeptyw ustanie, wykre€ pokrywe do kohca; wktad wychodzi razem z nig dzigki
zaczepowi mocujgcemu. Odtgcz wkiad i ostoh otwarte gniazdo czystq Sciereczkq.

Wyjmij stary O-ring z rowka i wzrokowo upewnij sig, ze w rowku nie ma pozostato§ci. Oczys¢
rowek, powierzchnie przylegania i dno gniazda niepylgcq Sciereczkq; nie uzywaj szczotki
drucianej ani metalowego skrobaka, sprawdz, czy kanat spustowy nie jest zatkany.

Obejrzyj pokrywe pod Swiatto — pierwszy zwdj gwintu, nasade tba szesciokgtnego i Scianke
pod rowkiem — pod kgtem peknie¢; pokrywe budzgcq watpliwosci wymieh na nowq.

Poréwnaj nowy wktad ze starym; diugos¢, Srednica i geometria zaczepu muszq sie
zgadzag. PierScien pokrywy oraz — jesli wystepuje — pierScief zaworu spustowego wymienh
razem.

Zwilz nowy O-ring niewielkq iloScig czystego oleju silnikowego i osadz go w rowku bez
skreceniaq, tak by przylegat na catym obwodzie; pier§cien zatozony na sucho zostanie
przeciety podczas montazu.

Osadz nowy wkiad w zaczepie pokrywy, wprowadz pokrywe prostopadle do gniazda i
najpierw dokrecaj rekq. Jesli poczujesz opdr, cofnij i zacznij od nowa — skrzyzowany gwint
to najszybsza droga do ztamania plastikowej pokrywy. Dokre¢ rekq do oporu, a nastepnie
kluczem dynamometrycznym dokre¢ jednorazowo do wartosci OE, bez dodatkowego
obrotu.

Uzupetnij poziom oleju, uruchom silnik, pozostaw na biegu jatowym i sprawdz okolice
pokrywy. Zatrzymaj silnik, po kilku minutach zmierz poziom ponownie; poniewaz gniazdo
sie napetnito, poziom bedzie nieco nizszy. Zanotuj czynno$¢, zastosowany moment
dokrecania i wymienione czgsci w dokumentacji pojazdu.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta

pojazdu.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Filtr_oleju
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Dyscyplina momentu dokrecania: jak nadmierne dokrecenie
prowadzi do pekniecia

Najpowszechniejszym btednym przekonaniem na temat plastikowej pokrywy jest zatozenie "im
mochniej dokrece, tym szczelniej bedzie”; prawda jest odwrotna. Szczelnos§¢ zapewnia wytgcznie
zgniecenie O-ringu w rowku w projektowym stopniu, osiggane juz w momencie, gdy pokrywa w
petni osigdzie w gniezdzie. Przekroczenie momentu nie zgniata pierScienia mocniej, bo pokrywa
napotyka opdér mechaniczny — cata nadmiarowa sita zapisuje sig jako naprezenie w gwincie. To
naprezenie nie tamie od razu, lecz sie kumuluje: lokalne naprezenie na pierwszym zwoju gwintu
pod wptywem cykli termicznych powieksza mikropekniecie, a jego czoto z kazdym cyklem posuwa
sie o krok. Za nadmierne dokrecenie ptaci sie zwykle po miesigcach — i zwykle w trasie.

Warto§¢ momentu zalezy od silnika i konstrukcji pokrywy. W pojazdach ciezarowych plastikowe
pokrywy wktadowe dokreca sie najczesciej wartosciq rzedu 20-30 Nm; to wytgcznie orientacyjny
rzqd wielkoSci — istniejg konstrukcje wymagajgce wartosci nizszej lub wyzszej. Na niektérych
pokrywach wartos¢ jest odlana na obudowie, przy niektérych opakowaniach dotgczona jest
instrukcja; wiqzqca jest zawsze aktualna instrukcja OE wtasciwa dla kodu silnika danego pojazdu.
W filtrach spin-on zamiast momentu stosuje sie miarg obrotu: po styku uszczelki dokreca sig o
tyle, ile podaje producent na obudowie filtra, a robi sie to rekq — klucz do filtréw stuzy wytgcznie
do demontazu.

W praktyce o wyniku decyduje kilka zasad. Klucz dynamometryczny musi mie¢ witasciwy zakres
pomiarowy i by¢ regularnie kalibrowany; dokrgcanie wykonuje sig jednorazowo i ptynnie, bez
uzycia klucza udarowego. "Dodatkowe dokrecenie dla pewnosci’ po osiggnieciu wartosci nie jest
dodatkowym zabezpieczeniem, tylko dodatkowym naprezeniem. W pokrywach aluminiowych
nadmierny moment powoduje nie peknigcie, lecz zerwanie gwintu, a jesli uszkodzeniu ulegnie tez
gwint w obudowie, koszt naprawy rosnie wielokrotnie.

Klasyczne btedy przy wymianie wkiadu

WiekszoS¢ usterek zwigzanych z modutem filtra bierze sig nie z wady czesci, lecz ze sposobu
wykonania serwisu. Ponizsza lista zbiera najczesciej powtarzane btedy — wszystkie do unikniecia.

* Zapomniany stary O-ring w rowku: nowy pierscien siada na starym, zaden z nich nie zgniata
sie prawidtowo i pokrywa nie osiada do kofca. To najczestszy z klasycznych bteddw — wyciek
zaczyna sie juz przy pierwszym uruchomieniu.

* Podwdjna uszczelka w filtrze spin-on: przyklejona do gtowicy stara uszczelka powoduje nagty
i duzy ubytek oleju; po demontazu powierzchnig przylegania trzeba zawsze sprawdzi€ rekaq.

* Wkiad niezablokowany w zaczepie albo o niewtasciwym wymiarze: wkitad, ktory nie osiadt w
zaczepie, ulega zgnieceniu przy dokrecaniu pokrywy; wktad o niewtasciwej dtugosci lub
Srednicy nie siada prawidtowo w gniezdzie i moze spowodowag, ze droga obejsciowa
pozostanie stale otwarta.

* Niewymieniony pierscien zaworu spustowego: ten drobny, dotgczony do zestawu pierscien,
jesli zostanie pominiety, powoduje oprdznianie gniazda przy postoju i opdznione cidnienie przy
rozruchu.
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* Dokrecanie pokrywy mochiej po zauwazeniu wycieku: problem tkwi w pier§cieniu, a pokrywa
zostaje przecigzona i rozpoczyna sig proces pekania; wtasciwg reakcjq jest demontaz i
wymiana pierécienia.

* Pominigcie drugiego pomiaru poziomu: oproéznione gniazdo napetnia sie przy pierwszym
uruchomieniu i poziom spada; jesli pomiar nie zostanie powtdrzony, pojazd wyjezdza w trase z
niedoborem oleju.

W flocie niemal wszystkim tym btedom zapobiegaijq trzy proste nawyki: policzenie pierscieni w
zestawie po otwarciu pudetka z wktadem i wzrokowe potwierdzenie, ze rowek jest pusty;
dokrecanie pokrywy bez wyjgtku kluczem dynamometrycznym; oraz drugi pomiar poziomu oleju
po uruchomieniu i zatrzymaniu silnika. tgczny czas tych trzech czynnosci to kilkka minut —
pomijalnie mato w poréwnaniu z kosztem unieruchomienia pojazdu w trasie z powodu utraty
oleju.

Kontrola i weryfikacja po haprawie wycieku

Zatozenie, ze praca skonczyta sie po naprawie, jest najczestszg przyczynq szybkiego powrotu tego
samego pojazdu do warsztatu. Pekniecia wioskowate i wady pierscieni ujawniajqg sie w
okreslonych warunkach temperatury i cinienia, dlatego weryfikaciji nie robi sie jednym
spojrzeniem, lecz catym cyklem.

o Zatrzymaj silnik, doktadnie oczy$¢ i osusz obszar preparatem do usuwania oleju;
weryfikacja ma sens tylko na czystej powierzchni.

Zmierz i zapisz poziom oleju; to bedzie punkt odniesienia do poréwnania.

Uruchom silnik na biegu jatowym i obserwuj okolice pokrywy lusterkiem i latarkq az do
nagrzania; wycieki z pierscienia najczesciej ujawniajq sie na tym etapie.

Po osiggnieciu temperatury roboczej sprawdz ponownie; niektore peknigcia wioskowate
otwierajq sie dopiero, gdy tworzywo sig rozszerzy i w uktadzie zbuduje sie petne cisnienie.

Zatrzymaj silnik, odczekaj pietnascie do trzydziestu minut i sprawdz ponownie w fazie
stygnigcia; czeS¢ peknie€ kapie wytgcznie podczas kurczenia sie materiatu.

Wykonaij krétkq jazde prébng pod obcigzeniem i ponownie obejrzyj obszar; drgania i
zmiana obrotéw ujawniajg wycieki niewidoczne przy zgaszonym silniku.

Zostaw pojazd na noc, a rano sprawdz na zimno, czy na podtodze postojowej pojawita sie
plama.

© © 6 6 6 00

Zmierz ponownie poziom oleju i poréwnaj z pierwszym zapisem; mierzalny spadek oznacza,
ze wyciek trwa nadal. Jesli tak, wymien pokrywe i pier§cief, a przy uporczywym wycieku z
tego samego miejsca ocen, czy nie doszto do peknigcia obudowy. Wynik zanotuj w
dokumentaciji pojazdu.
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Wartosci techniczne, konserwacja i miejsce modutu w uktadzie
smarowania

Ponizsza tabela zbiera rzedy wielkoSci najczgsciej potrzebne przy pracy z pokrywq i obudowaq; te
wartosci nie stuzg do podejmowania decyzji, lecz do oceny, czy uzyskany wynik jest rozsqdny.

Ogolne wartosci referencyjne i kryteria przy serwisie pokrywy i obudowy

Wielkos¢ lub czynnosé Wartosé referencyjna Komentarz

Moment dokrecania Rzedu 20-30 Nm Wytqcznie orientacyjny rzqgd wielkosci,
plastikowej pokrywy wktadowej wigzqca jest wartos¢ OE

Metoda dokrecania filtra spin-  Liczba obrotow podana przez Wykonywana rekgq, klucz stuzy

on producenta po styku uszczelki wytgcznie do demontazu

O-ring pokrywy i pierscief Wymieniane przy kazdej wymianie Pierscien, ktory stracit przekrdj, nie
zaworu spustowego wkiadu zapewnia szczelnosci

Smarowanie pierscienia Wyiqcznie czysty olej silnikowy Smar i pasta montazowa mogq by¢

niekompatybilne

Pomiar poziomu po wymianie Kilka minut po uruchomieniu i Poziom nieco spada, bo gniazdo sie
zatrzymaniu silnika napetnia

Pod wzgledem konserwacji pokrywa i obudowa nie majg wtasnego, osobnego interwatu — obie
podqgzajq za rytmem wymian oleju i wktadu. Przy kazdym serwisie trzeba jednak wykonac¢ kilka
drobnych kontroli.

* Kontrola pokrywy i dyscyplina pierscieni: przy kazdym demontazu sprawdza sie pierwszy
zwoj gwintu, nasade szeSciokqgta i scianke pod rowkiem; wszystkie pierscienie z zestawu
wymienia sie na nowe.

* Zapis momentu dokrecania: zastosowany moment i data trafiajg do dokumentacji pojazduy;
to pierwszy zapis, ktéry sprawdza sie przy nawracajgcym wycieku.

* Przeglqgd wzrokowy i nastuch przy zimnym starcie: okolice modutu sprawdza sie pod kgtem
skorupy z oleju i pytu oraz wilgoci; obserwuje sie czas trwania porannego stukotu i moment
zgasniecia lampki — wydtuzajgcy sie czas wskazuje na strone przeciwsptywu.

* Andliza oleju i pokrywa zapasowa: okresowa analiza to jedyna praktyczna metoda
wychwycenia cichej usterki zaworu obejsciowego; trzymanie w warsztacie zapasowej pokrywy
pozwala bez wahania wymieni¢ peknigtq.

Pokrywa i obudowa to pozornie najprostszy, a w praktyce najczesciej otwierany element uktadu
smarowania: pompa ttoczy olej, galerie go rozprowadzajg, wktad oczyszcza, a pokrywa i
obudowa dbajqg o to, by uktad pozostat szczelny pod ciSnieniem. Nawet drobna usterka w tym
miejscu skutkami nalezy do tej samej kategorii co najpowazniejsze awarie w tancuchu. Kolejnosé
jest znana: najpierw ustala sie zrédto wycieku, potem ocenia stan pierscienia i pokrywy, a na
kohcu zamyka temat dyscypling momentu dokrecania. Wigzqca pozostaje aktualna
dokumentacja OE wiasciwa dla kodu silnika i podwozia danego pojazdu.

Metody badan filtrow oleju smarowego silnika okresla seria norm ISO 4548, obejmujgca
skutecznosc¢ filtracji, zawér obejSciowy oraz opory przeptywu.
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