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Siodło (piąte koło): usterki,
diagnostyka i wymiana
Ciągnik odjeżdża, a naczepa zostaje na miejscu? Poznaj siodło: pomiar luzu
sworznia królewskiego, próba dociągnięcia po sprzęgnięciu i wymiana.
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Ciągnik odjeżdżający i zostawiający za sobą naczepę to jeden z najcięższych scenariuszy, jakie
można sobie wyobrazić w świecie pojazdów ciężarowych. Jedyną przeszkodą na drodze do
takiego scenariusza jest często pojedynczy element, którego nazwy nie zna nawet sam kierowca:
siodło (piąte koło, fifth wheel, saddle coupling). Ta tarczowa płyta, osadzona tuż za kabiną na
ramie pojazdu, jest jedynym punktem styku łączącym ciągnik z naczepą — przenosi cały ciężar
ładunku, a jednocześnie umożliwia ruch obrotowy. Zużyta szczęka blokująca, zapomniana o
smarowaniu powierzchnia ślizgowa albo błędne dopasowanie sworznia królewskiego (king pin)
najpierw dają o sobie znać jako lekkie stukanie; zaniedbane, mogą doprowadzić do rozłączenia
naczepy — pierwsze ogniwo łańcucha zdarzeń, którego nigdy nie należy lekceważyć. Ten
poradnik omawia zespół siodła językiem warsztatu — do czego służy, jak się psuje, jak je
zdiagnozować, jak wymienić i jak wydłużyć jego żywotność.

Nota E-E-A-T: Dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN na podstawie
doświadczenia serwisowego i produktowego w układach ramowych i sprzęgających pojazdów
ciężarowych. Podane wartości są typowymi zakresami odniesienia; zmieniają się w zależności od
modelu ciągnika, typu siodła (stałe/przesuwne) i roku produkcji. Dokładne wartości momentu
dokręcania, luzów i limitów zużycia należy zawsze odczytywać z aktualnej instrukcji serwisowej
producenta pojazdu / siodła. Ostatnia aktualizacja: wrzesień 2026.

Czym jest siodło? Funkcja i zasada działania

Siodło to okrągła płyta sprzęgająca montowana na ramie ciągnika, która blokuje sworzeń
królewski (king pin) osadzony z przodu naczepy, łącząc oba pojazdy mechanicznie, a
jednocześnie umożliwia ruch obrotowy i przechył.

Określenie „koło" w potocznej nazwie „piąte koło" nie pochodzi od koła w dosłownym sensie, lecz
od historycznego podobieństwa do obracającej się płyty przedniej osi w wozach konnych.
Zasada działania jest w istocie prosta: ciągnik wykonuje manewr cofania, sworzeń królewski
znajdujący się pod naczepą wchodzi w gardziel (throat) siodła, szczęka blokująca (lock jaws) pod
działaniem sprężyny automatycznie zamyka się wokół sworznia i blokuje go. Kierowca wraca do
kabiny, sprawdza, że dźwignia zwalniająca (release handle) znajduje się w pozycji
zabezpieczonej, i podłącza przewody pneumatyczne oraz wtyczkę elektryczną. Od tego momentu
cały pionowy ciężar naczepy spoczywa na płycie siodła (top plate), a siła pociągowa w poziomie
przenoszona jest przez sworzeń królewski i szczękę; podczas skrętów naczepa swobodnie obraca
się na tej płycie.

Siodło jest jednocześnie przegubem ruchu: w płaszczyźnie poziomej zapewnia pełny obrót, w
pionowej — określone wychylenie (tilt) przy nierównościach drogi i najazdach na rampy. Aby oba
te ruchy przebiegały bez oporu, górna powierzchnia płyty musi być stale nasmarowana, a korpus
dolny — solidnie i na właściwej wysokości przymocowany do ramy. Typ stały (fixed) montowany
jest bezpośrednio do wsporników na ramie, natomiast siodło przesuwne (sliding fifth wheel)
porusza się po prowadnicach do przodu i do tyłu, umożliwiając regulację rozkładu obciążenia osi;
jest szczególnie popularne w ciągnikach wieloosiowych i przy różnych kombinacjach naczep.

https://www.vadenoriginal.com/docs/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide.pdf
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Płyta (top plate): główna powierzchnia, na której osadza się sworzeń królewski i po której ślizga
się podłoga naczepy; w jej środku znajduje się mechanizm szczęki i gardziel.

Szczęka blokująca (lock jaws): elementy stalowe zaciskające się wokół sworznia królewskiego
pod działaniem sprężyny; to tutaj najczęściej powstaje luz i zużycie.

Dźwignia zwalniająca / zapadka zabezpieczająca (release handle / safety catch): dźwignia
otwierająca blokadę oraz zabezpieczenie chroniące przed przypadkowym otwarciem.

Płytka / pierścień zużycia (wear plate / wear ring): wymienny element zużywający się w
gardzieli i na powierzchniach styku szczęki; w niektórych typach dostępny jako osobna część.

Sworznie i tuleje przegubu (pivot pins / bushings): osie, na których siodło mocowane jest do
wsporników ramy i które umożliwiają ruch przechyłu.

Płyta montażowa / zespół wsporników (base / mounting bracket): konstrukcja nośna
łącząca siodło z ramą; w typach przesuwnych obejmuje również prowadnice i sworznie
blokady.

Punkty smarowania (smarowniczki, grease fittings): osobne smarowniczki dla górnej
powierzchni płyty oraz dla tulei przegubu.

Siodło typu stałego (fixed)
Montowane bezpośrednio do ramy za pomocą skręcanych wsporników, nie wykonuje ruchu do
przodu ani do tyłu. Dzięki prostszej konstrukcji jego obsługa jest stosunkowo łatwa; rozkładu
obciążenia osi nie da się jednak regulować bez zmiany naczepy. Rozwiązanie popularne w
ciągnikach pracujących w transporcie miejskim i przy stałej kombinacji z naczepą.

Siodło typu przesuwnego (sliding)
Porusza się po systemie prowadnic na ramie i blokowane jest sworzniami w wybranej pozycji.
Stosowane do rozłożenia obciążenia osi zgodnie z przepisami, regulacji promienia skrętu lub
dopasowania do różnych typów naczep. Prowadnice i sworznie blokady wymagają, poza
mechanizmem płyty, osobnej obsługi i smarowania; zabrudzenie i korozja wewnątrz prowadnicy
prowadzą do usztywnienia mechanizmu przesuwnego.

Wymiary sworznia królewskiego i kompatybilność
W pojazdach ciężarowych powszechne są dwie standardowe średnice sworznia królewskiego: 2
cale (50 mm) — pochodząca z Ameryki Północnej, spotykana w wielu regionach w
zastosowaniach o średniej tonażu — oraz 3,5 cala (90 mm) — standard w Europie dla ciężkich
kombinacji ciągnik-naczepa. Wymiary gardzieli i szczęki siodła produkowane są pod konkretną
średnicę sworznia; niewłaściwe dopasowanie albo uniemożliwia zablokowanie, albo przy
nadmiernym luzie prowadzi do „niepełnego zablokowania". Dlatego siodło i sworzeń królewski
muszą zawsze należeć do tego samego standardu.

Typ / zastosowanie
Średnica sworznia
królewskiego

Sposób montażu Dominująca skłonność do usterek

Typ stały, standardowy
ciągnik (Europa, ciężka
tonaż)

3,5" (90 mm) Skręcany do wspornika
na ramie

Zużycie szczęki blokującej,
zaniedbanie smarowania
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Typ / zastosowanie
Średnica sworznia
królewskiego

Sposób montażu Dominująca skłonność do usterek

Typ przesuwny, ciągnik
wieloosiowy

3,5" (90 mm) Przesuwa się po
prowadnicy, blokowany
sworzniem

Zabrudzenie/korozja w
prowadnicy, usztywnienie
sworznia blokady

Średnia tonaż / niektóre
rynki eksportowe

2" (50 mm) Stały lub przesuwny Błędne dopasowanie sworznia
królewskiego, nadmierny luz

Ciągnik do przewozu
maszyn ciężkich (low-
bed)

3,5" (90 mm), typ
wzmocniony

Stały, wzmocniony
wspornik

Odkształcenie płyty przy
przeciążeniu, pęknięcia

Weryfikacja numeru części i zgodności sworznia królewskiego jest obowiązkowa. Nawet w
obrębie tej samej rodziny ciągników wysokość montażu siodła, rozstaw otworów wspornika,
wymiar gardzieli i typ mechanizmu blokującego mogą się różnić w zależności od roku produkcji.
Przed zamówieniem koniecznie zweryfikuj numer OE demontowanej części, średnicę sworznia
królewskiego (2" / 3,5") oraz wysokość montażu. Praca z niewłaściwie dopasowanym sworzniem
to poważne zagrożenie bezpieczeństwa, mogące doprowadzić nawet do rozłączenia naczepy
podczas jazdy.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki siodła zbyt często kwituje się słowami „trochę stuka, nic poważnego" — tymczasem ten
element jest najbardziej krytycznym punktem połączenia w całym układzie bezpieczeństwa
pojazdu. Poniższa tabela zestawia najczęstsze objawy spotykane w warsztacie wraz z kontrolami
pozwalającymi je rozróżnić.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Wyraźny stuk i
szarpnięcie przy
ruszaniu i hamowaniu

Nadmierny luz między
sworzniem królewskim a
szczęką, zużyta szczęka lub
pierścień zużycia

Przy podłączonej naczepie delikatnie poruszaj
ciągnikiem do przodu i do tyłu, obserwując
wzrokowo/ręcznie luz w rejonie siodła; użyj
miernika luzu sworznia królewskiego lub
szczelinomierza (feeler gauge)

Zgrzytanie na zakrętach
i manewrach,
usztywniony obrót

Niedostateczne smarowanie
górnej powierzchni płyty lub
zabrudzony/zaschnięty smar

Obejrzyj powierzchnię płyty; sprawdź, czy smar
nie pociemniał i nie zmieszał się z
piaskiem/pyłem

Dźwignia blokująca nie
zamyka się do końca lub
zapadka
zabezpieczająca nie
wchodzi

Zużycie mechanizmu
blokującego, osłabienie
sprężyny lub
zabrudzenie/korozja w
mechanizmie

Podczas sprzęgania obserwuj wzrokowo pracę
szczęki; upewnij się, że dźwignia dochodzi do
końca, a zapadka się osadza

Siodło przesuwne
porusza się z oporem
lub w ogóle się nie
przesuwa

Zabrudzenie/korozja w
prowadnicy, usztywnienie
sworznia blokady, brak
smarowania

Oczyść prowadnice i nasmaruj; sprawdź, czy
sworznie blokady poruszają się swobodnie
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Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Pęknięcie, odkształcenie
lub wyżłobienie na
płycie

Przeciążenie, zmęczenie
materiału lub długotrwała
praca z mocno zużytą szczęką

Oględziny wzrokowe; w podejrzanym miejscu
zaleca się usunięcie powłoki lakierniczej i badanie
na pęknięcia (penetracyjne/magnetyczne)

Luz wokół wsporników
montażowych, ślady po
śrubach / wyciek rdzy

Poluzowanie śrub wspornika,
zużycie sworznia/tulei
przegubu

Skontroluj śruby kluczem dynamometrycznym;
ręcznie sprawdź luz na sworzniach przegubu

Wskaźnik „zablokowano"
pokazuje błędną
informację mimo
podłączonej naczepy

Niepełne zablokowanie (false
lock) — szczęka nie zamknęła
się do końca

Przy każdym sprzęganiu wykonuj kontrolę
wzrokową i próbę pociągnięcia (tug test); nie ufaj
samemu wskaźnikowi lub dźwiękowi

Nietypowe
podskakiwanie przodu
naczepy podczas jazdy

Nadmierny luz między płytą a
podłogą naczepy lub
niedopasowanie wysokości

Sprawdź wysokość połączenia i głębokość
osadzenia sworznia królewskiego; w razie
potrzeby wyreguluj wysokość siodła zgodnie z
zaleceniem producenta

Pomiar luzu sworznia królewskiego (kingpin play): najbardziej krytyczny pojedynczy
test
Luz wzdłużny i poprzeczny między ciągnikiem a naczepą przy podłączonej naczepie jest
najbardziej bezpośrednim wskaźnikiem stanu siodła. Praktyczna metoda warsztatowa polega na
tym, by przy zaciągniętych hamulcach naczepy delikatnie poruszyć ciągnikiem do przodu i do
tyłu, obserwując i wyczuwając ręcznie ruch w rejonie siodła; do dokładniejszej kontroli stosuje się
zalecane przez producentów mierniki luzu sworznia królewskiego lub szczelinomierz. Zmierzony luz
należy porównać z limitem podanym przez producenta, a po jego przekroczeniu — przed
wyjazdem w trasę — wymienić szczękę lub pierścień zużycia.

Potwierdzenie zablokowania: ufaj próbie fizycznej, nie wskaźnikowi
Po sprzęgnięciu sam wskaźnik w kabinie lub samo usłyszane „kliknięcie" nie stanowią
wystarczającego dowodu. Standardowa procedura polega na tym, aby po sprzęgnięciu — bez
zwalniania hamulców — delikatnie pociągnąć ciągnikiem do przodu i fizycznie potwierdzić, że
naczepa jest rzeczywiście zablokowana (tug test). Pominięcie tego kroku grozi wyjazdem w trasę
z „niepełnym zablokowaniem", w którym szczęka nie objęła sworznia królewskiego do końca.

Zużycie czy błąd montażu? Logika różnicowania
Kolejność powinna być następująca: (1) własna średnica i stan zużycia sworznia królewskiego
(zużyty sworzeń również generuje luz), (2) limit zużycia szczęki i pierścienia zużycia, (3) stan
powierzchni płyty i smarowania, (4) luz sworznia/tulei przegubu, (5) dokręcenie śrub wsporników.
Jeśli po zamontowaniu nowego siodła skarga na luz nadal się utrzymuje, przyczyną jest
najczęściej zużyty lub niewłaściwie dobrany sworzeń królewski; warto zlecić jego kontrolę tej
samej stronie.
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Dalsza lektura

Przystępny techniczny przegląd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartości i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana / etapy montażu

Środki ochrony indywidualnej i bezpieczeństwo: Wymiana siodła to praca z ciężkim elementem;
używaj odpowiedniego sprzętu do podnoszenia (dźwig, wózek paletowy lub podnośnik do siodeł)
i nigdy nie wchodź pod zawieszony element. Przed rozpoczęciem pracy upewnij się, że naczepa
jest odłączona, a hamulec postojowy zaciągnięty i pojazd podparty klinami. Stosuj rękawice
robocze i okulary ochronne — chronią przed pyłem metalowym i ostrymi krawędziami. Jeśli
konieczne jest spawanie lub szlifowanie, zabezpiecz przewody elektryczne i pneumatyczne na
ramie. Po montażu pojazdu nie wolno wysyłać w trasę bez wykonania fizycznej próby
zablokowania (tug test) przy pierwszym sprzęgnięciu.

Kontrola wstępna i zapis diagnostyczny: Przed decyzją o wymianie zapisz luz sworznia
królewskiego, stopień zużycia szczęki, stan smarowania oraz dokręcenie wsporników.
Umożliwi to porównanie po montażu.

1

Zabezpiecz pojazd: Równe i stabilne podłoże, zaciągnięty hamulec postojowy, kliny na
miejscu. Jeśli naczepa jest podłączona, najpierw bezpiecznie ją odłącz i opuść podpory
(landing gear).

2

Odciąż ramę: Podeprzyj siodło sprzętem podnoszącym (dźwig/podnośnik), zabezpieczając
je tak, by przejęło ciężar elementu.

3

Zdemontuj śruby wsporników i sworznie przegubu: Poluzuj śruby na krzyż i stopniowo;
przed wyjęciem sworzni przegubu upewnij się, że element pozostaje w równowadze.

4

Odłącz stare siodło od ramy: Opuść je w sposób kontrolowany za pomocą sprzętu
podnoszącego; oczyść powierzchnię przylegania na ramie, nie uszkadzając jej.

5

Sprawdź powierzchnię ramy i wsporniki: W razie korozji, pęknięć lub owalizacji otworów
usuń te usterki przed montażem; jeśli to konieczne, zastosuj się do instrukcji producenta
dotyczącej wzmocnienia wspornika.

6

Porównaj starą część z nową jeden do jednego: Wymiar gardzieli, wysokość montażu,
rozstaw otworów wsporników i typ mechanizmu blokującego muszą być identyczne. W
razie różnicy nie montuj — zweryfikuj referencję ponownie.

7

Ustaw i wypoziomuj nowe siodło: Wyśrodkuj je względem osi środkowej ramy; utrzymaj
wysokość montażu w zakresie odniesienia podanym przez producenta. Wysokość wpływa
zarówno na dynamikę jazdy, jak i na bezpieczeństwo załadunku/rozładunku.

8

Dokręć śruby wsporników zgodnie z instrukcją: Dokręcaj na krzyż, stopniowo; śrub z
nakrętkami samokontrującymi lub o określonym momencie nie należy używać ponownie.

9

https://pl.wikipedia.org/wiki/Siod%C5%82o_(cz%C4%99%C5%9B%C4%87_samochodu_ci%C4%99%C5%BCarowego)


Siodło (piąte koło) · vadenoriginal.com

Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

Najbardziej krytyczny błąd: niezauważenie niepełnego zablokowania. Zamknięcie dźwigni
blokującej lub usłyszany dźwięk nie oznaczają, że sworzeń królewski został objęty do końca.
Wyjazd w trasę bez wykonania fizycznej próby pociągnięcia (tug test) przy każdym sprzęgnięciu
to najpoważniejszy błąd bezpieczeństwa, mogący doprowadzić do rozłączenia naczepy podczas
jazdy.

Nigdy nie zakładaj zgodności sworznia królewskiego z siodłem. Sworznie o średnicy 2 cali i 3,5
cala mogą wyglądać wizualnie podobnie, lecz różnią się istotnie średnicą. Błędne dopasowanie
prowadzi do niepełnego zablokowania lub nadmiernego luzu; tę zgodność należy weryfikować
przy każdej wymianie i przy każdym podłączeniu innej naczepy.

Zaniedbanie smarowania górnej powierzchni płyty: siodło pracujące na suchej powierzchni
zużywa się szybciej i generuje szarpany, niekontrolowany ruch podczas skrętów.

Ocenianie limitu zużycia „na oko": zużycie szczęki i sworznia królewskiego należy potwierdzić
odpowiednim narzędziem pomiarowym; ocena „wygląda dobrze" jest myląca.

Zbyt duży lub zbyt mały moment dokręcania: zarówno luźny montaż, jak i przekręcenie śrub
wsporników prowadzi z czasem do uszkodzenia gwintu lub pęknięcia wspornika. Używaj klucza
dynamometrycznego.

Wyjazd w trasę bez przetestowania mechanizmu blokującego: każde sprzęgnięcie bez
kontroli wzrokowej i fizycznej to potencjalne ryzyko.

Próba siłowego podłączenia naczepy o innej średnicy sworznia królewskiego: niezgodność
wymiarów nigdy nie powinna być rozwiązywana siłą mechaniczną — należy skonsultować się z
dostawcą odpowiedniego sprzętu lub adaptera.

Pomijanie kontroli zużycia sworznia i tulei przegubu: skupienie się wyłącznie na szczęce, bez
sprawdzenia luzu w punktach przegubu, prowadzi do nieoczekiwanego ruchu przy przechyle
pionowym.

Dodawanie smaru na nieoczyszczone prowadnice siodła przesuwnego: smar naniesiony na
zabrudzenie tworzy ścierną papkę; najpierw czyszczenie, potem smarowanie.

Wymiana bez kontroli wysokości montażu: niewłaściwa wysokość pogarsza zarówno
stabilność jazdy, jak i kąt połączenia z naczepą, a dodatkowo zwiększa ryzyko uszkodzeń na
rampach załadunkowych.

Przygotuj mechanizm blokujący i punkty smarowania: Sprawdź ruch szczęki bez
obciążenia i wykonaj pierwsze smarowanie wszystkich smarowniczek zalecanym przez
producenta typem smaru.

10

Próbne sprzęgnięcie i fizyczna próba zablokowania: Podłącz naczepę, sprawdź dźwięk
zablokowania i wskaźnik, a następnie — bez zwalniania hamulców — delikatnie pociągnij
ciągnikiem do przodu, potwierdzając fizycznie, że naczepa jest zablokowana.

11

Kontrola końcowa i krótka jazda próbna: Przy podłączonej naczepie wykonaj krótki
przejazd z niską prędkością, sprawdzając nietypowe dźwięki, luz lub wibracje; następnie
ponownie skontroluj moment dokręcenia śrub wsporników.

12
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Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości są typowymi / ogólnymi zakresami odniesienia dla układów siodła w
pojazdach ciężarowych. Zmieniają się w zależności od modelu ciągnika, typu siodła
(stałe/przesuwne) i producenta; wartości dokładne podaje instrukcja serwisowa.

Siodło ciągnika podlega regulaminowi ECE R55 dotyczącemu mechanicznych urządzeń
sprzęgających zespołów pojazdów, natomiast wymiary interfejsu sworznia królewskiego naczepy
normalizuje ISO 337. Wiążąca jest aktualna instrukcja serwisowa OE pojazdu.

Parametr Typowy zakres odniesienia Uwaga

Średnica sworznia królewskiego
(Europa, ciężka tonaż)

3,5 cala (≈ 90 mm) Musi bezwzględnie odpowiadać
wymiarowi gardzieli siodła

Średnica sworznia królewskiego
(średnia tonaż / niektóre rynki)

2 cale (≈ 50 mm) W flotach mieszanych wymaga
starannego dopasowania

Limit luzu sworznia królewskiego
(kingpin play)

tolerancja producenta, zwykle
rzędu kilku milimetrów

Po przekroczeniu konieczna wymiana
szczęki/pierścienia zużycia; dokładną
wartość podaje instrukcja

Wysokość montażu (wspornika) zależy od kombinacji
ciągnik/naczepa

Niedopasowanie wysokości wpływa
na kąt połączenia i stabilność jazdy

Moment dokręcenia śrub
wsporników

wartość producenta, zwykle śruby
wysokiej klasy wytrzymałości

Dokręcanie na krzyż, stopniowo; śruby
z nakrętką samokontrującą nie są
używane ponownie

Częstotliwość smarowania
(górna powierzchnia płyty)

przy intensywnej eksploatacji przy
każdym załadunku / przy
eksploatacji ogólnej co tydzień

W środowisku zapylonym i wilgotnym
częstotliwość należy zwiększyć

Luz sworznia/tulei przegubu tolerancja producenta Wyraźnie wyczuwalny ręcznie luz to
sygnał do wymiany tulei

Ogólny przegląd
wzrokowy/funkcjonalny

w ramach przeglądu okresowego i
przed każdą dłuższą trasą

Kontrola mechanizmu blokującego i
pęknięć jest częścią tego przeglądu

Wskazówka z warsztatu: Nie ograniczaj kontroli siodła wyłącznie do przeglądu okresowego. Przy
każdej zmianie naczepy — jeśli podłączana jest inna naczepa — wzrokowa kontrola średnicy
sworznia królewskiego i sposobu osadzenia to nawyk, który najszybciej się zwraca w warsztacie.

Błyszczące, gładkie zużycie na powierzchni styku sworznia królewskiego i szczęki jest normalne;
ostre wyżłobienia lub nacięcia oznaczają zbliżający się termin wymiany.

Warstwa smaru na płycie powinna być ciągła i jednolita; jeśli pojawi się sucha strefa, należy
sprawdzić punkt smarowania.

Dźwignia blokująca musi przechodzić do końca ruchu, a zapadka zabezpieczająca powinna
osadzać się samoczynnie; opór lub niepełny ruch to oznaka usterki.

Ślady rdzy lub pęknięcia lakieru wokół śrub wsporników to wizualny znak poluzowania lub
mikroruchu.



Siodło (piąte koło) · vadenoriginal.com

W siodle przesuwnym opór wzdłuż całej prowadnicy powinien być równomierny; miejscowe
usztywnienie wskazuje na zabrudzenie lub korozję.

Po nowym montażu w ciągu pierwszych 500 km należy ponownie skontrolować śruby
wsporników i mechanizm blokujący.

Obsługa i żywotność

Siodło prawidłowo smarowane i regularnie kontrolowane pod kątem limitów zużycia jest
elementem o długiej żywotności; jego trwałość skraca niemal zawsze zaniedbanie smarowania,
przeciążenie i błędne dopasowanie sworznia królewskiego. Ponieważ element ten pracuje stale
pod obciążeniem i w warunkach tarcia, w centrum obsługi znajduje się regularne smarowanie i
okresowa kontrola luzu.

Nie zaniedbuj smarowania górnej powierzchni płyty: przy intensywnej eksploatacji nakładaj
smar przy każdym załadunku, przy eksploatacji ogólnej — w okresie zalecanym przez
producenta; całkowite usunięcie starego smaru i nałożenie nowego jest skuteczniejsze niż
dokładanie na wierzch.

Regularnie mierz luz sworznia królewskiego: nie pomijaj pomiaru luzu (kingpin play) podczas
przeglądu okresowego; po przekroczeniu limitu niezwłocznie wymień szczękę lub pierścień
zużycia.

Kontroluj sworznie i tuleje przegubu: zużycie w punktach przechyłu pionowego wymaga tyle
samo uwagi, co luz płyty.

Utrzymuj czystość prowadnic w typie przesuwnym: brud, błoto i rdza zwiększają opór
przesuwu i obciążają mechanizm; wykonuj regularne czyszczenie i smarowanie.

Okresowo dokręcaj śruby wsporników: wibracje mogą z czasem powodować poluzowanie;
kontrola momentu dokręcenia powinna być częścią przeglądu ogólnego.

Unikaj przeciążenia: nośności siodła i wsporników ramy nie wolno przekraczać ponad limit
podany przez producenta; stałe przeciążenie przyspiesza zmęczenie materiału.

Przy różnych kombinacjach naczep za każdym razem weryfikuj zgodność sworznia
królewskiego: jeśli w flocie stosowane są różne typy naczep, pomylenie średnicy sworznia jest
najczęściej przeoczanym ryzykiem.

Logika kompletu przy wymianie: szczękę, pierścień zużycia i — jeśli to konieczne — tuleje
przegubu należy odnowić razem; wymiana jednej części i pozostawienie reszty sprowadza z
powrotem problem z luzem.

W praktyce regularnie smarowane siodło, nieprzeciążane ponad limit, osiąga żywotność zbliżoną
do długich interwałów obsługowych ciągnika. Natomiast w pojeździe, w którym zaniedbano okres
smarowania, przeciążano element lub eksploatowano go z niedopasowanymi wymiarami
sworznia królewskiego, zużycie postępuje znacznie szybciej i w sposób trudny do przewidzenia.
Dlatego odpowiedź na pytanie o żywotność kryje się nie tyle w przebiegu, co w dyscyplinie
załadunku i nawyku smarowania.

Prawidłowo zdiagnozowane i terminowo wyremontowane siodło bezpośrednio decyduje zarówno
o bezpieczeństwie, jak i o komforcie jazdy w połączeniu ciągnik-naczepa. W katalogu VADEN
ORIGINAL siodło obsługiwane jest zestawami naprawczymi: zestawy mechanizmu blokady
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(szczęk), zestawy gumowe, zestawy pierścienia zużycia oraz zestawy łożyskowania, montażu i
konwersji typu, uporządkowane według typów siodeł Jost JSK 34, JSK 36, JSK 37, JSK 38 i JSK 40;
ustalenie właściwego zestawu na podstawie tabliczki typu zamontowanego siodła i referencji OE
oraz nieprzeoczenie kontroli okresowej to inwestycja w bezpieczeństwo, która zwraca się w
warsztacie najszybciej.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiązują aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczeństwa
producenta pojazdu. Wartości są ogólnymi odniesieniami dla typowych układów pojazdów ciężarowych; wartości specyficzne dla
modelu należy sprawdzić w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.Ş. · vadenoriginal.com


