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PORADNIK TECHNICZNY

Siodto (pigte koto): usterki,
diagnostyka i wymiana

Ciqggnik odjezdza, a naczepa zostaje na miejscu? Poznaj siodto: pomiar luzu
sworznia krélewskiego, préba dociggnigcia po sprzegnieciu i wymiana.
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Pobierz ten przewodnik w PDF

Ciggnik odjezdzajqcy i zostawiajgcy za sobg naczepe to jeden z najcigzszych scenariuszy, jakie
mozna sobie wyobrazi¢ w $wiecie pojazddw cigzarowych. Jedynq przeszkodqg na drodze do
takiego scenariusza jest czesto pojedynczy element, ktérego nazwy nie zna nawet sam kierowca:
siodto (piqte koto, fifth wheel, saddle coupling). Ta tarczowa ptyta, osadzona tuz za kabing na
ramie pojazduy, jest jedynym punktem styku tgczgcym ciggnik z naczepq — przenosi caty ciezar
tadunku, a jednocze$nie umozliwia ruch obrotowy. Zuzyta szczeka blokujgca, zapomniana o
smarowaniu powierzchnia élizgowa albo btedne dopasowanie sworznia krélewskiego (king pin)
najpierw dajg o sobie znac jako lekkie stukanie; zaniedbane, mogg doprowadzi¢ do roztgczenia
naczepy — pierwsze ogniwo tancucha zdarzen, ktérego nigdy nie nalezy lekcewazy€. Ten
poradnik omawia zespot siodta jezykiem warsztatu — do czego stuzy, jak sie psuje, jak je
zdiagnozowag, jak wymienic¢ i jak wydtuzy€ jego zywotnosc¢.

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN na podstawie
doswiadczenia serwisowego i produktowego w uktadach ramowych i sprzegajqcych pojazdéw
ciezarowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; zmieniajqg sie w zaleznosci od
modelu ciggnika, typu siodta (state/przesuwne) i roku produkcji. Doktadne warto$ci momentu
dokrecania, luzéw i limitdw zuzycia nalezy zawsze odczytywac z aktualnej instrukcji serwisowe;j
producenta pojazdu / siodta. Ostatnia aktualizacja: wrzesief 2026.

Czym jest siodto? Funkcja i zasada dziatania

Siodto to okrqggta ptyta sprzegajgca montowana na ramie ciggnika, ktéra blokuje sworzen
krélewski (king pin) osadzony z przodu naczepy, tgczgce oba pojazdy mechanicznie, a
jednoczesnie umozliwia ruch obrotowy i przechyt.

Okreslenie ,koto" w potocznej nazwie ,pigte koto" nie pochodzi od kota w dostownym sensie, lecz
od historycznego podobienstwa do obracajgcej sie ptyty przedniej osi w wozach konnych.
Zasada dziatania jest w istocie prosta: ciggnik wykonuje manewr cofania, sworzen krolewski
znajdujqcy sie pod naczepg wchodzi w gardziel (throat) siodta, szczeka blokujgca (lock jaws) pod
dziataniem sprezyny automatycznie zamyka sie wokét sworznia i blokuje go. Kierowca wraca do
kabiny, sprawdza, ze dzwignia zwalniajgca (release handle) znajduje sie w pozyciji
zabezpieczonej, i poditgcza przewody pneumatyczne oraz wtyczke elektryczng. Od tego momentu
caty pionowy ciezar naczepy spoczywa na ptycie siodta (top plate), a sita pociggowa w poziomie
przenoszona jest przez sworzen krolewski i szczeke; podczas skretdw naczepa swobodnie obraca
sie na tej ptycie.

Siodto jest jednoczesnie przegubem ruchu: w ptaszczyznie poziomej zapewnia petny obrot, w
pionowej — okreslone wychylenie (tilt) przy nieréwnosciach drogi i najazdach na rampy. Aby oba
te ruchy przebiegaty bez oporu, gérna powierzchnia ptyty musi by¢ stale nasmarowana, a korpus
dolny — solidnie i na wiasciwej wysokosci przymocowany do ramy. Typ staty (fixed) montowany
jest bezposrednio do wspornikéw na ramie, natomiast siodto przesuwne (sliding fifth wheel)
porusza sie po prowadnicach do przodu i do tytu, umozliwiajgc regulacje rozktadu obciqzenia osi;
jest szczegdlnie popularne w ciggnikach wieloosiowych i przy réznych kombinacjach naczep.


https://www.vadenoriginal.com/docs/fifth-wheel-faults-diagnosis-replacement-guide.pdf
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* Plyta (top plate): gtdbwna powierzchnia, na ktérej osadza sie sworzen krélewski i po ktérej slizga
sie podtoga naczepy; w jej srodku znajduje sie¢ mechanizm szczeki i gardziel.

» Szczeka blokujgca (lock jaws): elementy stalowe zaciskajgce sie wokét sworznia krélewskiego
pod dziataniem sprezyny; to tutaj najczesciej powstaje luz i zuzycie.

* Dzwignia zwalniajgca [ zapadka zabezpieczajgca (release handle [ safety catch): dzwignia
otwierajgca blokade oraz zabezpieczenie chronigce przed przypadkowym otwarciem.

* Plytka [ pierscien zuzycia (wear plate [ wear ring): wymienny element zuzywajqcy sie w
gardzieli i na powierzchniach styku szczeki; w niektérych typach dostepny jako osobna czgs¢.

* Sworznie i tuleje przegubu (pivot pins [ bushings): osie, na ktérych siodto mocowane jest do
wspornikdbw ramy i ktére umozliwiajg ruch przechytu.

* Plyta montazowa [ zespét wspornikéw (base [ mounting bracket): konstrukcja nosna
tgczqca siodto z ramq; w typach przesuwnych obejmuje rowniez prowadnice i sworznie
blokady.

* Punkty smarowania (smarowniczki, grease fittings): osobne smarowniczki dla goérnej
powierzchni ptyty oraz dla tulei przegubu.

Siodto typu statego (fixed)

Montowane bezposrednio do ramy za pomocqg skrecanych wspornikéw, nie wykonuje ruchu do
przodu ani do tytu. Dzigki prostszej konstrukcji jego obstuga jest stosunkowo tatwa; rozktadu
obcigzenia osi nie da sie jednak regulowa¢ bez zmiany naczepy. Rozwigzanie popularne w
ciggnikach pracujgcych w transporcie miejskim i przy statej kombinacji z naczepaq.

Siodto typu przesuwnego (sliding)

Porusza sie po systemie prowadnic na ramie i blokowane jest sworzniami w wybranej pozycji.
Stosowane do roztozenia obcigzenia osi zgodnie z przepisami, regulacji promienia skretu lub
dopasowania do réznych typdéw naczep. Prowadnice i sworznie blokady wymagajq, poza
mechanizmem ptyty, osobnej obstugi i smarowania; zabrudzenie i korozja wewnqtrz prowadnicy
prowadzg do usztywnienia mechanizmu przesuwnego.

Wymiary sworznia krélewskiego i kompatybilnosé

W pojazdach ciezarowych powszechne sq dwie standardowe Srednice sworznia krélewskiego: 2
cale (50 mm) — pochodzqca z Ameryki Pétnocnej, spotykana w wielu regionach w
zastosowaniach o §redniej tonazu — oraz 3,5 cala (90 mm) — standard w Europie dla cigzkich
kombinacji ciggnik-naczepa. Wymiary gardzieli i szczeki siodta produkowane sq pod konkretng
Srednice sworznia; niewtasciwe dopasowanie albo uniemozliwia zablokowanie, albo przy
nadmiernym luzie prowadzi do ,niepetnego zablokowania®. Dlatego siodto i sworzen krélewski
muszqg zawsze naleze¢ do tego samego standardu.

. Srednica sworznia . . _— )
Typ [ zastosowanie J . Sposob montazu Dominujgca sktonno$¢ do usterek
krélewskiego
Typ staty, standardowy 3,5" (90 mm) Skrecany do wspornika Zuzycie szczeki blokujgcej,
ciggnik (Europaq, ciezka na ramie zaniedbanie smarowania
tonaz)
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Typ [ zastosowanie

Typ przesuwny, ciqgnik
wieloosiowy

Srednia tonaz [ niektére
rynki eksportowe

Ciggnik do przewozu
maszyn ciezkich (low-
bed)

Srednica sworznia

Sposéb montazu
krélewskiego P

3,5" (90 mm) Przesuwa sie po
prowadnicy, blokowany
sworzniem

2" (50 mm) Staty lub przesuwny

35" (90 mm), typ
wzmocniony

Staty, wzmocniony
wspornik

Dominujgca sktonnos$¢ do usterek

Zabrudzenie/korozja w
prowadnicy, usztywnienie
sworznia blokady

Btedne dopasowanie sworznia
krélewskiego, nadmierny luz

Odksztatcenie ptyty przy
przecigzeniu, pgkniecia

Weryfikacja numeru czesci i zgodnosci sworznia krélewskiego jest obowigzkowa. Nawet w
obrebie tej samej rodziny ciggnikdw wysokoS¢ montazu siodta, rozstaw otwordw wspornika,

wymiar gardzieli i typ mechanizmu blokujgcego moggq sie rézni¢ w zaleznosci od roku produkcji.
Przed zamoéwieniem koniecznie zweryfikuj numer OE demontowanej czgéci, Srednice sworznia
krélewskiego (2" 3,5") oraz wysoko$€ montazu. Praca z niewtadciwie dopasowanym sworzniem
to powazne zagrozenie bezpieczenstwa, mogqgce doprowadzi¢ nawet do rozigczenia naczepy

podczas jazdy.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki siodta zbyt czesto kwituje sie stowami ,troche stuka, nic powaznego’ — tymczasem ten
element jest najbardziej krytycznym punktem potgczenia w catym uktadzie bezpieczenstwa

pojazdu. Ponizsza tabela zestawia najczestsze objawy spotykane w warsztacie wraz z kontrolami

pozwalajgcymi je rozrdznic.

Objaw

Wyrazny stuk i
szarpniecie przy
ruszaniu i hamowaniu

Zgrzytanie na zakretach
i manewrach,
usztywniony obrét

Dzwignia blokujgca nie
zamyka sie do konica lub
zapadka
zabezpieczajgca nie
wchodzi

Siodto przesuwne
porusza sig z oporem
lub w ogbdle sie nie
przesuwa

Mozliwa przyczyna

Nadmierny luz miedzy
sworzniem krélewskim a
szczekq, zuzyta szczeka lub
pierécien zuzycia

Niedostateczne smarowanie
goérnej powierzchni ptyty lub
zabrudzony/zaschniety smar

Zuzycie mechanizmu
blokujgcego, ostabienie
sprezyny lub
zabrudzenie/korozja w
mechanizmie

Zabrudzenie/korozja w
prowadnicy, usztywnienie
sworznia blokady, brak
smarowania

Kontrola [ weryfikacja

Przy podtgczonej naczepie delikatnie poruszaj
ciggnikiem do przodu i do tytu, obserwujgc
wzrokowo/recznie luz w rejonie siodta; uzyj
miernika luzu sworznia krélewskiego lub
szczelinomierza (feeler gauge)

Obejrzyj powierzchnig ptyty; sprawdz, czy smar
nie pociemniat i nie zmieszat sie z
piaskiem/pytem

Podczas sprzegania obserwuj wzrokowo prace
szczeki; upewnij sig, ze dzwignia dochodzi do
konca, a zapadka sie osadza

Oczys¢ prowadnice i nasmaruj; sprawdz, czy
sworznie blokady poruszajq sie swobodnie
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Peknigcie, odksztatcenie  Przecigzenie, zmeczenie Ogledziny wzrokowe; w podejrzanym miejscu

lub wyztobienie na materiatu lub diugotrwata zaleca sie usunigcie powtoki lakierniczej i badanie
ptycie praca z mocno zuzytq szczekq  na pekniecia (penetracyjne/magnetyczne)

Luz wokot wspornikéw Poluzowanie §rub wspornika, Skontroluj Sruby kluczem dynamometrycznym;
montazowych, $lady po  zuzycie sworznia/tulei recznie sprawdz luz na sworzniach przegubu

srubach [ wyciek rdzy przegubu

Wskaznik ,zablokowano"  Niepetne zablokowanie (false Przy kazdym sprzeganiu wykonuj kontrole
pokazuje btednqg lock) — szczeka nie zamkneta wzrokowq i prébe pociggnigcia (tug test); nie ufqj
informacje mimo sie do koAca samemu wskaznikowi lub dzwiekowi

podtgczonej naczepy

Nietypowe Nadmierny luz migdzy ptytq a Sprawdz wysoko$§¢ potqgczenia i gtebokosé
podskakiwanie przodu podtogqg naczepy lub osadzenia sworznia krolewskiego; w razie
naczepy podczas jazdy niedopasowanie wysokosci potrzeby wyreguluj wysokos¢ siodta zgodnie z

zaleceniem producenta

Pomiar luzu sworznia krélewskiego (kingpin play): najbardziej krytyczny pojedynczy
test

Luz wzdtuzny i poprzeczny miedzy ciggnikiem a naczepq przy podtgczonej naczepie jest
najbardziej bezposrednim wskaznikiem stanu siodta. Praktyczna metoda warsztatowa polega na
tym, by przy zaciggnigtych hamulcach naczepy delikatnie poruszy¢ ciggnikiem do przodu i do
tytu, obserwujgc i wyczuwajqc recznie ruch w rejonie siodta; do doktadniejszej kontroli stosuje sie
zalecane przez producentédw mierniki luzu sworznia krélewskiego lub szczelinomierz. Zmierzony luz
nalezy poréwnac z limitem podanym przez producenta, a po jego przekroczeniu — przed
wyjazdem w trase — wymienic szczeke lub pierscien zuzycia.

Potwierdzenie zablokowania: ufaj probie fizycznej, nie wskaznikowi

Po sprzegnigciu sam wskaznik w kabinie lub samo ustyszane ,klikniecie” nie stanowiqg
wystarczajgcego dowodu. Standardowa procedura polega na tym, aby po sprzegnigciu — bez
zwalniania hamulcoéw — delikatnie pociggng¢ ciggnikiem do przodu i fizycznie potwierdzi¢, ze
naczepa jest rzeczywiscie zablokowana (tug test). Pominiecie tego kroku grozi wyjazdem w trase
z ,niepetnym zablokowaniem®, w ktérym szczeka nie objeta sworznia krélewskiego do konca.

Zuzycie czy bigd montazu? Logika réznicowania

Kolejnos¢ powinna byé nastepujgca: (1) wiasna érednica i stan zuzycia sworznia krélewskiego
(zuzyty sworzef réwniez generuje luz), (2) limit zuzycia szczeki i pierécienia zuzycia, (3) stan
powierzchni ptyty i smarowania, (4) luz sworznia/tulei przegubu, (5) dokrecenie srub wspornikow.
Jesli po zamontowaniu nowego siodta skarga na luz nadal si¢ utrzymuje, przyczyng jest
najczesciej zuzyty lub niewtasciwie dobrany sworzen krélewski; warto zleci¢ jego kontrole tej
samej stronie.
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Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana [ etapy montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczestwo: Wymiana siodta to praca z ciezkim elementem;
uzywaj odpowiedniego sprzetu do podnoszenia (dzwig, wozek paletowy lub podnosénik do siodet)
i nigdy nie wchodz pod zawieszony element. Przed rozpoczgciem pracy upewnij sig, ze naczepa
jest odtgczona, a hamulec postojowy zaciggniety i pojazd podparty klinami. Stosuj rekawice
robocze i okulary ochronne — chroniq przed pytem metalowym i ostrymi krawedziami. Jesli
konieczne jest spawanie lub szlifowanie, zabezpiecz przewody elektryczne i pneumatyczne na
ramie. Po montazu pojazdu nie wolno wysyta¢ w trase bez wykonania fizycznej proby
zablokowania (tug test) przy pierwszym sprzegnieciu.

o Kontrola wstepna i zapis diagnostyczny: Przed decyzjg o wymianie zapisz luz sworznia
krélewskiego, stopien zuzycia szczeki, stan smarowania oraz dokrecenie wspornikow.
Umozliwi to poréwnanie po montazu.

Zabezpiecz pojazd: Rowne i stabilne podtoze, zaciggniety hamulec postojowy, kliny na
miejscu. Jesli naczepa jest podiqgczona, najpierw bezpiecznie jg odtgcez i opusc podpory
(landing gear).

Odcigz rame: Podeprzyj siodto sprzetem podnoszqgcym (dzwig/podnosnik), zabezpieczajgc
je tak, by przejeto cigzar elementu.

Zdemontuj Sruby wspornikéw i sworznie przegubu: Poluzuj sruby na krzyz i stopniowo;
przed wyjeciem sworzni przegubu upewnij sig, ze element pozostaje w rownowadze.

Odtqgcz stare siodto od ramy: Opus¢ je w sposéb kontrolowany za pomocq sprzetu
podnoszgcego; oczySE powierzchnig przylegania na ramie, nie uszkadzajqc jej.

Sprawdz powierzchnige ramy i wsporniki: W razie korozji, peknie¢ lub owalizacji otworéw
usun te usterki przed montazem; jesli to konieczne, zastosuj sie do instrukcji producenta
dotyczqcej wzmocnienia wspornika.

Poréwnaj starg czes¢ z nowq jeden do jednego: Wymiar gardzieli, wysoko$¢ montazu,
rozstaw otwordw wspornikdéw i typ mechanizmu blokujgcego muszq by¢ identyczne. W
razie réznicy nie montuj — zweryfikuj referencje ponownie.

Ustaw i wypoziomuj nowe siodto: Wysrodkuj je wzgledem osi srodkowej ramy; utrzymaj
wysoko§¢ montazu w zakresie odniesienia podanym przez producenta. Wysokos¢ wptywa
zaréwno na dynamike jazdy, jak i na bezpieczefstwo zatadunku/roztadunku.

© 06 © 06 6 6 6 ©

Dokre¢ Sruby wspornikéw zgodnie z instrukcjqg: Dokrecaj na krzyz, stopniowo; Srub z
nakretkami samokontrujgcymi lub o okre§lonym momencie nie nalezy uzywa¢ ponownie.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Siod%C5%82o_(cz%C4%99%C5%9B%C4%87_samochodu_ci%C4%99%C5%BCarowego)
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@ Przygotuj mechanizm blokujqgcy i punkty smarowania: Sprawdz ruch szczeki bez

obcigzenia i wykonaj pierwsze smarowanie wszystkich smarowniczek zalecanym przez
producenta typem smaru.

0 Probne sprzegniegcie i fizyczna préba zablokowania: Podiqcz naczepe, sprawdz dzwigk
zablokowania i wskaznik, a nastepnie — bez zwalniania hamulcéw — delikatnie pociggnij
ciqgnikiem do przodu, potwierdzajqc fizycznie, ze naczepa jest zablokowana.

@ Kontrola koncowa i krétka jazda prébna: Przy podigczonej naczepie wykonaj krotki
przejazd z niskq predkosciq, sprawdzajgc nietypowe dzwigki, luz lub wibracje; nastepnie
ponownie skontroluj moment dokrecenia Srub wspornikow.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Najbardziej krytyczny biqgd: niezauwazenie niepetnego zablokowania. Zamknigcie dzwigni
blokujqgcej lub ustyszany dzwiek nie oznaczajqg, ze sworzen krolewski zostat objety do konca.
Wyjazd w trase bez wykonania fizycznej préby pociggniecia (tug test) przy kazdym sprzegnieciu
to najpowazniejszy biqd bezpieczenstwa, mogqgcy doprowadzi¢ do rozigczenia naczepy podczas
jazdy.

Nigdy nie zaktadaj zgodnosci sworznia krélewskiego z siodtem. Sworznie o Srednicy 2 calii 3,5
cala mogg wyglgda¢ wizualnie podobnie, lecz rézniqg sig istotnie Srednicq. Bledne dopasowanie
prowadzi do niepetnego zablokowania lub nadmiernego luzu; te zgodnos§¢ nalezy weryfikowaé
przy kazdej wymianie i przy kazdym podtgczeniu innej naczepy.

* Zaniedbanie smarowania gérnej powierzchni ptyty: siodto pracujgce na suchej powierzchni
zuzywa sig szybciej i generuje szarpany, niekontrolowany ruch podczas skretow.

* Ocenianie limitu zuzycia ,na oko™: zuzycie szczeki i sworznia krélewskiego nalezy potwierdzi¢
odpowiednim narzedziem pomiarowym; ocena ,wyglgda dobrze" jest mylgca.

* Zbyt duzy lub zbyt maty moment dokrgcania: zaréwno luzny montaz, jak i przekrecenie srub
wspornikdbw prowadzi z czasem do uszkodzenia gwintu lub pekniecia wspornika. Uzywaj klucza
dynamometrycznego.

* Wyjazd w trase bez przetestowania mechanizmu blokujgcego: kazde sprzegnigcie bez
kontroli wzrokowej i fizycznej to potencjalne ryzyko.

* Proba sitowego podigczenia naczepy o innej Srednicy sworznia krélewskiego: niezgodnosc¢
wymiaréw nigdy nie powinna by¢ rozwigzywana sitg mechaniczng — nalezy skonsultowac sig z
dostawcqg odpowiedniego sprzetu lub adaptera.

* Pomijanie kontroli zuzycia sworznia i tulei przegubu: skupienie sie wytgcznie na szczece, bez
sprawdzenia luzu w punktach przegubu, prowadzi do nieoczekiwanego ruchu przy przechyle
pionowym.

* Dodawanie smaru na nieoczyszczone prowadnice siodta przesuwnego: smar naniesiony na
zabrudzenie tworzy Sciernq papke; najpierw czyszczenie, potem smarowanie.

* Wymiana bez kontroli wysoko§ci montazu: niewtasciwa wysokos€ pogarsza zaréwno
stabilnos¢ jazdy, jak i kgt potgczenia z naczepq, a dodatkowo zwigksza ryzyko uszkodzeh na
rampach zatadunkowych.
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Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze warto$ci sq typowymi / ogéinymi zakresami odniesienia dla uktadéw siodta w
pojazdach cigzarowych. Zmieniajq sig w zaleznosci od modelu ciggnika, typu siodta

(state/przesuwne) i producenta; wartoéci doktadne podaije instrukcja serwisowa.

Siodto ciggnika podlega regulaminowi ECE R55 dotyczgcemu mechanicznych urzgdzeh
sprzegajqcych zespotdw pojazddw, natomiast wymiary interfejsu sworznia krélewskiego naczepy
normalizuje ISO 337. Wigzqca jest aktualna instrukcja serwisowa OE pojazdu.

Parametr

Srednica sworznia krélewskiego
(Europa, ciezka tonaz)

Srednica sworznia krolewskiego
(srednia tonaz / niektére rynki)

Limit luzu sworznia kroélewskiego
(kingpin play)

Wysoko$¢ montazu (wspornika)

Moment dokrecenia §rub
wspornikow

Czestotliwosé smarowania
(goérna powierzchnia ptyty)

Luz sworznia/tulei przegubu

Ogodlny przeglgd
wzrokowy/funkcjonalny

Typowy zakres odniesienia

3,5 cala (= 90 mm)

2 cale (= 50 mm)

tolerancja producenta, zwykle
rzedu kilku milimetréow

zalezy od kombinacji
ciggnik/naczepa

warto$¢ producenta, zwykle Sruby
wysokiej klasy wytrzymatosci

przy intensywnej eksploatacji przy
kazdym zatadunku /[ przy
eksploataciji ogdlnej co tydzien

tolerancja producenta

w ramach przeglgdu okresowego i
przed kazdq dtuzszq trasq

Uwaga

Musi bezwzglednie odpowiadac
wymiarowi gardzieli siodta

W flotach mieszanych wymaga
starannego dopasowania

Po przekroczeniu konieczna wymiana
szczeki/pierscienia zuzycia; doktadng
wartos¢ podaje instrukcja

Niedopasowanie wysokosci wptywa
na kgt potgczenia i stabilnos¢ jazdy

Dokrecanie na krzyz, stopniowo; Sruby
z nakretkg samokontrujgcq nie sq
uzywane ponownie

W Srodowisku zapylonym i wilgotnym
czestotliwos¢ nalezy zwigkszy¢

Wyraznie wyczuwalny recznie luz to
sygnat do wymiany tulei

Kontrola mechanizmu blokujgcego i
pekniet jest czeScig tego przeglqdu

Wskazéwka z warsztatu: Nie ograniczaj kontroli siodta wytgcznie do przeglgdu okresowego. Przy
kazdej zmianie naczepy — jesli podtgczana jest inna naczepa — wzrokowa kontrola Srednicy
sworznia krolewskiego i sposobu osadzenia to nawyk, ktory najszybciej sie zwraca w warsztacie.

* Btyszczqce, gtadkie zuzycie na powierzchni styku sworznia krolewskiego i szczegki jest normalne;
ostre wyztobienia lub naciecia oznaczajq zblizajgcy sie termin wymiany.

* Warstwa smaru na ptycie powinna by¢ ciqgta i jednolita; jesli pojawi sie sucha strefa, nalezy
sprawdzi¢ punkt smarowania.

¢ DzZwignia blokujgca musi przechodzi¢ do kohca ruchu, a zapadka zabezpieczajgca powinna

osadzaé sie samoczynnie; opdr lub niepetny ruch to oznaka usterki.

¢ Slady rdzy lub pekniecia lakieru wokot srub wspornikdw to wizualny znak poluzowania lub

mikroruchu.
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* W siodle przesuwnym opér wzdtuz catej prowadnicy powinien by¢ rbwnomierny; miejscowe
usztywnienie wskazuje na zabrudzenie lub korozje.

* Po nowym montazu w ciggu pierwszych 500 km nalezy ponownie skontrolowa¢ Sruby
wspornikdw i mechanizm blokujqcy.

s s

Obstuga i zywotnos¢

Siodto prawidtowo smarowane i regularnie kontrolowane pod kgtem limitéw zuzycia jest
elementem o diugiej zywotnoSsci; jego trwatoS¢ skraca niemal zawsze zaniedbanie smarowania,
przecigzenie i btedne dopasowanie sworznia krélewskiego. Poniewaz element ten pracuje stale
pod obcigzeniem i w warunkach tarcia, w centrum obstugi znajduje sie regularne smarowanie i
okresowa kontrola luzu.

* Nie zaniedbuj smarowania gérnej powierzchni ptyty: przy intensywnej eksploatacji naktadaj
smar przy kazdym zatadunku, przy eksploatacji ogdlnej — w okresie zalecanym przez
producenta; catkowite usunigcie starego smaru i natozenie nowego jest skuteczniejsze niz
doktadanie na wierzch.

* Regularnie mierz luz sworznia krélewskiego: nie pomijaj pomiaru luzu (kingpin play) podczas
przeglqgdu okresowego; po przekroczeniu limitu niezwtocznie wymien szczgke lub pierscien
zuzycia.

* Kontroluj sworznie i tuleje przegubu: zuzycie w punktach przechytu pionowego wymaga tyle
samo uwagi, co luz ptyty.

e Utrzymuj czystosc prowadnic w typie przesuwnym: brud, btoto i rdza zwiekszajg opor
przesuwu i obciqzajg mechanizm; wykonuj regularne czyszczenie i smarowanie.

* Okresowo dokrecaj sruby wspornikéw: wibracje mogq z czasem powodowaé poluzowanie;
kontrola momentu dokrecenia powinna by¢ czesciq przeglgdu ogbinego.

* Unikaj przecigzenia: nosnosci siodta i wspornikéw ramy nie wolno przekracza¢ ponad limit
podany przez producenta; state przecigzenie przyspiesza zmeczenie materiatu.

* Przy réznych kombinacjach naczep za kazdym razem weryfikuj zgodno§é sworznia
krolewskiego: jesli w flocie stosowane sq rézne typy naczep, pomylenie srednicy sworznia jest
najczesciej przeoczanym ryzykiem.

* Logika kompletu przy wymianie: szczeke, pierscien zuzycia i — jesli to konieczne — tuleje
przegubu nalezy odnowi¢ razem; wymiana jednej czesci i pozostawienie reszty sprowadza z
powrotem problem z luzem.

W praktyce regularnie smarowane siodto, nieprzecigzane ponad limit, osigga zywotnos¢ zblizong
do diugich interwatdw obstugowych ciggnika. Natomiast w pojezdzie, w ktérym zaniedbano okres
smarowania, przecigzano element lub eksploatowano go z niedopasowanymi wymiarami
sworznia krolewskiego, zuzycie postgpuje znacznie szybciej i w sposdb trudny do przewidzenia.
Dlatego odpowiedzZ na pytanie o zywotnosS¢ kryje sig nie tyle w przebiegu, co w dyscyplinie
zatadunku i nawyku smarowania.

Prawidtowo zdiagnozowane i terminowo wyremontowane siodto bezposrednio decyduje zardbwno

o bezpieczenstwie, jak i o komforcie jazdy w potgczeniu ciggnik-naczepa. W katalogu VADEN
ORIGINAL siodto obstugiwane jest zestawami naprawczymi: zestawy mechanizmu blokady



VADEN’ Siodto (pigte koto) - vadenoriginal.com

ORIGINAL

(szczek), zestawy gumowe, zestawy pierscienia zuzycia oraz zestawy fozyskowania, montazu i
konwersji typu, uporzgdkowane wedtug typdéw siodet Jost JSK 34, JSK 36, JSK 37, JSK 38 i JSK 40;
ustalenie wiasciwego zestawu na podstawie tabliczki typu zamontowanego siodta i referencji OE
oraz nieprzeoczenie kontroli okresowej to inwestycja w bezpieczenstwo, ktéra zwraca sie w
warsztacie najszybcie;.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogéinymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



