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TEKNiK REHBER

Fan Mistirii [ Viskoz Fan
Kavramasi: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Kamyonda silikon yag inceldikge viskoz fan kavramasi ya surekli bosta kalip
motoru sogutmaz ya da kilitli kahp gurdltayle gug ve yakit yer.
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Agir ticari aragta motorun soguk kalmasi kadar, gereksiz yere sogutulmasi da bir sorundur. Fan
musurd — sahadaki yaygin adiyla viskoz fan kavramasi — sogutma fanini motora tam gerektigi
anda baglayan, geri kalan zamanda serbest birakan akilli bir kavramadir. Bir gekicide rampada
tirmanirken fan tam devir dénmeli, otoyolda diz seyirde ise bosta gezmeli; bu dengeyi kuran
parca devre digi kaldiginda ya motor asiri isinir, ya fan surekli dénerek gucu ve yakiti yer, ya da
kabinde bir ugak sesi baslar. Bu rehber, agir dizel araglar igin fan musarandn ¢aligma mantigini,
ariza teshisini, dogru degisim pratigini ve guvenli teknik degerleri saha diliyle bir araya getirir.

Bu rehber, agir ticari arag sogutma sistemlerinde Uretim ve saha servis deneyimine sahip VADEN
teknik ekibi tarafindan hazirlanmig ve teknik dogrulugu kontrol edilmigtir. Buradaki degerler
yaygin agir ticari sistemler icin genel ve guvenli referanslardir; arag ve motor modeline &zel kesin
degerler (kavrama tipi, devreye girme sicaklig, tork, dénusg yénu) icin daima ilgili OE servis
kilavuzunu (6r. Behr/Mahle, Horton, BorgWarner servis bultenleri) esas alin. Son guncelleme:
Temmuz 2026. Bilegen boyutlandirmasi ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve
Ureticinin OE spesifikasyonuna dayanir.

Fan Misuri [ Viskoz Fan Kavramasi Nedir? Gérevi ve Calisma
Prensibi

Fan mustira (viskoz fan kavramasi), motorun sogutma fanini radyatér sicakhgina gére
kavrayip serbest birakan; igindeki silikon yagi ve bimetal termostatik yay sayesinde fani
yalnizca gerektiginde devreye alan, i1siya duyarh bir kavrama Gnitesidir. Motor soguk veya
sogutma ihtiyaci dagtkken kavrama bosta kalir ve fan neredeyse serbest déner; radyatérden
gecen hava isindiginda bimetal yay valfi agar, silikon yag ¢alisma odasina dolar ve fan kademeli
olarak motor deviriyle kilitlenir. Bdylece fan surekli tam devir ddnmek zorunda kalmaz; bu da yakit
tasarrufu, daha dustk gurdltl ve daha az gug kaybi demektir. Agir dizelde bu Unite Behr/Mahle,
Horton ve BorgWarner tipi kavramalarin muadili mantigiyla ¢alisir; VADEN Grun ailesi de bu OE tipi
tasarimlarin yerine gegecek sekilde uretilir.

Fan musurd basit bir kasnak gibi gérinse de iginde birlikte ¢aligan birkag bilegsen vardir:
* Bimetal termostatik yay: Kavramanin én yazindeki spiral yay; radyatérden gelen hava
sicakligini hisseder ve devreye girme valfini agip kapatan "beyindir".

* Silikon (viskoz) yag: Surtkleme kuvvetini ileten yuksek viskoziteli 6zel akigkan; depolama ve
cahisma odalari arasinda dolasarak fanin kilitlenme derecesini belirler.

¢ GCaligma ve depolama odalari: Yagin hareket ettigi i¢ hazne; valf agikken yag calisma odasina
dolar (fan devreye girer), kapaliyken depolama odasina gekilir (fan bosta kalir).

» Govde ve kanatgiklar (labirent): ic ylzeydeki oluklu labirent yapisi; silikon yagin kayma
kuvvetiyle tork iletmesini saglayan yuzeydir.

* Rulman ve tahrik mili/flans: Kavramayi su pompasi veya ayri bir gdbek tzerinden dénduren
yataklama; asinirsa guraltt ve salgr yapar.

Silikon yag ve labirent nasil tork iletir?

Viskoz kavramanin kalbi, iki ylzey arasindaki ince silikon yag filmidir. Motor tarafindan déndurdlen
i¢ disk ile fana bagli gévde arasinda, oluklu labirent yUzeylerde biriken ytuksek viskoziteli yag,



VADOEGNNAL@’

kayma surtinmesiyle torku aktarir. Yag miktari calisma odasinda ne kadar fazlaysa fan o kadar
siki kavranir; azaldikga fan bosta kalir. Bu tumuyle mekanik-hidrolik bir sistemdir; elektrik
gerektirmez, guvenilirligi yuksektir ama yag zamanla incelip ézelligini yitirir ya da rulman/kece
yorulunca kavrama "surekli bosta” veya “surekli kilitli" bir Gniteye dénusebilir.

Bimetal yay ve devreye girme: sicak radyatérde ne olur?

Kavramanin én yUzundeki bimetal yay, radyatérden gegip fana ¢carpan havanin sicakhigini okur.
Hava sogukken yay valfi kapall tutar, yag depolama odasinda bekler ve fan neredeyse serbest
ddéner. Radyatér sicakligr esige ulastiginda bimetal yay bukualar, valfi agar ve yag ¢galisma odasina
akarak fani devreye alir. Sicaklik dustunce yay valfi kapatir, yag geri ¢ekilir ve fan yeniden bosa
gecer. Bu kademeli gegis, fanin sadece "ag-kapa” dedil, intiyaca goére kismi kavradigi bir kontrol
saglar.

Viskoz, elektronik viskoz ve on/off kavrama tipleri

Agir ticari aracglarda birden fazla fan kavramasi mimarisi vardir ve dogru parca segimi bu tipe
baghdir. Asagidaki tablo yaygin tipleri ve tipik davraniglarini 6zetler.

Kavrama tipi Kontrol yéntemi Tipik kullanim [ davranig

Klasik viskoz (bimetal)  On yuzdeki bimetal yay, hava Yaygin kamyon/gekici; kademeli, kendinden
sicakligiyla kontrollt devreye girme

Elektronik viskoz (ECU Sicaklik senséru + solenoid, motor Modern Euro 5/6 aracglar; daha hassas, ariza

kontrollu) beyni komutuyla kodu Uretebilir

on/off (bagla-bosalt)  Basingh hava veya elektromiknatis Bazi agir uygulamalar; iki konumlu, kademesiz

kavrama kavrama

Direkt tahrikli / Kavrama yok, fan sabit bagli Basit/eski sistemler; strekli guic ve gurultq,

silikonsuz dasuk verim

Yukaridaki tablo yalnizca yén vericidir. Ayni arag ailesinde bile motor varyanti, tretim yili ve
emisyon sinifi (Euro 5/6) farkli bir kavrama tipi ve devreye girme stratejisi gerektirebilir; ézellikle
klasik bimetal ile elektronik kontrolll kavrama birbirinin yerine takilamaz. Dogru fan muasurdng;
aracin motor kodu ve sékulen orijinal kavramanin OE parga numarasi, flang/disli tipi ile dénus
yénunu dogrulamadan siparis vermeyin.

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Fan muasUra arizalar temelde iki zit kutupta toplanir: stirekli bosta kalan (devreye girmeyen) ve
surekli kilitli kalan (hep devrede) kavrama; buna bir de rulman/kege aginmasi ve silikon yag
kagadi eklenir. Kritik nokta sudur: ayni belirti (6rnegin motorun asiri isinmasi) hem devreye
girmeyen fan musurdnden, hem de tikal radyatédr, digtk sogutma sivisi ya da arizali
termostattan kaynaklanabilir. Bu ytzden teghis, kavramayi sékmeden énce sistemi butin olarak
goézlemleyerek yapiimalidir.
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Belirti

Motor 6zellikle
rampada/yUkte ve rélantide
asiri isintyor

Soguk calistirmadan itibaren
surekli yuksek fan sesi
(ucak/uguitu)

Guc kaybi ve yakit
tuketiminde artis

Kavrama bdlgesinden yagli
sizinti, gébekte silikon izi

Fan boélgesinden metalik
ugultu, tikirti veya
salgi/titresim

Elektronik viskoz kavramada
fan quza/uyqn lambasi, DTC
kaydi

Sicaklik gbstergesi seyirde iyi,
dur-kalkta/rélantide
tirmaniyor

Olasi Neden

Surekli bosta kalan fan
musura (silikon yag
bosalmig, valf agmiyor)

Sarekli kilitli kalan kavrama
(yag calisma odasinda
sikismis)

Surekli kilitli kavrama fani
gereksiz déndurtyor,
parazit gug kaybi

Silikon yag kagagu,
yipranmig kege/O-ring

Asinmis rulman, bilya
boslugu, dengesiz/catlak
fan pervanesi

Solenoid, sensér veya
kavrama geri besleme
arizasi

Zayif/ge¢ devreye giren
kavrama (yorgun bimetal
veya azalmig yag)

Kontrol / Dogrulama

Motor sicakken fani (dikkatle, motor kapali) el
ile déndur; ¢cok kolay ve serbest dénuyorsa
kavrama devreye girmiyordur

Soguk motorda fanin héld siki kavradigini ve
guarultnan devirle arttigini gézle

Fanin sogukta serbest boga gegip gegmedigini
kontrol et; hep kilitliyse gug emer

Kavrama 6n yazi ve gbébegdi kurulayip ¢alistir;
yag terlemesi/damlama silikon kacagini
gosterir

Motor kapaliyken fani dne-arkaya oynatarak
rulman boglugunu, pervanede gatlak/kirik
kanat kontrol et

Teshis cihaziyla fan devir/komut verilerini ve
DTC kayitlarini oku; komut-tepki uyumunu
dogrula

Rélantide radyatér 6nu sicakhigr ydkselirken
fanin belirgin bicimde devreye girip girmedigini
gozle

Surekli bosta kalan (devreye girmeyen) kavramayi ayirt etme

En sinsi ariza budur ¢unkd arag¢ duz yolda ve soguk havada sorunsuz gider; problem ancak yuk,
rampa, sicak hava ya da uzun rélantide ortaya ¢ikar. Belirti tipiktir: motor tirmanista veya trafikte
beklerken asiri Isinir, gdstergenin ignesi tirmanir, ama otoyol seyrinde (hava akigi zaten bol
oldugu icin) duzelir. Basit bir saha ipucu: motor iyice 1sindiktan sonra durdurup fani el ile (motor
kapali, kontak kapall) cevirmeyi deneyin — sicak kavrama belirgin bir direng géstermeli; kagit gibi
serbest dénuyorsa kavrama devreye girmiyordur.

surekli kilitli kalan (hep devrede) kavramayi ayirt etme

Bu ariza motoru bozmaz ama verimi ve konforu bitirir. Soguk ¢alistirmada bile fan tam devir
déndugu icin kabinde ve disarida belirgin bir ugultu/ucak sesi olur, guc duser ve yakit artar. Ayirt
etmenin en pratik yolu, motoru sogukken ¢alistirip fanin davranigini gézlemektir: saglam bir
kavrama sogukta fani bosa birakip sessiz ¢galisirken, kilitli kavrama daha ilk saniyeden yudksek
sesle déner. Bu durum genelde silikon yagin ¢galisma odasinda sikismasi veya valf
mekanizmasinin takilmasindan kaynaklanir.

Rulman/kecge aginmasi ve silikon kagagini ayirt etme

Fan musurd, strekli dénen ve titresime maruz kalan bir Gniteyi yataklar; rulman zamanla bogluk
yapar, kece/O-ring sertlegerek silikon yagi sizdirir. Motor kapaliyken fani iki elle tutup éne-arkaya
ve yanlara oynatin; hissedilir bir bogluk (klik) veya salgi varsa rulman yorulmustur. Kavrama én
yuzinde ve gébeginde yagdl bir terleme, ince silikon film veya toz tutmus yag izi gérultyorsa yag
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kacagi baslamis demektir; bu iki belirti cogu zaman birlikte ilerler ve kavramanin komple
degisimini gerektirir.

Fan kavramasini geviren kayig hatti ayri bir bakim kalemidir; gerginligin nasil korundugu ve hangi
seslerin buna igaret ettigi fan kayis gergisi ve gergi rulosu rehberinde ele aliniyor.

Kavrama saglam giktigr halde hararet strdyorsa sorun sogutma devresinin bagka
halkalarindadir; asiri Isinmanin nedenlerini ve ariza zincirinin tamamini motor asiri iIsinmasi
nedenleri ve sogutma sistemi arizalari rehberinde topluca inceleyebilirsiniz.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti icin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Asagidaki adimlar agir dizel (kamyon/¢ekici/otobus) igin genel bir siralamadir; her zaman aracin
ve motorun servis kilavuzundaki tork, dénus yénu ve prosedur degerlerini esas alin.

Kisisel koruyucu ekipman kullanin: koruyucu gézIUk ve eldiven takin. islemlere daima motor
durdurulmus, kontak kapall ve motor sogumusg halde baglayin. Fan pervanesi keskin ve agirdir;
parmaklarinizi kanatlar arasina sokmayin ve fani digtrmeyin. Elektronik viskoz kavramalarda,
isleme baglamadan solenoid/sensdr konnektérina sékerek fanin beklenmedik devreye girmesini
énleyin. Silikon yaga ve cilde/géze temasindan kaginin.

Motoru emniyete alin: Araci diz zeminde durdurun, takozlayin, motoru durdurun ve
tamamen sogumasini bekleyin. Akayu ayirmak, kazara mars ve fan hareketini énler.

Erisimi agin: Fan daviumbazini (fan shroud), gerekiyorsa radyatér alt/ust baglantilarini
gevsetin ya da davlumbazi geri gekin. Kayis, gergi ve hava hortumlarini gerekiyorsa
fotograflayip etiketleyin.

Déniig yéniinii ve dis tipini belirleyin: Fan musiri gébek somunu/disi ters (sol) dig olabilir.
Sékmeden 6nce dig yénunu ve kavramanin dénuds yénunu dogrulayin; yanlig yén zorlamasi
disi siyirir.

Kavramayi tahrikten ayirin: Su pompasi kasnagini sabitleyip (ézel tutucu/anahtar
setiyle) gdbek somununu veya flang civatalarini gevsetin. Kasnagi kayigla déndarerek
zorlamayin; uygun karsi tutus aparati kullanin.

Fan + kavrama grubunu ¢ikarin: Pervane ve kavramayi birlikte, radyatére ¢arptirmadan
dikkatle alin. Dar aralikta pervane kanatlarini ve radyatér petegini zedelememeye 6zen
gosterin.

®©® 06 6 o0 o ¢

Pervaneyi kavramadan ayirin (gerekirse): Sadece kavrama degisecekse fan pervanesini
kavramadan sékun; pervanede gatlak, kirik kanat veya denge kaybi olup olmadigini
inceleyin.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/fan-kayis-gergisi-gergi-rulosu-ariza-degisim-bakim
https://www.vaden.com.tr/tr/blog/motor-asiri-isinmasi-nedenleri-ve-sogutma-sistemi-arizalari
https://www.vaden.com.tr/tr/blog/motor-asiri-isinmasi-nedenleri-ve-sogutma-sistemi-arizalari
https://tr.wikipedia.org/wiki/Vantilat%C3%B6r
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° Yeni kavramayi ve flansi kontrol edin: Yeni fan mstranun tip (viskoz/elektronik), flang
deseni, dis yonu ve gdbek dlgusunun eskisiyle birebir ayni oldugunu dogrulayin. Silikon
yagin oturmasi igin kavramayi dik konumda tagimig olun.

Oturma ylizeylerini temizleyin: Flans ve mil oturma yUzeylerini, disleri temizleyin; korozyon
ve eski conta artigini giderin. Dig tutucu (loctite) gerekliyse kilavuzun belirttigi tipi kullanin.

Yeni kavramayi takin ve torklayin: Fan + kavramayi yerine oturtup goébek
somununu/flang civatalarini Uretici torkunda, dogru dig yénunde sikin. Ters digli somunda
stkma yénunu karigtirmayin.

Davlumbaz ve pervane boslugunu ayarlayin: Fan davlumbazini takip pervane ile
davlumbaz/radyatér arasindaki her yéndeki boslugun esit ve yeterli oldugunu dogrulayin;
surtme sesi ve pervane temasi olmamali. Elektronik kavramada konnektért geri takin.

© 6 0 O

ilk galigtirma ve devreye girme teyidi: Motoru calistirin; sogukken fanin bosta/sessiz
oldugunu, motor isinip radyatér sicakhgi yukseldiginde fanin belirgin bigimde devreye girip
ugultunun arttigini gézleyin. Titregsim, strtme sesi ve kavrama bélgesinde yag kagagdi
olmadigini dogrulayin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

Ters (sol) digli gébek somununu normal dig gibi zorlamak en yaygin ve en pahali hatadir. Yanlig
yénde uygulanan gug, gbébek disini ve su pompasi milini styirarak gok daha bayuk bir onarima yol
acar. Sékmeden énce dig ydonunld mutlaka dogrulayin ve uygun karsgi tutus aparatini kullanin.

Fan davlumbazini (shroud) takmadan ya da yanlis konumlandirarak motoru ¢aligtirmayin.
Davlumbaz olmadan fan, radyatérin tamamindan hava gekemez; motor rélantide/ykte isinir.
Yanlis boslukta pervane davlumbaza surterek kanat kirabilir ve tehlikeli parca firlamasina yol
acar.

* “Isinma sorunu varsa kavramayi sabitleyeyim/direkt baglayayim” yanilgisi: Kavramayi
kalict kilittemek fani sturekli dondurerek gug ve yakit kaybi, asirt garaltd ve soguk galismada
motorun geg Isinmasina yol agar. Dogru ¢ézim kavramayi dogru tipiyle degistirmektir.

* Yanhs kavrama tipini takmak: Klasik bimetal viskoz yerine elektronik kontrollt (veya tersi)
kavrama takmak sistemi bozar; motor beyni fani yénetemez, ariza kodu ve isinma sorunu ¢ikar.
Motor koduyla tipi dogrulayin.

* Pervane ¢atlagini/dengesizligini gormezden gelmek: Catlak veya kirik kanatli pervane,
kavrama yenilense bile titresim, rulman erken 8lumu ve kanat firlamasi riski yaratir. Pervaneyi
mutlaka kontrol edin.

* Radyatoér petegini egmek: Kavramayi cikarirken/takarken pervaneyi radyatére carptirmak
petek kanatgiklarini ezerek sogutmayi dasurdr ve iIssnmaya katki yapar.

* Kavramayi yatay/ters yatirarak bekletmek: Viskoz kavramanin silikon yagi odaciklar
arasinda yer degistirebilir; kilavuz aksini sdylemedikge kavramayi dik konumda tasiyip bekletin.
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¢ Kok nedeni dogrulamadan parg¢a degistirmek: Asiri isinma her zaman fan musuarinden
degildir. Tikali radyatér, distk sogutma sivisi, arizali termostat veya su pompasini da eleyin;
yoksa yeni kavrama sorunu ¢dézmez.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler yaygin agir ticari arag sogutma/fan sistemleri icin genel/guvenli
referanslardir. Devreye girme sicakligy, tork ve fan devri gibi kritik degerler ara¢ ve motor
modeline gére degisir; kesin rakam igin daima ilgili servis kilavuzunu esas alin.

Parametre Tipik [ Guvenli Referans Not

Kavrama devreye girme (radyatér ~70-95°C bandi (tipik) Bimetal/sensér esigi motor ailesine

énU hava) sicakhid gére kesin belirlenir

Normal motor galigma sicakhidi bandi  ~85-95°C (tipik) Fan bu bandi korumak igin devreye

girer

Fan bosta (devre digi) devir orani Mil devrinin ~%20-40' (genel Kavrama agik degilken fan
referans) sUrUklenerek yavag déner

Fan tam kavramada devir orani Mil devrinin ~%80-95'i Tam kilitlenmede bile kiguk bir kayma
(genel referans) normaldir

Sogutma sistemi kapak basinci ~0,9-1,4 bar (13-20 psi) Kavrama degil sistem degeri; Isinma

teshisinde birlikte bakilir

Pervane—davlumbaz/radyatér Her yénde esit, Uretici dederi  SUrtme olmamali; bosluk modele
bosglugu (tipik birkag mm) dzgudur

Yukaridaki devreye girme sicakhdi bandi ve fan devir oranlari, agir ticari dizel motorlar igin
Behr/Mahle, Horton ve BorgWarner gibi OFE tipi Ureticilerin viskoz kavrama davranisiyla uyumlu
genel degerlerdir. Fan devri "yGzde" olarak verilir gink mutlak devir motor devrine baghdir;
saglam bir kavrama bosta belirgin sekilde yavas, tam devrede ise mile yakin déner. Bolgesel
yénetmelik ve arag Ureticisi degerleri her zaman énceliklidir.

Tipik montaj torku ve sikma notlari

Fan musUrd baglantisi; gébek somunu (gogu zaman ters/sol dig) veya flans civatalari ile yapilir.
Tork; élcuye, civata sinifina ve baglant tipine gére degisir. Asagidaki degerler yalnizca genel
referanstir; kesin tork ve dis yonu icin mutlaka arag/motor kilavuzunu kullanin.

Baglanti (élgi / tip) Tipik tork arahg Not

M8 / 8.8 flang civatasi ~22-25 Nm Capraz ve kademeli sikin

M10 / 8.8 flang civatasi ~43-48 Nm Genel referans

Gobek somunu (buyuk, tek) Uretici degeri (genelde yuksek)  Ters dig olabilir; ydn ve tork kilavuzdan
Fan pervanesi—kavrama civatalart  ~8-12 Nm (kuguk 8lgu) Denge igin esit sikin, asiri sikkmayin

Yukaridaki tablo, baglanti tipine goére genel gelik-gelik yaklasik degerlerdir; belirli bir fan
musurane 6zgu degildir. Ozellikle buyUk tek gbbek somununun torku ve dig yonu Ureticiye gore
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cok farkh olabilir. Bu degerleri kesin tork gibi degil, yalnizca kaba bir basglangig¢ referansi olarak
kullanin; dogru tork, sikma sirasi ve dig yénu igin mutlaka arag/motor servis kilavuzunu esas alin.
Flang civatalarini tek seferde degil, capraz ve kademeli (ér. %50 - %100) sikin; bu, kavramanin
salgisiz oturmasini ve pervane dengesini korur. Su pompasi kasnagini kayisla degil, uygun karsi
tutus aparatiyla sabitleyin; kayisi yuk altinda tutmak kayig ve gergiye zarar verir.

Sahada hizli kontrol noktalari

* Motor iyice isindiktan sonra (motor kapali, kontak kapailri) fani el ile gevirin; sicak kavrama
belirgin direng géstermeli, serbest déntyorsa devreye girmiyordur.

* Soguk calistirmada fanin bosta/sessiz oldugunu, sonra isininca ugultunun belirgin artisiyla
devreye girdigini gdzleyin; sogukta bile hep sesliyse kavrama kilitli olabilir.

¢ Motor kapaliyken fani éne-arkaya ve yanlara oynatarak ruiman bosglugunu ve pervane
salgisini kontrol edin.

e Kavrama 6n ylzi ve gdébegini kurulayip calistirin; yagl terleme/silikon izi silikon kacagini
gosterir.

* Pervane—davlumbaz boslugunu her yénde kontrol edin; sirtme sesi ve kanatta catlak/kirik
olmamali.

Bakim ve Omiir

Fan muasgurd 6mra buyuk élcude iki seye baglidir: igindeki silikon yagin ve rulmanin durumu ile
calistigr ortamin temizligi. Kavrama, surekli dénen ve titresim ile iIstya maruz kalan bir pargadir;
yag zamanla incelerek devreye girme performansini yitirir, rulman ve kege yorulur. Radyatér
énunde biriken toz, bécek ve kir tabakasi hava akisini dusurerek kavramayi daha ¢ok ¢calismaya
zorlar ve 6mranu kisaltir. Bakimi basit tutan bir rutin, hem kavramanin hem de radyatér, su
pompasi ve kayis grubunun 6mrunt uzatir.

* Glnlik [ sefer éncesi: Soguk calistirmada anormal fan sesi ve calisirken davlumbaz/pervane
surtmesi olup olmadigini dinleyin; sicaklik géstergesinin ézellikle rélanti ve tirmanista hedefte
kaldigini gozleyin.

* Periyodik bakimlarda: Radyatér petedi ve fan daviumbazi éntindeki kir/tikanmayi temizleyin;
pervanede gatlak/kirik kanat, gébekte yag kagagi ve rulman boslugu taramasi yapin.

* Isinma/verim sikayetinde: Kavramanin devreye girme davranigini (sicak fan direnci, soguk
bosta sessizlik) test edin; kék nedeni ayirmak icin radyatér, termostat ve su pompasini da
birlikte degerlendirin.

* Kavrama degisiminde: Fan mUsirinu degistirirken pervaneyi de kontrol edin; ¢atlak/dengesiz
pervane yeni kavramanin rulmanini erken bitirir. Gerekirse ikisini birlikte yenileyin.

* Elektronik kavramada: Solenoid, sensér ve konnektér baglantilarini ve ariza kayitlarini
periyodik olarak teshis cihaziyla kontrol edin.

YUkte/rolantide artan sicaklik, surekli ytksek fan sesi, guc ve yakit kaybi ya da gébekte yag kacagdi
birlikte géraltyorsa fan musurd degisim zamani gelmis demektir. Kavrama tek bagina motoru
durdurmaz ama gérevini yapmadiginda bedeli; verim ve yakit kaybi, asiri gurtltd ve en kétu
senaryoda asiri Isinmaya bagl motor hasari olarak 6denir. Kavramayi yenilerken pervaneyi,
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rulman durumunu ve radyatdr 6nd temizligini birlikte degerlendirmek, ariza tekrarini énlemenin
en guvenilir yoludur.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve glvenlik talimatlari esas alinmalidir.

Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



