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Fan Kayis Gergisi ve Gergi
Rulosu: Ariza, Degisim ve
Bakim

AQir ticari araglarda kayig gergisi ve gergi rulosu ne ige yarar, cirlama
nereden gelir, gerginlik nasil élgultr ve degisimde nelere dikkat edilir.
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Soguk bir sabah motor ilk calistirildiginda kaputun altindan birkag saniye suren tiz bir cirlama
yukselir, motor i1sindikga ses azalir ya da tamamen kaybolur. Cogu surict bunu 6nemsemez;
ertesi gun ses geri gelir, bu kez rélantide de duyulur hdle gelir. Birkag hafta sonra alternatér sarj
etmemeye baslar ya da klima kompreséri devreye girmez. Sahada bu tablonun buytk
bélumunun kaynagi tek bir kiguk bilesendir: fan kayis gergisi. Bu rehber agir ticari araglarda kayig
gerdirme sistemini — gergiyi ve gergi rulosunu — bastan sona ele alir: gérevi, cirlama ve titregimin
gercek nedenleri, gerginligin nasil élguldagu ve rulmani aginan bir gerginin nasil degistirilecedi.

Bu dokUman VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag motor aksesuar tahrik sistemleri igin
hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir; kesin veriler igin aracin motor ve
sasi kodu ile eglesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son gldncelleme: Eylul 2026.

Fan Kayis Gergisi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

Fan kayis gergisi, krank kasnagindan alternatér, su pompasi, klima kompreséri ve fan gibi
aksesuarlara gli¢ aktaran ¢ok oluklu (poly-V) kayisi sabit bir gerginlikte tutan, yay veya
hidrolik damper mekanizmasiyla kayig boyundaki uzamayi otomatik olarak telafi eden
mekanik bir par¢adir. Fan kayis gergisi, gévdesindeki gergi rulosu lizerinden kayisa stirekli bir
on ylik uygular ve kayisin kasnaklar Gizerinde kaymasini engeller.

Agir ticari araglarda motor aksesuarlarinin bayuk bélimu artik ayri ayri kayiglarla degil, krank
kasnagindan basglayip alternatér, su pompasi, klima kompresérd, direksiyon pompasi (varsa) ve
fan kasnagini sirayla dolagan tek bir gok oluklu kayigla (poly-V, DIN 7867 PK profili) tahrik edilir. Bu
duzende kayigin tum hat boyunca sabit bir gerginlikte kalmasi gerekir; gevsek bir kayig
kasnaklarda kayar, asiri gergin bir kayis ise rulman ve saft ydklerini artirir. Fan kayis gergisi bu
dengeyi otomatik olarak kurar ve kayig boyu isi ile aginmadan dolayi zamanla uzasa bile 6n yuku
sabit tutar.

Klasik manuel gergide gerginlik, gergi kolunu sabitleyen civata gevsetilip kayiga gerekli tork
verildikten sonra elle ayarlanir ve civata tekrar sikilir. Otomatik gergide ise bir sarmal yay, gergi
kolunu suarekli kayis yébnunde iter; kayis zamanla uzadikga kol bu yayin gtctyle kendiliginden
ilerler ve gerginlik sabit kalir. Otomatik gergilerin cogunda, yayin kayigi fazla hizli geri itmesini ve
motor devrinin ani degistigi anlarda kayigin titremesini 6nlemek igin bir surtinme veya hidrolik
damper (sénumleyici) bulunur; damper gérevini yitirdiginde gergi kolu titremeye, kayis da
dazensiz bir girpinma hareketine baslar.

Otomatik ve manuel kayis gergisi arasindaki fark nedir?

Manuel kayis gergisi, gerginligin periyodik bakimda elle kontrol edilip ayarlanmasini gerektiren,
sabit konumlu ve genellikle kaydirmali bir montaj plakasi veya eksantrik civata ile ¢alisan basit
mekanizmadir. Otomatik kayig gergisi ise yay ve damper mekanizmasiyla gerginligi surekli
kendisi ayarlar, kullanici mtdahalesi gerektirmez ve modern agir ticari araglarin bayuk
bélumunde standart hdle gelmistir. Otomatik gergide gerginlik sabit bir kuvvet degil, yayin
karakteristigine bagh bir aralikta tutulur; bu nedenle kol Gzerindeki gésterge isaretleri (min-maks)
periyodik kontrolde gézle izlenir.
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Gergi rulosu (gergi makarasi) nedir?

Gergi rulosu, gergi kolunun ucuna civatayla bagli, Gzerinde kayisin oluklu ytzeyinin kaydigi, iginde
kapali bir ruiman barindiran déner bir makaradir. Gergi rulosu, motor ¢alistigi stirece kesintisiz
ddéner ve kayis 6n yuakunun olusturdugu radyal kuvveti surekli tasir; kiguk capl nedeniyle krank
kasnagina kiyasla yuksek devirde ¢aligir ve bu nedenle rulmani sistemin en ¢ok yorulan
elemanlarindandir. Bazi kayig hatlarinda kayigin duz sirtina temas eden, dissiz ve yalnizca ydn
degistirme gorevi géren ayri bir aylak makara (idler pulley) da bulunur; bu makara kayigi germez,
yalnizca guzergdhini yonlendirir ve gergiden ayri, bagimsiz bir pargadir.

* Gergi kolu: Gévdeye pimle bagdl, ucunda gergi rulosunu tasiyan, yay kuvvetiyle kayis ydninde
hareket eden koldur.

* Gergi yayl: Sarmal veya burulma tipi yaydir; kolu surekli kayisa dogru iterek gereken én yuku
Uretir.

e Damper (séniimleyici): Strtiinmeli veya hidrolik yapidadir; gergi kolunun ani hareketlerini
yavaslatarak titregsim ve ¢irpinmayi engeller.

¢ Gergirulosu ve rulmani: Kayigla temas eden, iginde kapali-yaglh bir ruiman barindiran déner
makaradir.

¢ Sabitleme civatasi ve pim: Gergi gévdesini motor bloguna veya braketine baglayan, belirli
torkla sikilmasi gereken baglanti elemanlaridir.

¢ Gerginlik géstergesi: Bazi gergilerde gévde Uzerinde bulunan, kolun konumunu min-maks
arahgiyla karsilagtirmaya yarayan isaret veya skaladir.

Fan kayig gergisi tek basina ktguk bir parga gibi gériinse de kopan veya gevseyen bir kayis;
alternatér sarjini, su pompasini ve gogu aragta klima kompresérint ayni anda devre digi birakir.

Bazi motor ailelerinde kayis ayni zamanda sogutma fanini tahrik eder; bu durumda kayig
kopmasi yolda kalma ve motorun asiri isinmasi riskini birlikte getirir.

Fan kayis gergisi neden cirlama ve titresim yapar?

Fan kayis gergisi bdlgesinden gelen cirlama ve titresim, sahada en sik karigtirilan iki farkh ariza
grubunun ortak belirtisidir: kayigin kasnak Uzerinde kaymasi ve gergi/rulo mekanizmasinin
mekanik bozulmasi. ikisi de kulaga benzer gelir ama kaynaklari ve ¢ézamleri tamnamen farkhdir.

Cirlama sesinin en yaygin nedeni kayisin kasnak yuzeyinde kisa sureli kaymasidir. Bu kayma,
gergi yayinin glicinu kaybetmesi, kayis yuzeyinin parlaklagip (glazing) surtiinme katsayisini
yitirmesi, kasnak oluguna yag veya gres bulagmasi ya da kayigin gerekli dlguden farkli uzunlukta
takilmis olmasindan kaynaklanir. Motor yUkd aniden arttiginda — érnegdin klima kompreséru
devreye girdiginde — kayan bir kayis tipik olarak kisa, tiz bir cirlama yapar.

Titregim ve duzensiz kayig hareketi (flutter) ise gogunlukla gergi mekanizmasinin kendisinden
kaynaklanir. Damper goérevini yitirdiginde gergi kolu kayistaki her gerginlik degisimine asiri tepki
vererek ileri geri sallanir; bu salinim kayigin kasnaklar arasinda dalgalanmasina ve duzensiz bir
ugultu veya tikirti sesine yol acgar. Gergi rulosu rulmani agindiginda ise makara ekseninde eksenel
veya radyal oynama olugur, kayis duzgun bir hat izleyemez ve kenarlarindan erken asinmaya
baslar.
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Gergi rulosu rulmani neden asinir?

Kapal rulmanin 6mrang, igindeki gresin kimyasal 8mrU, motor béimesindeki ¢calisma sicakligi ve

devir ile yuk degisimlerinin olugturdugu yorulma gevrimi birlikte belirler; sicaklik arttikga gres

daha hizli oksitlenir ve her kalkis-durug gevriminde bilyeler ile bilezikler arasindaki temas
yUzeyinde biriken yorulma bir miktar ilerler. Yagi zamanla kuruyan veya kegesi hasar gorup igine
toz-nem giren rulman énce sessizce, sonra duyulabilir bir vinlama veya gicirti ile aginir.

Asinmanin ilerlemis hélinde makara ekseninde elle hissedilen bir oynama olusur; bu noktada

gergi rulosu komple degismelidir, tek bagina yaglanarak onariimaz ¢unkt rulman kapali ve

yaglanamaz tiptedir.

Cirlama sesinin kaynagini ayirt etmenin pratik yolu sudur: motor ¢aligirken kisa sureli olarak bir su
spreyi ile kayigin kasnaklara temas ettigi bélgeye ince bir sis puskurttin (yalnizca teshis amaghdir,

kalici gézum degildir). PUskurtmeyi motor bélmesinin yan tarafindan, kolun ve giysinin dénen
parcalara dolanma riski olmayacak bir mesafeden yapin; elinizi, giysinizi veya sprey sisesini
dénen fana, kayisa ve kasnaklara asla yaklastirmayin ve koruyucu gézluk kullanin. Viskoz
kavramali fan, motor sicakken uyari vermeden devreye girebilir. Ses gegici olarak kesiliyorsa

kaynak kayan kayis ylzeyidir; ses degismiyorsa sorun gergi veya rulo rulmanindadir.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Fan kayis gergisi arizasi nasil anlasilir? Belirtiler ve teshis

Fan kayis gergisi arizasi gogunlukla sesle kendini gosterir, ancak ilerlemis vakalarda gérsel ve

fonksiyonel belirtiler de eklenir. Agagidaki tablo sahada en sik kargilasilan belirtileri, olasi nedenleri

ve kontrol yollarini &zetler.

Belirti

Soguk galistirmada kisa sureli
tiz cirlama

YUk binince (klima, yokus)
cirlama artiyor

Rélantide duzensiz ugultu veya
tikirti

Gergi kolunda géranur titreme
(flutter)

Kayis kenarlari erken ve
duzensiz aginmis

Gergi kolu ucuna kadar gitmis,
gosterge maksimumda

Fan kayig gergisi ve gergi rulosu ariza belirtileri

Olasi heden

Kayis ylUzeyi sertlesmig veya
gergi yayl gucunu kaybetmisg

Kayis kayiyor; gerginlik yetersiz

Gergi rulosu rulmani aginmig

Damper (sénumleyici) gérevini
yitirmis

Rulo ekseninde oynama; kasnak
hizasizhg

Kayis boyu &mrind tamamlamis,
yay rezervi bitmis

Kontrol / dogrulama

Motoru ¢aligtirip gergi kolunun
konumunu goésterge isaretiyle
karsilastirin

Gergi kolunun hareket araligini ve yay
tepkisini elle kontrol edin

Motor kapaliyken rulmani elle gevirip
sertlik/purazltluk hissedin

Motor ¢aligirken kolun hareketini gézle
izleyin, asirt salinim var mi bakin

Kasnaklari diz bir cetvel veya lazerle
hizalayin, rulo eksenini kontrol edin

Kayis-gergi ikilisini birlikte degistirin


https://tr.wikipedia.org/wiki/Vantilat%C3%B6r
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Belirti Olasi neden Kontrol / dogrulama
Kayis ani bicimde koparak Gergi rulosu rulmani kilitlenmis Kayisi ve gergi rulosunu sékin, rulo
alternatér/sarj uyarisi yaniyor veya kayig tamamen asinmis serbest dénuyor mu kontrol edin

Gosterge isareti maksimum sinirdayken veya siniri gegmisken yola ¢gikmak riskli bir tercihtir. Yay
rezervi tikenmisg bir gergi, kayigi artik yeterince gerip tutamaz; kayig hem hizlanarak kaymaya
basglar hem de gergi kolunun kendisi tam kapanma noktasina gelip kayigin aniden gevsemesine
yol acabilir.

Kayis gerginligi nasil él¢ulir ve ayarlanir?

Kayis gerginligi élcimu Gg farkl ydntemle yapilabilir ve arag tipine gére hangisinin gegerli oldugu
OE servis kilavuzunda belirtilir. Otomatik gergili sistemlerde gerginlik ayrica élgulmez, gergi
kolunun konumu izlenir: gévde Gzerindeki iki isaret (minimum ve maksimum) arasinda bir
gosterge veya gentik bulunur, kol bu araliktaysa gerginlik yeterlidir. Kol igaretin digina giktiysa ya
kayis 6Smrant tamamlamistir ya da yay zayiflamigtir.

Manuel gergili sistemlerde gerginlik iki yéntemle dogrulanir: sapma (deflection) yéntemi ve
gerginlik élger (tansiyometre) yéntemi. Sapma ydnteminde kayisin iki kasnak arasindaki en uzun
serbest hattinin ortasina belirli bir kuvvetle bastirilir ve sapma miktari bir cetvelle élgulur;
tansiyometre yonteminde ise cihaz kayisa temas ettirilerek titresim frekansindan gerginlik degeri
dogrudan okunur. iki yontemde de kabul edilen deger araligi motor ailesine, kayis profiline ve
tahrik edilen aksesuar sayisina gére degisir; kesin deger aracin giincel OE servis kilavuzunda
verilir, sahada tahmini bir ayar kalici ¢6zim degildir.

Yeni takilan kayig neden bir siire sonra yeniden kontrol edilmeli?

Yeni bir poly-V kayis ilk calisma saatlerinde mekanik olarak oturur (bedding-in) ve boyunda
kaguk bir kalici uzama meydana gelir. Manuel gergili sistemlerde bu nedenle kayis degisiminden
belirli bir stre veya kilometre sonra gerginligin yeniden kontrol edilip gerekirse ayarlanmasi
onerilir. Otomatik gergili sistemlerde bu oturma payini yay kendiliginden telafi eder, ayri bir
kontrol gerekmez.

Fan kayis gergisi nasil degistirilir> Adim adim

o Araci duz zemine park edin, park frenini uygulayin ve motoru durdurup sogumasini
bekleyin. Kayig ve gergi rulosu sicakken yanik riski tasir.

AkU kutup basint sékan. Elektrikli fanin veya galigan aksesuarlarin istem disi devreye
girmesini 6nlemek i¢in bu adim atlanmamalidir.

Kayisin gazergdhini ve kasnaklar tzerindeki ydnudni not edin veya fotograflayin; motor
bélmesindeki kayis rota etiketi varsa referans alin.

Gergi kolunu, gévde Uzerindeki uygun anahtar noktasindan (kare veya altigen yuva)
kullanarak yay kuvvetine karsi cevirin ve kayisi kasnaklardan gevsetin.
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Kayigi kasnaklardan sirayla gikarin. Sékulirken kayisin herhangi bir kismina asiri bukme
veya katlama uygulamayin.

Gergi kolunu yavasca birakin; bu sirada elin kolun hareket yolundan uzak durmasina dikkat
edin, yay kuvveti aniden bosalabilir.

Gergi rulosu rulmanini elle gevirerek sertlik, purtzltluk veya eksenel oynama olup
olmadigini kontrol edin; stpheli ise rulo komple degistirilir, tek basina yaglanmaz.

Gergi kolunu sabitleyen civatayi sékun, gergiyi braketten ayirin. Yeni gergiyi takip civatayi
aracin OE servis kilavuzundaki tork degeriyle kademeli sikin.

Yeni kayigi not edilen gluzergdha gére kasnaklara sirayla yerlestirin, son olarak gergi rulosu
Gzerinden gegirin; kayisin oluklarinin kasnak oluklariyla tam hizalandigini gézle dogrulayin.

Gergi kolunu tekrar yay kuvvetine karsi cevirerek kayisin kasnak oluklarina tam oturmasini
saglayin, ardindan kolu yavasga birakin; 6n yuka yay uygular. Kolun gésterge araligina
oturdugunu kontrol edin.

© 6 606 6 © 6 ©

AkUyU baglayin, motoru galigtirip birkag dakika rélantide dinleyin, ardindan direksiyonu
tam gevirerek ve klimayi devreye alarak yUk altinda cirlama veya titresim kalip kalmadigini
dogrulayin.

Dikkat Edilecekler (sik yapilan hatalar)

* Yalnizca kayisi degistirip gergiyi atlamak: Yay rezervi azalmis bir gergiyle takilan yeni kayig
kisa strede tekrar kaymaya baslar; kilometresi dolmusg gergi kayigla birlikte degigsmelidir.

* Gergi kolunu aniden birakmak: Yay kuvvetinin kontrolstiz bosalmasi ele veya yuze ¢arparak
yaralanmaya yol acabilir; kol her zaman yavasca birakiimalidir.

¢ Kayisg yonunu karigtirmak: Karmasik gtzergdhl sistemlerde yanlis siralamayla takilan kayisg
kisa strede kenarindan asinir veya kasnaktan atlar.

* Rulman sesini "yaglayarak” gidermeye ¢alismak: Gergi rulosu rulmani kapal ve yaglanamaz
tiptedir; digsaridan sikilan yag veya gres yalnizca sesi gegici olarak bastirir, ariza ilerlemeye
devam eder.

* Eski kayisi "biraz daha gider” diyerek tekrar takmak: Ylzeyi catlamis veya parlaklagsmis bir
kayig yeniden takildiginda kayma egilimi hizla geri déner.

* Kasnak hizasini kontrol etmeden yeni par¢a takmak: Bukalmus bir braket veya gevsek bir
alternatér baglantisi, en iyi gergi ve kayigla bile tekrarlayan aginmaya yol agar.

* Marka lizerinden parga segmek: Dogru gergi ve rulo, marka adiyla degdil aracin motor ve sasi
kodu ile mevcut parcanin Uzerindeki OE referans numarasindan segilir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablo, fan kayig gergisi ve gergi rulosu sisteminde saha kontrolinde bakilan baslica
noktalari ve genel referans araliklarini 6zetler. Degerler motor ailesine, kayis profiline ve aksesuar
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sayisina goére degisir; kesin deger daima aracin glincel OE servis kilavuzundan alinmalidir.

Kayig gerdirme sistemi kontrol noktalari (genel referans)

Kontrol noktasi Genel referans Sapma neye isaret eder
Gergi kolu géstergesi  Min-maks igaretleri arasinda (OE degeri Maksimumda veya diginda: kayig/yay
esastir) édmri doldu

Gergirulosu rulmani  Sessiz, eksenel oynamasiz dénus Vinlama, gicirti veya oynama: rulo
degismeli

Kayis yuzeyi Mat, esnek, oluklar keskin hatli Parlak (glazed), gatlak veya siyrik: kayig
degismeli

Kayis kenar asinmasi  Simetrik, hafif ve dazenli Tek kenarda yogun asinma: kasnak
hizasiziig

Damper direnci Kolun hareketi yumusak ve sénimlu Sert takilma veya serbest salinim: damper
arizah

Sabitleme civatasi OE servis kilavuzundaki deger Gevsekse titresim ve erken asinma artar

torku

Kasnak-rulo hizasi Tum kasnaklar ayni dizlemde Hizasizlikta kayis kenardan hizla asinir

Gergi kolu ve rulo, motorun aksesuar tahrik zincirinin gtvenlik agisindan kritik bir halkasidir. Farkli
yay kuvvetine veya farkli rulo capina sahip bir gergi, sistem elektriksel bir kontrol icermedigi igin
kendini hemen belli etmez; kayigl ya yetersiz gerer ya da asiri yukler ve her iki durumda da rulman
oémra kisalir.

Gergi Sisteminin Bakimi ve Omri

Fan kayis gergisinin &mrunu belirleyen en dnemli iki etken sicaklik déngusu ve toz-nem
maruziyetidir. Motor bdélmesi her ¢alistirmada isinip durdugunda soguyan bir ortamdir; bu déngu
yay celigini ve damper elemanlarini zamanla yorar. Kir ve nem, 6ézellikle gergi rulosu rulmaninin
kecgesine ulastiginda yagi bozar ve aginmay! hizlandirir. Periyodik bakimda gergi kolunun
gdsterge konumu, rulonun ses ve oynama durumu ve kayis yudzeyinin géranimu birlikte
degerlendirilmelidir; gt ayri ayri normal géranse bile birlikte degerlendirildiginde erken uyari
verebilir.

Kayig ile gergi rulosu genellikle birlikte degistirilecek sekilde tasarlanir ginku ikisinin aginma egrisi
benzer zaman diliminde ilerler. Yalnizca kayisi degistirip asinmig bir rulo veya zayiflamig bir yayla
devam etmek, yeni kayisin beklenen 6mrantn énemli bir bélumunu kisaltir. Filo igletmelerinde
periyodik bakim planina gergi kolu géstergesinin goérsel kontrold eklenmesi, yolda kalma kaynakl
arizalarin bayudk bélimunu énceden yakalar.

Gergi rulosu ve kayisi birlikte degistirirken sékulen kayisi atmadan énce oluk tabanindaki aginma
derinligini ve kenar durumunu inceleyin. Kenarlari dizensiz asinmig bir kayis, gergiden bagimsiz
bir hizasizlik sorununa isaret edebilir ve yeni takilan kayista da kisa strede ayni agsinma
tekrarlanir.
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VADEN ORIGINAL Kayis Gerdirme Sistemi Uriin Ailesi

VADEN ORIGINAL, agir ticari arag sogutma sistemi fan tahrik grubu igin fan kayis gergisi ve gergi
rulosunu OE dlgulerine goére Uretir; ayni fan grubunda fan braketi ve fan tamir takimi da yer alir.
Urtin gami kamyon, gekici ve otobus uygulamalarinda yaygin kullanilan yay kuvveti, rulo gcapi ve
baglanti geometrilerini kapsar. Dogru pargayi bulmak igin aracinizin markasi ve modeli yerine
motor ve sasi kodu ile mevcut parganin tizerindeki OE referans numarasini kullanmaniz, yanls
yay kuvveti veya rulo gapi segme riskini ortadan kaldirir.

Kayis gerdirme sistemi, motorun aksesuar tahrik zincirinin tek basina ¢alisan bir pargasi degildir;
su pompasinin sogutma performansi, alternatérin sarj kapasitesi ve klima kompresérinin
devreye girme davranigi, kayisin sabit ve dogru gerginlikte kalmasina baghdir. VADEN teknik
rehber kitiphanesinde su pompas, viskoz fan kavramasi (fan misira), termostat ve radyatér
icin ayri ayri ariza, degisim ve bakim rehberleri bulunmaktadir.

Bu dokUman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



