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E um dos primeiros pontos que o mecanico verifica quando o motor é aberto: dentro do bloco,
pequenos bicos de latéo ou ago voltados para cima, na regido dos mancais principais. A
maioria dos motoristas nunca ouviu o nome dessa peca — até que a cabeg¢a de um pistéo se
perfure, o motor comece a consumir 6leo ou a pressdo de 6leo caia inesperadamente em
marcha lenta. O esguicho de éleo (bico injetor de refrigeracéo do pistdo, oil spray jet) € uma
peca de trabalho silencioso, barata mas critica, nos motores de veiculos comerciais pesados. Se
entupir, o pistdo queima; se a haste amassar, o jato erra o alvo e o pistdo queima da mesma
forma; se a valvula de retengdo ficar aberta, a pressdo de 6leo de todo o motor cai. Este guia
trata do esguicho de 6leo com linguagem de oficina: o que faz, como falha, como diagnosticar,
como montar corretamente e como preservar sua vida Util.

Nota E-E-A-T: Este documento foi preparado pela equipe técnica da VADEN, com base na
experiéncia de campo e de produto em sistemas de lubrificagdo de motores de veiculos
comerciais pesados. Os valores aqui apresentados sdo faixas de referéncia tipicas; variom
conforme a familia de motor, o tipo de esguicho e o ano de fabricagdo. Para valores exatos de
torque, pressdo, pressdo de abertura e tolerdncias de alinhamento, baseie-se sempre no
manual de servigo atualizado do fabricante do veiculo/motor. Ultima atualizagéio: setembro de
2026.

O dimensionamento dos componentes baseia-se na familia de normas internacionais
pertinente (ISO/EN/DIN/SAE) e na especificacéo OE do fabricante.

O que é o Esguicho de Oleo do Motor? Fungéio e Principio de
Funcionamento

O esguicho de 6leo do motor € uma pequena unidade de bico que pulveriza o 6leo pressurizado
captado da galeria principal contra a parte inferior da saia do pistéo ou no canal de
refrigeracgdo interno do pistdo, resfriando o pistéo e, ao mesmo tempo, lubrificando a parede
da camisa e o pino do pistéo.

O principio de funcionamento parece trivial & primeira vista, mas &€ determinante do ponto de
vista da termodinédmica do motor. Os gases da cdmara de combustéo levam a cabega do
pistdo a temperaturas muito elevadas; o pistéo de aluminio, sozinho, néo consegue dissipar
esse calor apenas pelos anéis e pela camisa. O esguicho pulveriza o 6leo vindo da galeria
principal em um jato fino direcionado para cima. O éleo atinge a face inferior do pistdo ou entra
no canal de refrigeragdo anular fundido dentro do pistéo; conforme o pistdo se move para cima
e para baixo, o 6leo desse canal & agitado, absorve o calor e retorna ao cdrter. Assim, a
temperatura da cabeca do pistéo é reduzida de forma significativa, retardando a formacgdo de
coque na canaleta dos anéis e a carbonizagdo do dleo.

Os esguichos geralmente ficam no bloco, um por cilindro, alinhados com o alojamento do
mancal principal ou rosqueados diretamente na galeria. Na maioria dos motores de veiculos
comerciais pesados hd uma vdlvula de retengdo no corpo do esguicho: a valvula permanece
fechada até que a pressdo de Oleo ultrapasse um determinado limiar e, quando ele é superado,
abre e a pulverizagdo comega. A légica disso € preservar a press@o da galeria principal na
partida a frio e em baixas rotagdes. JG em algumas familias de motores utilizam-se tipos sem
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valvula, de fluxo continuo e orificio fixo, deixando o gerenciamento de pressdo inteiramente a
cargo da bomba de dleo e da valvula de alivio.

* Bico (jato): Furo de precis@o que faz o 6leo sair fino e focado; seu di@metro e dngulo definem
o alvo da pulverizagdo.

e Tubo [ haste coletora: Braco, normalmente conformado em aco, que leva o bico ao ponto
correto; € muito sensivel a empenamento.

* Corpo e conjunto da valvula de reteng¢édo: Mecanismo de mola-esfera ou mola-émbolo;
interrompe o fluxo abaixo de determinada pressdo de abertura.

* Flange de montagem ou conexdo banjo: Pode ser aparafusado ao bloco ou do tipo
rosqueado diretamente na galeria.

¢ Elemento de vedagdo: Arruela de cobre, O-ring ou superficie metdlica de vedagdo.

* Pino de posicionamento [ trava: Bloqueio que impede o esguicho de girar durante a
montagem; & o detalhe mais frequentemente esquecido.

Esguichos com vélvula de retengéio (controlados por presséio)

E o tipo mais difundido em motores diesel de veiculos comerciais pesados. Uma esfera
pressionada por mola bloqueia a passagem até que a pressdo de 6leo ultrapasse o limiar de
abertura. Se a mola fadigar ou se abrir uma cratera na sede da esferag, a valvula abre cedo
demais; nesse caso a pressdo da galeria principal cai em marcha lenta e o motorista chega &
oficina com a luz de adverténcia acesa. Ao contrdrio, se depdsitos de goma/coque travarem a
valvula fechada, a refrigeragdo do pistdo é totalmente interrompida e a falha avanga
silenciosamente.

Esguichos de fluxo continuo (sem valvula, orificio fixo)

Possuem construgcdo mais simples; pulverizam enquanto houver pressdo na galeria. A bomba
de Oleo e a regulagem de press@do do motor foram dimensionadas considerando essa vazdo. O
maior risco desse tipo é o entupimento: 6leo sujo, um fragmento residual de junta ou um cavaco
que caia durante a montagem obstruem o bico e o dano térmico comega em um unico cilindro.

Aplicagdes com canal de refrigeragéio (gallery-cooled) e pulverizagéio sob a saia

Em motores de veiculos comerciais pesados de alta poténcia especifica existe um canal de
refrigeragd@o anular dentro do pistdo, e o jato do esguicho precisa acertar exatamente o furo de
entrada desse canal. A toler@ncia de alinhamento é inferior ao milimetro. J& em aplicagdes de
menor carga, o jato faz uma pulverizagdo geral sob a saia do pistdo; nesse tipo a precisdo de
alinhamento é relativamente menor, mas ainda assim o empenamento da haste é inaceitavel.

L . Tipo de esguicho L Tendéncia de falha
Aplicagéio [ arquitetura do motor Forma de fixagéo .
comum predomlnante
Diesel de veiculo comercial Jato com valvula Flange aparafusada ao  Fadiga da valvula,
pesado com injegdo common rail  de retengdo, bloco com M6/M8 desalinhamento do jato
(ex.: DAF MX-13, Iveco Cursor 11/13, alimentando canal na montagem

MAN D26)


https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/daf-mx13
https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/man-d2676
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Aplicagéio [ arquitetura do motor

Motores de cavalo mecdnico com

unit pump / injetor unitéario (EUP-
PDE) (ex.: Mercedes-Benz OM 457,
geragdo Scania DCI3 PDE)

Aplicagbes de 6nibus e de
cilindros horizontais (ex.
Mercedes-Benz OM 936, MAN
D2066 LOH)

Diesel pesado tipo maquina de
construgéo (ex.: Cummins ISB/ISL,
familia Deutz TCD)

Motores de nova geragdo de alta
poténcia especifica (ex.
Mercedes-Benz OM 471, Volvo
DI3TC)

Tipo de esguicho
comum

Jato com valvula
de retencgdo e haste
longa

Orificio fixo de fluxo
continuo

Jato com vdlvula
de retencdo e haste
curta

Jato de dngulo
estreito e alta
pressdo de
abertura

Forma de fixagéo

Aparafusado no
alinhamento do
alojaomento do mancal
principal

Corpo rosqueado na
galeria

Parafuso banjo com
arruela de cobre

Flange com pino e
travamento

Tendéncia de falha
predominante

Empenamento da haste,
marca de contato com
o pistdo

Entupimento por
residuos e coque

Oleo sujo, intervalo de
manutengdo estendido

Jato que erra o canal do
pistéo, 6leo de baixa
qualidade

As familias de motores da tabela sdo apresentadas para ilustrar as aplicacdes da arquitetura
mais encontradas em campo; dentro de uma mesma familia, o tipo de esguicho e a forma de

fixagdo podem mudar conforme o ano de produgdo. A selegdo é feita sempre pela referéncia OE

da peca removida.

A verificagdo do nimero de pega é obrigatéria. Mesmo dentro da mesma familia de motor, o
dangulo do jato, o comprimento da haste, a pressdo de abertura e a posi¢do dos furos da flange
podem variar conforme o ano de produgdo e o tipo de pistdo. Semelhang¢a de corpo nunca
significa equivaléncia: um esguicho com éngulo errado parece funcionar normalmente depois
de instalado e sé revela o dano centenas de horas depois, na cabega do pistdo. Antes de

encomendar, confirme em conjunto o nUmero OE da peca removida, o nUmero do motor e o tipo

de pistdo.

Sintomas de Falha e Diagnéstico

O aspecto mais dificil das falhas do esguicho de 6leo é que os sintomas coincidem exatamente

com os de outras avarias. O consumo de 6leo é atribuido ao turbo, a batida ao mancal da bielq,
a baixa pressdo & bomba de dleo. A ordem correta é primeiro validar o sistema de lubrificagdo
como um todo e depois verificar se existe um quadro que se diferencia por cilindro.

Constatagdes concentradas em um Unico cilindro apontam quase sempre para o esguicho

daquele cilindro.

Sintoma

Queda acentuada da

Causa provavel

A vélvula de retengéo de um ou

Verificagdo [ Confirmagéo

Mega a pressdo em marcha lenta quente e

pressdo de 6leo em
marcha lentq, luz de
adverténcia com o motor
quente

mais esguichos abre cedo
demais ou ficou aberta

na rotagdo nominal com mandmetro
mecdnico; descartadas a bomba e a
vdlvula de alivio, testam-se as vdalvulas
dos esguichos com o carter aberto


https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/mercedes-benz-om457
https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/mercedes-benz-om936
https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/man-d2066
https://www.vadenoriginal.com/pt/motor/mercedes-benz-om471
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Sintoma

Aumento do consumo de
6leo em um Unico cilindro,
fuligem/carvéo nesse
cilindro

Batida metdlica evidente a
frio que diminui com o
aquecimento (batida de
pistdo)

Elevagdo continua da
temperatura dos gases de
escape e da temperatura
do dleo

Fusdo, perfuragcdo da
cabecga do pistéo ou
quebra de anel

Aumento dos valores de
aluminio e ferro na andlise
de dleo

Dano de pistéo que se
repete pouco tempo apds a
retifica

AcUmulo evidente de
carvdo/verniz em um
cilindro ao abrir o cérter

Causa provavel

Esguicho entupido, jato errando o
canal do pistéo; pistéo
superagquecendo e danificando a
canaleta dos anéis

Lubrificagdo insuficiente da saiaq,
aumento da folga pistdo-camisa

Enfraquecimento geral da
refrigeracdo dos pistdes
(esguichos entupidos, vazdo
baixa)

Jato de refrigeragdo do pistéo
inoperante por longo periodo

Desgaste por atrito na saia do
pistdo e na superficie da camisa

Haste empenada na montagem,
esguicho instalado
invertido/girado ou pino de
posicionamento ndo assentado

Superaquecimento local,
carbonizagdo do dleo naquela
regi@o

Verificagéo [/ Confirmagéo

Faca teste de compressdo e de
estanqueidade por cilindro; inspecione a
cabega do pistdo e a superficie da camisa
com endoscopio

Localize o cilindro do ruido com
estetoscopio; verifique se hé perda de
compress@o no mesmo cilindro

Monitore os registros de temperatura de
Oleo e EGT sob carga; descarte o filtro de
6leo e o lado do trocador

Com o motor aberto, remova o esguicho

do cilindro em questéo; verifique o bico, o
alinhamento da haste e o movimento da

valvula

Leia a andlise periddica de 6leo de forma
comparativa; havendo salto repentino,
programe inspegdo mecdnica

Revise o registro de verificagéo anterior &
montagem; confirme o alvo do jato com
dispositivo de alinhamento ou haste de
medicdo

Avalie lado a lado a face inferior do pistéo
e o bico do esguicho; a cor e a espessura
do depdsito ddo indicios

Leitura da presséo de 6leo: mandmetro, ndo o mostrador

O indicador do painel e o dado do sensor eletrénico ddo uma primeira ideia, mas a decisdo &
tomada com mandémetro mecdnico. Faga a medigdo depois que a temperatura do 6leo atingir

a faixa normal de trabalho, tanto em marcha lenta quanto na rotagdo nominal. Se a pressdo
estiver baixa apenas em marcha lenta e voltar ao normal com o aumento de rotagdo, avaliam-

se em conjunto as vdalvulas de retengdo dos esguichos, as folgas dos mancais e a valvula de
alivio. Se a pressdo estiver baixa em todas as rotagdes, descarta-se primeiro o lado da bomba,

do pescador e do filtro. Compare sempre os valores medidos com a faixa indicada no manual

de servigo daquele motor.

Diferenciagdo por cilindro: a pista mais forte

Uma falha do sistema de lubrificagdo afeta o motor inteiro; a falha de esguicho geralmente se
diferencia em um Unico cilindro. Por isso, registre em tabelq, cilindro a cilindro, os resultados de

compressdo, estanqueidade e endoscopia. Se em um cilindro a cabeca do pistdo tiver cor

visivelmente diferente das demais, a canaleta dos anéis estiver coqueificada ou houver marca
de brilho na parte superior da camisa, a suspeita recai diretamente sobre o jato daquele

cilindro.
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Inspegdo do esguicho apds a remogdo
Com o esguicho em mdos, verifica-se: o bico estd desobstruido, hd empenamento ou entalhe
na haste, hd marca de contato com o pistéo no corpo, a valvula de reten¢cdo se move
livremente. Para o teste da valvula pode-se fazer uma tentativa controlada com éleo limpo a
baixa press@do ou ar comprimido; contudo, para confirmar numericamente a pressdo de
abertura é necessdria uma bancada calibrada. Reutilizar uma pega suspeita significa expor
novamente ao mesmo risco um motor que acabou de receber pistdes novos.

Leitura complementar

Para uma visdo técnica em linguagem simples deste assunto, consulte o artigo de referéncia
em Wikipedia. Confirme sempre os valores e procedimentos especificos com os dados de
servigo do fabricante do veiculo.

Etapas de Substituicéio [ Instalagéio

Equipamento de protec¢édio individual e seguranga: Antes de intervir no motor, desligue a
ignicdo, corte a chave geral da bateria e espere o motor esfriar completamente. O dleo de
motor quente representa risco grave de queimadura. Luvas de nitrila, 6culos de protegdo e
vestimenta de trabalho s@o obrigatdrios. Em trabalhos no carter ou sob o bloco, o veiculo deve
ser assegurado com cavaletes adequados e, se a cabine for basculada, a trava de
basculamento deve ser verificada. O 6leo drenado e os panos sujos devem ser descartados
conforme o procedimento de residuos. Na maioria dos motores, a substituigéio do esguicho de
Oleo exige a remogdo do cdrter e, em algumas aplicagdes, a abertura completa do motor;
execute o servigo em uma oficina autorizada com experiéncia em motores.

o Registre o diagnéstico: Antes da desmontagem, anote as medi¢des de pressdo de dleo,
os valores de compressdo por cilindro e as imagens de endoscopia. Essa & a Unica forma
de fazer comparagdo apdés a montagem.

Assegure o veiculo e o motor: Piso plano, freio de estacionamento, calgos, chave geral
desligada. Drene totalmente o 6leo do motor em recipiente adequado e inclua o filtro de
6leo na lista de itens a remover.

Libere o acesso: Remova a bandeja do cérter, se necessdrio o pescador de 6leo e, se
houver, a placa de reforgo inferior. Agrupe os parafusos separadamente conforme a
posi¢cdo; as diferencas de comprimento sdo criticas na montagem.

Documente a posigéo antes da desmontagem: Fotografe a posicéo de cada esguicho, a
direcdo do jato e o dngulo da haste. Coloque o virabrequim em posi¢cdo adequada para
trabalhar sem risco de contato entre o esguicho e o pistdo/biela.

© 06 o ©o

Remova os esguichos: Afrouxe os parafusos da flange ou as conexdes banjo de forma
gradual. Jamais faga alavanca sobre a haste; a peca deve ser retirada segurando-se
pelo corpo. I[dentifique cada esguicho removido com o nimero do cilindro.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Pist%C3%A3o
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e Limpe o alojamento e a boca da galeria: Remova residuos de arruela antiga e depdsitos
de coque da superficie de assentamento. Nenhum cavaco, pedago de junta ou fiapo de
pano de limpeza pode entrar na boca da galeria; isso entope a pega nova jé na primeira
partida.

o Compare a peg¢a hova item a item: Comprimento da haste, dngulo do jato, posigéo dos
furos da flange, pino de posicionamento e tipo de valvula de retengdo devem ser
idénticos aos da pecga antiga. Havendo a menor diferen¢ca, nGo monte e confirme
novamente a referéncia.

0 Instale o novo esguicho: Use arruela de cobre ou O-ring novos. Assente a pega no
alojamento, encaixe o pino/trava de posicionamento e rosqueie o parafuso primeiro com
a mdo. Em seguida, aperte gradualmente no torque indicado no manual de servigo. NGo
se apoie na haste durante o aperto.

0 Confirme o alinhamento do jato: Girando o virabrequim manualmente, verifique que o
pistdo ndo toca o esguicho em nenhuma posi¢do. Em aplicagdes com canal de
refrigeragdo, use obrigatoriamente o dispositivo de alinhamento do fabricante, se existir;
caso contrdrio, confirme visualmente e por medicdo que o eixo do jato aponta para a
entrada do canal do pistéo.

@ Faga a verificagdo de fluxo: Se possivel, pressurize a galeria com uma unidade externa de
pré-lubrificacdo (priming) e confirme visualmente que todos os esguichos pulverizam.
Esta etapa € o controle de maior retorno para evitar que um Unico jato entupido obrigue a
abrir o motor de novo.

G Feche e gerencie a primeira partida: Feche o carter com junta nova, instale um filtro novo
e abasteca com 6leo da viscosidade/especificacdo corretas. Na primeira partida,
permaneca em marcha lenta, observe se a pressdo de Oleo se estabiliza na faixa
esperada e faca a verificagdo de vazamentos; apds um teste de rodagem curto, verifique
novamente a pressdo e o nivel.

Com o motor ja aberto, renovar os esguichos em jogo completo elimina o risco de repetir o
mesmo servigo pouco tempo depois. Ao tomar essa decisdo, a equivaléncia é definida pela
referéncia OE da pega removida e pelo tipo de motor; as referéncias de esguicho de dleo do
programa de pecas de reposigdo para motor VADEN ORIGINAL também sdo listadas com a
mesma légica de correspondéncia OE.

Pontos de Atencéo (Erros Frequentes)

O erro mais caro: endireitar uma haste empenada e montar. A haste do esguicho € um
elemento conformado e posicionado; uma haste endireitada & mé&o nunca retorna ao alvo
original. Um desvio de poucos graus faz com que, em pistdes com canal de refrigeracdo, o jato
erre completamente e a cabega do pistdo sofra dano térmico em pouco tempo. Um esguicho
empenado, entalhado ou com marca de contato & substituido, ndo endireitado.
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Nesta peca, a limpeza é tudo. O furo do jato do esguicho de 6éleo é muito pequeno. Um cavaco
que entre na galeria durante a montagem, uma fibra de pano que solte fiapos ou um pedacgo de
junta antiga inutilizam a peg¢a nova ja na primeira partida — e o resultado € novamente dano de
pistdo. Os alojamentos devem ser tamponados, deve-se usar material que ndo solte fiapos e
todos os parafusos e arruelas removidos devem ser contados e controlados.

* Reutilizar a arruela de cobre [ O-ring: Um elemento de vedagéo amassado provoca
vazamento interno; a vazdo do jato cai e a pressdo da galeria enfraquece.

* Aplicar torque excessivo: Em parafusos de pequeno didmetro, o espanamento da rosca e a
deformagdo do corpo tém quase sempre essa origem; use torquimetro.

* Trocar apenas o esguicho defeituoso e deixar os demais: Os outros jatos, que trabalharam
pela mesma idade e nas mesmas condi¢des, entram na fila pouco depois; com o motor
aberto, renovar em jogo completo & a abordagem correta.

¢ Usar peca com pressdo de abertura diferente: Compromete diretamente a presséo de 6leo
em marcha lenta e o comportamento na partida a frio; a pressdo de abertura deve
corresponder a referéncia OE.

* Apertar sem assentar o pinoftrava de posicionamento: O esguicho gira durante a
montagem, o jato aponta na dire¢do errada e a falha comega de forma invisivel.

* Girar o virabrequim sem verificagéo: Se a biela tocar a haste do esguicho, a peca entorta;
vocé ndo perceberd o dano durante a montagem.

* Usar 6leo de viscosidade e especificagdo erradas: Viscosidade excessiva a frio reduz a vazéo
do jato e a qualidade da pulverizagdo.

* Intervalo de troca de 6leo estendido: O acimulo de coque e verniz primeiro deixa a valvula
de retencdo preguigosa e depois estreita o bico do jato.

Valores Técnicos e Pontos de Verificagéo

Os valores abaixo sd@o faixas de referéncia tipica / geral para motores diesel de veiculos
comerciais pesados. Variam conforme a familia de motor, o tipo de esguicho e o fabricante;
para o valor exato, o manual de servigo é a referéncia.

Para@metro Faixa de referéncia tipica Observacédo
Pressdo de abertura aproximadamente 1,0 - 3,0 bar  Varia conforme a familia de motor; ndo se usa
da vélvula de (=15 — 44 psi) peca com pressdo de abertura diferente

retengdo do esguicho

Pressdo de 6leo, aproximadamente 1,0 — 25 bar  Abaixo do limite, avaliam-se em conjunto as
marcha lenta com (=15 - 36 psi) valvulas dos esguichos, as folgas dos mancais e a
motor quente bomba

Pressdo de dleo, aproximadamente 3,0 - 5,5 A valvula de alivio limita essa faixa

rotagéo nominal [ sob  bar (= 44 - 80 psi)

carga

Temperatura do dleo aproximadamente 90 - 120°C  Operacgdo continua na parte alta da faixa levanta
do motor, operagéo davidas sobre a refrigeragéo do pistéo
normal
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Para@metro Faixa de referéncia tipica Observacédo
Temperatura de tipicamente na ordem de 250 Interrompida a refrigeragdo, esse valor sobe
trabalho naregiGoda  —-350°C rapidamente e se aproxima do limite de
cabega do pistdo resisténcia do aluminio
Diédmetro do bico valor do fabricante; definido Didmetro e dngulo de pulverizagéo definem juntos
(orificio) do jato conforme a familia de motore o alvo; o bico ndo se alarga nem se usina o furo. A
o tipo de pistéo verificagdo é feita em bancada calibrada, junto
com a medi¢do de vazéo
Folga de seguranga valor do fabricante (na Confirma-se a auséncia de contato em todas as
entre o jato e o pistdo  maioria das aplicagées, da posi¢des girando o virabrequim manualmente
ordem de milimetros)
Vazdo de dleo por definida pelo fabricante; a Em campo faz-se a verificagdo visual da
esguicho medigdo é trabalho de pulverizag&o, ndo se mede a vazdo
bancada numericamente
Ponto de fixagédo Faixa de torque tipica Adverténcia
Parafuso da flange do aproximadamente 8 — 14 Didmetro pequeno; torquimetro é indispensdvel,
esguicho (M6) Nm néo aperte "no tato"
Parafuso da flange do aproximadamente 20 - 30  Aperte gradualmente, ndio se apoie na haste
esguicho (M8) Nm
Parafuso banjo do esguicho  aproximadamente 25 - Em cada montagem usa-se arruela de cobre
40 Nm nova
Tipo com corpo rosqueado  valor do fabricante O uso de vedante de rosca é definido conforme o
na galeria manual
Parafusos da bandeja do aproximadamente 20 — 30 Aplica-se sequéncia de aperto gradual, do centro
cdarter Nm para fora

Dica de campo: Com o motor aberto, pressurizar a galeria com pré-lubrificagéo externa e
observar os esguichos a olho nu séo os cinco minutos de maior retorno deste servigo. Ndo feche
o carter sem ver que cada jato pulveriza e que a diregdo estd correta. Uma pulverizagdo fraca
ou dispersa em um jato é o primeiro sinal de entupimento.

* Registre periodicamente a pressdo de 6leo em marcha lenta com motor quente; uma
tendéncia de queda ao longo do tempo & um alerta precoce.

¢ Acompanhe a evolugdo dos valores de aluminio e ferro na andlise de 6leo; o que importa é a
tendéncia, ndo um valor isolado.

* Nas trocas de 6leo, avalie a cor e o odor do 6leo usado; cheiro de queimado indica
superaquecimento local.

* Monitore de forma comparativa a temperatura do 6leo sob carga e, se disponiveis, os dados
de EGT.

e Com o motor aberto, compare cilindro a cilindro a cor dos dep®dsitos nas faces inferiores dos
pistées.
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* Apobs a retifica, acompanhe de perto a pressdo e o nivel de dleo durante o periodo de
amaciamento indicado pelo fabricante.

Manutencéo e Vida Util

O esguicho de 6leo ndo tem, por si s6, um intervalo de manuten¢do; sua vida Gtil depende
diretamente da qualidade do 6leo de motor, da disciplina de troca e da limpeza geral do motor.
Em um motor que usa 6leo da especificagdo correta e tem o filtro trocado no prazo, os
esguichos normalmente funcionam sem problemas até a retifica geral. Em contrapartida, num
motor que opera com intervalos estendidos e 6leo de baixa qualidade, as valvulas de retengdo
ficam preguigosas, o bico do jato se estreita e a falha amadurece silenciosamente.

* Ndo atrase o intervalo de dleo e filtro: Em condi¢gdes de para-e-anda urbano, obra e carga
pesada, encurte o intervalo na medida permitida pelo fabricante.

* Use 6leo da especificagdo correta: A viscosidade e a classe de desempenho afetam
diretamente a qualidade de pulverizagdo do jato e o comportamento a frio.

* Evite marcha lenta excessiva: A marcha lenta prolongada aumenta a formagéo de coque e,
por causa da baixa pressdo, mantém a refrigeracdo do pistéo no limite.

* Ndo desligue o motor sem deixa-lo esfriar: Um curto periodo de marcha lenta apés carga
pesada reduz o superaquecimento local e a carbonizagéo do dleo.

* Torne a andlise de 6leo uma rotina: Em veiculos de frota, a andlise periédica detecta o
desgaste de pistdo e camisa antes que a falha se torne visivel.

* Renove em jogo completo quando o motor for aberto: Se houver retifica ou troca de camisas
ou pistdes, os esguichos também devem ser renovados; um jato fatigado reutilizado pde o
pistdo novo em risco. Ao planejar a renovagdo, os esguichos devem ser incluidos na lista de
retifica como item préprio, assim como as juntas e o jogo de anéis.

* Ndo negligencie a satde do sistema de arrefecimento: Um arrefecimento insuficiente do
motor transfere toda a carga de refrigeragcéo do pistdo para o lado do dleo.

e Corrija rapidamente as falhas do sistema de combustivel: Pulverizagdo defeituosa e
combustdo atrasada elevam a temperatura da cabeca do pistdo e tornam impossivel a
fungdo do esguicho.

Em resumo, a vida Util desta peca ndo se mede em quildmetros, mas em condi¢cdes de
operacdo. Em um motor bem cuidado, o esguicho de 6leo quase nunca entra em pauta; em um
motor negligenciado, torna-se a causa silenciosa do dano mais caro. A diferenga entre o custo
de uma pega pequena e um pistdo perfurado, uma camisa danificada e uma retifica completa
€ o resumo mais pratico deste guia.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranca do fabricante do
veiculo. Os valores sd@o referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



