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TEKNiK REHBER

Enjeksiyon (Mazot) Pompasi:
Ariza, Hava Alma ve Degisim

Agir ticari arag enjeksiyon (mazot) pompast: ariza belirtileri, tagma vailfi, yakit
sistemine hava alma (priming) ve degisim adimlari.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - SUrim: Eylil 2026 - Agir ticari arag (kamyon - gekici - otobus)



VADOEGNNAL@’

Agir ticari dizel motorun gucu de, ekonomisi de, egzoz dumani da tek bir soruya baghdir: dogru
miktarda yakit, dogru basingta, dogru anda enjektére ulagiyor mu? Bu isi yapan birim yakit
enjeksiyon pompasidir — sahada yaygin adiyla mazot pompasi. Bir gekicide ya da otobuste bu
pompa zayifladiginda sonug sadece "biraz gugsuzluk” degildir: zor calisma, tirmanista gag kayb,
siyah veya beyaz duman, dizensiz rélanti ve yakit tiketiminde artig zincirleme olarak gelir. Bu
rehber, agir dizel araglar igin enjeksiyon pompasinin galisma mantigini, ariza teshisini, dogru
degisim pratigini ve guvenli teknik degerleri saha diliyle bir araya getirir.

Bu rehber, agir ticari arag dizel yakit sistemlerinde Uretim ve saha servis deneyimine sahip VADEN
teknik ekibi tarafindan hazirlanmig ve teknik dogrulugu kontrol edilmigtir. Buradaki degerler
yaygin agir ticari sistemler icin genel ve guvenli referanslardir; arag, motor ve pompa modeline
dzel kesin degerler icin daimaiilgili OE servis kilavuzunu (6r. Bosch ve pompa Ureticisi servis
bultenleri) esas alin. Son guncelleme: Temmuz 2026. Bilegen boyutlandirmasi ilgili uluslararasi
norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE spesifikasyonuna dayanir.

Enjeksiyon (Mazot) Pompasi Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Enjeksiyon (mazot) pompasi, adir ticari dizel motorda diigiik basingh yakiti alip yiiksek
basinca ¢ikaran ve motorun her calisma ¢evriminde dogru miktarda, dogru zamanlamayla
enjektérlere ya da ortak yakit hattina (rail) génderen yiiksek basing pompasidir. Dizelde
ateslemeyi buji yapmaz, silindirdeki sikisma sicakhdr yapar. O yizden yanma igin gereken sey,
yani yakitin gok yuksek basingta ve hassas zamanlamayla puskuarttlmesi, timduyle bu pompanin
isidir. Pompa tahrikini motordan digli veya kaplin (tahrik baglantisi) Gzerinden alir ve krankla
senkron déner. AJir dizelde bu Unite Bosch tipi siral, rotatif ve common-rail pompalarin muadili
mantigiyla ¢alisir. VADEN Yakit Sistemi Grtin grubunda da bu dizenegin servis pargalari yer alir;
enjeksiyon pompasi tagma valfi, tahrik kaplini, pompa borusu ve tamir takiminin yaninda
besleme pompasi, el pompasi, enjeksiyon hatti borulari ve yakit filtresi pargalari bu grubun
kapsamindadir.

Enjeksiyon pompasini tek bir parga gibi disinmeyin; pargalari birlikte ¢aligan bir alt sistemdir.
Depodan gelen yakiti 6nce besleme (feed [ transfer) pompasi karsilar. Bu disuk basing
kademesi yakiti 6n basingla yuksek basing bdlumune besler ve bir¢ok tipte pompanin kendi
icinde bulunur. Yakiti yiksek basinca ¢ikaran kisim pompa gévdesi ve basing elemanlaridir; sirali
ve CP tipte bu ig piston/plunger ile, rotatif tipte rotor grubuyla yapilir.

Tagma (overflow) valfi dénis hattindaki basinci ve besleme galerisi basincini belirli bir degerde
tutar, fazla yakit da depoya geri génderir. PUskUrtmenin anini devir ve yuke gére ayarlayan
mekanizma zamanlama (timing) duzenegidir; mekanik tipte bunu avans tertibati, elektronik tipte
kontrol Gnitesi yonetir. Butin bu dlzenegdi motora senkron baglayan ve dénme hareketini ileten
parca ise tahrik kaplini ya da diglisidir.

Sirall, rotatif ve common-rail: i¢ ana tip

Siral (in-line, &r. Bosch P/PE ailesi muadili) pompada her silindirin kendi plunger-elemani vardir.
YUksek basing ve dayaniklilik isteyen buyk agir dizellerde bu tip yaygindir. Rotatif (VE tipi muadili)
pompada ise tek bir dagitici eleman batan silindirleri sirayla besler; bu tip daha kompakttir ve
orta gug sinifina uyar. Common-rail ylksek basing pompasi (CP tipi muadili) baska bir mantikia
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caligir. Yakiti ok yuksek basingta ortak bir hatta (rail) basar, ama puskirtmenin miktarina ve
anina pompa degil, elektronik kontrolll enjektérler karar verir. Modern EURO 5/6 agir ticari
araglarin buytk gogunlugu common-rail sistemlidir.

Tagma (overflow) valfinin gérevi neden kritik?

Tasma valfi gogu kullanicinin gdézden kagirdigi ama sistemin kararliigini dogrudan belirleyen bir
parcadir. Gérevi, besleme devresindeki fazla yakiti kontrollt bicimde depoya geri géndererek
galeri basincini sabit tutmak ve bu akigla pompadan surekli yakit gegirerek hem sogutma hem
de hava tahliyesi saglamaktir. Tagma valfi zayifladiginda galeri basinci duser, sicak galismada
guc kaybi ve hava yapma (yakit hattinda hava kabarcigr) géralar; valf tikal kaldiginda ise dénus
kisitlanir ve basing dengesi bozulur.

OE muadili tipler ve arag—motor eslestirmesi
Dogru pompa segiminde belirleyici olan; motor ailesi, sistem tipi (sirali/rotatif/common-rail),
tahrik baglantisi ve talep edilen debi/basingtir. Asagidaki tablo, yaygin agir ticari platformlar igin
yén verici bir eslestirmedir.

Arag ailesi (6rnek) Motor ailesi Tipik sistem [ pompa tipi Egilim

Mercedes-Benz Actros /| OM 470 / OM  Common-rail (CP tipi muadili) veya  Cok yuksek basing, elektronik

Antos 471 PLD Unite enjektor

Volvo FH [ FM, Renault T D11/ D13 Unite enjektér [ common-rail YUksek basing, elektronik
(muadili)

ScaniaR /S DCI3/DC16  PDE / XPI common-rail muadili YUksek basing (yeni nesilde

XPl'ye gegis)

MAN TGX [ TGS D26 (D2676) Common-rail (CP tipi muadili) YUksek basing, elektronik

Eski nesil kamyon [ ig Mekanik sirali (P/PE tipi muadili) veya rotatif ~ Mekanik, orta basing

makinesi dizel (VE tipi muadili)

Otobus [ midibus Cesitli Sirali veya rotatif muadili Mekanik zamanlama

(mekanik nesil)

Bu tablo yalnizca yén vericidir. Ayni aragta bile motor varyanti, Gretim yili, emisyon sinifi (EURO
3/4/5/6) ve pompa tipi farkl bir Gniteyi gerektirebilir. Kesin muadili; aracin motor kodu ve sékulen
orijinal pompanin OE par¢ga numarasiyla dogrulamadan siparig vermeyin. Enjeksiyon pompalari
hassas kalibre edilmig Unitelerdir; yanlis numara takildiginda motor hi¢ calismayabilir veya
zamanla hasar gorar.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Enjeksiyon pompasi arizalarinin gogu G¢ ana baslikta toplanir. Bunlar yakit basinci/debi
yetersizli§i, hava yapma ve besleme sorunlari ve yanma kalitesi bozuklugu (duman, gii¢
kaybi) basliklaridir. igin zor tarafi, ayni belirtinin birden gok yerden gelebilmesidir. Zor ¢aligma ya
da siyah duman pompadan da ¢ikabilir, enjektérden de, yakit filtresinden de, basit bir hava
kacagindan da. Bu yuzden pahall pompayi sékmeden énce sistemi izole ederek teshis koyun.
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Belirti Olasi Neden Kontrol [ Dogrulama

Motor zor ¢aligiyor veya hig Yakit hattinda hava, tikal yakit Once el pompasiyla (priming) hava alin;

caligmiyor filtresi, besleme pompasi zayif, filtre degisimini ve besleme basincini
tagma valfi arizasi kontrol edin; rail/galeri basincini okuyun

Tirmanigta / yik altinda Duasuk yuksek-basing, aginmis Yakit besleme basincini ve (common-

belirgin gug kaybi plunger/eleman, duguk galeri railde) rail basincini yukle birlikte élgun;
basincy, kisith yakit akigi filtre ve emme hatti kisitini eleyin

Egzozdan siyah duman Asiri/zamansiz yakit, bozuk Enjektérleri ve zamanlamayi kontrol edin;
puskdrtme deseni, hatali pompa suclanmadan énce enjektér ve
zamanlama, enjektdr arizasi hava filtresini eleyin

Egzozdan beyaz/mavimsi Yetersiz basing veya geg Zamanlamayi ve besleme basincini

duman, ¢alismada zamanlama, yakitta su, sogukta kontrol edin; yakitta su/kir olup olmadigini

gecikmeli atesleme yanmayan yakit su ayiricidan inceleyin

Duzensiz rélanti, motorun Silindirler arasi dengesiz besleme,  D6nus hattinda hava kabarcigi olup

titremesi [ boguimasi hava yapma, tagsma olmadigini gézleyin; galeri/rail basinci
valfi/regulatér kararsizhigi kararliigini izleyin

Yakit tUketiminde artig, Asinmig eleman, kagiran valf, DénUs debisini élgun; agir dénds ig

doénuste asir yakit tagsma/basing regulatéra ayar kagaga isaret eder
kaybi

Yakit kagagi / pompa Yipranmig conta/O-ring, gevsemis  Baglantilari ve kege/conta bélgelerini

cevresinde islaklik rekor, hasarli sizdirmazlik temiz ylzeyde kagak agisindan inceleyin

Hava yapma (yakit hattinda hava) belirtisini ayirt etme

Dizel yakit sistemi hava kabul etmez. Besleme tarafinda en kuguk bir emme kacagi olsa bile hava
igeri gekilir ve pompa yakit yerine hava sikistirmaya baslar. Zor galigma, galisirken stop etme ve
rélantide duzensizlik bir arada gérultyorsa énce hava kagagini arayin. En sik gikan suglular
gevsek yakit filtresi baghg, yipranmis O-ring, ¢atlak yakit hatti ya da bosalmig su ayiricidir. Seffaf
bir hat parcasindan gegen yakitta kabarcik géruyorsaniz kanit nettir. Pompayi suglamadan énce
sistemin havasini el pompastyla (priming) tam alin ve sorunun surdp surmedigine bakin.

Yetersiz gii¢ / basing belirtisini ayirt etme

YUk altinda gug kaybi ilk uyaridir. Ama pompayl mahkim etmeden énce besleme zincirini eleyin.
Tikall bir yakit filtresi, kisith bir emme hatti ya da zayif bir besleme pompasi ytksek basing
bélumune yeterli yakit gitmesini engeller ve ayni belirtiyi verir. Besleme basinci ve (common-rail
sistemde) rail basinci normal, filtre de temizse gug kaybinin kaynagi buyuk olasilikla aginmig bir
basing elemani ya da i¢ kacaktir.

Yakitta su/kir hasari belirtisini ayirt etme

Enjeksiyon pompalari mikron seviyesinde toleranslarla ¢aligir ve yakitla yaglanir. Yakittaki su ve kir
bu ytzden pompanin en buyuk diagmanidir. Su yaglama filmini bozar; plunger ve valf
yuUzeylerinde korozyon ve agsinma baslar. Kir ise gizer ve tikar. Su ayiricida surekli su birikiyor, filtre
erken tikaniyor ve pompanin i¢ yizeylerinde pas/asinma gériliyorsa, bu G¢ belirti birlikte temiz
yakit eksikligini kok neden olarak gosterir. Kaynak giderilmeden yalnizca pompayi degistirmek,
yeni pompayi da kisa surede bozar.
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ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki basvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Asagidaki adimlar agir dizel (kamyon/cekici/otobus) icin genel bir siralamadir. Zamanlama, tork
ve prosedur degerlerinde her zaman aracin ve pompanin servis kilavuzu esastir. Enjeksiyon
pompasi degisimi zamanlama ve temizlik agisindan hassas bir istir; emin degilseniz yetkili bir
dizel servisiyle caligin.

Kisisel koruyucu ekipman olmadan ise baslamayin; koruyucu gézluk ve yakita dayanikli eldiven
takin. Dizel yakit cilde ve goézlere zarar verir. Common-rail sistemlerde hat basinci gok yuksektir
(yuzlerce bar). Bu basingta igne gibi puskuren yakit cilde nifuz edebilir ve ciddi yaralanmaya yol
acabilir. S6kmeye gegcmeden énce sistem basincini Ureticinin talimatina gére bosaltin, motoru ve
cevresini sogutun. Yakitin yakininda agik ates ya da kivilcim bulundurmayin.

o Araci duz zeminde durdurup takozlayin, kontagi kapatin ve akt eksi kutbunu ayirarak
emniyete alin. Common-rail sistemde yUksek basincin bosalmasi igin ureticinin
bekleme/bosaltma prosedurini uygulayin.

e Mekanik/disli tahrikte motoru zamaninda sabitleyin. Krank ve pompadaki zamanlama
isaretlerini belirleyip motoru 1. silindir UON konumuna ya da Ureticinin referans konumuna
getirin. Bu konumu kaydetmeden tahriki sékmeyin; yanlis zamanlama motoru ya
calistirmaz ya da hasar verir.

Yakit hatlarini ve baglantilari isaretlemek igin besleme, dénus (tagsma) ve yiksek basing
borularini, elektrik konnektdrlerini ve varsa zamanlama sensérlerini fotograflayip
etiketleyin. YUksek basing borularint asla yeniden bukerek kullanmayin.

TUm yakit hatlarini ayirin ve agik kalan her agzi (pompa, boru, enjektér) temiz
tapa/kapakla kapatin. Sisteme giren en kiguk kir bile yeni pompayi riske atar.

Tahrik baglantisini gézmek igin kaplin/digli somununu Ureticinin yéntemiyle sékun. Digli
tahrikte zamanlama igaretlerini ve digli boglugunu not edin; uygun ¢ektirme kullanin,
darbeyle zorlamayin.

Montaj civatalarini séklp eski pompayi destekleyerek indirin. Pompa hem agirdir hem de
ici yakit doludur, bu yuzden devrilmeye ve dékulmeye karsi hazirlikl olun.

Montaj yUzeyini ve devreyi temizleyin; flang yuzeyinde eski conta/O-ring artigi kalmamali.
Pompa sékulmugken yakit filtresini ve su ayiriclyl da yenileyin, kirli yakit kaynakl arizalarda
depo ve hatlarin temizligini de degerlendirin.

© 06 o6 06 o

Yeni pompayi daima yeni conta/O-ring ile takin. Pompayi yerine oturttuktan sonra montaj
civatalarini Uretici torkuna kademeli ve gapraz sirayla sikin (tipik araliklar igin "Teknik
Degerler” bélimune bakin).


https://tr.wikipedia.org/wiki/Yak%C4%B1t_enjeksiyonu
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e Zamanlama ayari igin digli/kaplin tahrikte zamanlama isaretlerini tam hizalayin, mekanik

pompada ise Ureticinin belirledigi puskirtme avansini/statik zamanlamayi ayarlayin.
Elektronik sistemde gerekiyorsa teshis cihaziyla adaptasyon/kalibrasyon yapin.

@ YUksek basing borularini dogru torkla ve zorlamadan baglayin. Dugtk basing tarafinda
besleme ve dénus (tagsma) hatlarini dogru yénde takin; tagma valfinin ve dénis hattinin
acgik oldugundan emin olun.

Q ilk galigtirmadan énce el pompasiyla (priming) sistemin havasini tam alin; gerekirse hava
alma vidasindan temiz yakit gelene kadar bosgaltin. Ardindan motoru ¢aligtirin; tim
baglantilarda yakit kagagi olup olmadigini kontrol edin, rélantiyi, dumani ve galeri/rail
basincini gézleyin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En pahaliya patlayan hata, temizligi hafife almaktir. Enjeksiyon pompasi da enjektérler de mikron
toleransl Unitelerdir; sékme sirasinda sisteme giren toz, kum ya da elyaf yeni pompayi ve
enjektorleri kisa strede bozar. Agilan her adzi derhal kapatin, temiz eldivenle ve temiz tezgdhta
calisin, hatlari basingli havayla degil temiz yakitla durulayin.

Common-rail sistemde hatta basing varken higbir baglantiyl sékmeyin. Yuksek basingta igne gibi
puskuaren dizel cilde nufuz eder ve ciddi doku hasari birakir. S6kmeden énce Ureticinin basing
bosaltma ve bekleme prosedurinu uygulayin, koruyucu gézligu de ihnmal etmeyin.

"Duman/guc kaybi = pompa bitti" yanilgisiyla baglayalim. Ayni belirti enjektérden, yakit
filtresinden, hava filtresinden ya da bir hava kagcagindan da gelir; pahall pompayi degistirmeden
oénce besleme zincirini ve enjektoérleri eleyin. Bir diger hata, havayi tam almadan motoru
calistirmaktir. Sistemde kalan hava zor calismaya ve stop etmeye yol agar. El pompasiyla
priming’i eksiksiz yapin, dénus hattinda kabarcik kalmadigindan emin olun.

Mekanik/disli tahrikte zamanlama isaretleri not alinmadan tahrik agilirsa montajda yanlis avans
cikar ve motor ¢caligmaz. Kirli yakit kaynagi da géz ardi edilmemeli. Su/kir hasari varsa yalnizca
pompayi degistirmek yetmez; filtre, su ayirici ve gerekiyorsa depo/hat temizligi yapilmadan yeni
pompa da bozulur.

YUksek basing borularini yeniden kullanmak ya da bukmek de hatadir. Bir kez sikilmig yUksek
basing borulari ve conta bilezikleri yeniden bukulince sizdirir; bunlari Greticinin énerdigi yerlerde
yenileyin. Tagsma/dénus hatti da unutulmamali. Tikali ya da yanlhs baglanmis bir dénis hatti
galeri basincinl bozar ve gug kaybiyla kararsiziga yol agar; tagsma valfini ve dénugt kontrol edin.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablodaki degerler, yaygin agir ticari arag dizel yakit sistemleri icin genel/gavenli
referanslardir. Basing, zamanlama ve tork gibi degerler arag, motor ve pompa modeline gére
buytik él¢tide degisir, bu yuzden kesin rakami daima ilgili servis kilavuzundan alin. Common-rail
basinglari ile zamanlama agilari ise ézellikle motora ézgudur.
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Parametre Tipik / Glvenli Referans Not

Besleme (dusuk basing) ~ birkag bar (ér. 3—-6 bar band) Sisteme gére degisir; besleme pompasi
hatti basinci ve filtre kisitina duyarli

Sirali/rotatif pompa ~ birkag¢ yuz bar mertebesi Tipe ve enjektér agllma basincina bagly;
puskdrtme basinci modele 6zgu

Common-rail galisma ~1000-2500+ bar mertebesi EURO sinifi ve motora gére; ¢gok yuksek —
basinci guvenlik kritik

Tagsma [ galeri basinci Ureticinin belirledigi sabit deger Tasma valfi bu basinci korur; dugukse

gug kaybi/hava yapma

Yakit sicakligr (dénus) Asiri yukselmemeli YUksek ddnus sicaklig ic kagak/aginma
isareti olabilir

Yakitta su icerigi MUmkun oldugunca dasguk; su ayirict  Su, pompa igin en yikici etkendir
dazenli bosaltiimali

Tablodaki basing mertebeleri yalnizca bir bayukluk fikri vermek icin yazildi; gergek degerler motor
ailesine ve emisyon sinifina goére epey farklilasir. AB'de dizel enjeksiyon sistemlerinden beklenen
emisyon ve performans gereklilikleri EURO 5/6 (6r. (AB) 595/2009 ve ilgili uygulama
yénetmelikleri) cercevesinde tanimlanir. Pompa ve enjeksiyon ayarlarini da Uretici bu
gerekliliklere uyacak sekilde kalibre eder. Her durumda énce bdélgesel ydnetmelik ve arag
Ureticisinin degerleri gelir.

Tipik montaj torku ve sikma sirasi

Pompa montaj civatalarinda ve tahrik somununda tork, civatanin dlgisune, sinifina (8.8/10.9) ve
tasarima goére degisir. Asagidaki degerleri yalnizca genel referans olarak okuyun; kesin tork ve
sikma sirasi icin arag/pompa kilavuzunda ne yaziyorsa o uygulanir. Yiksek basing boru
rekorlarinda ise Ureticinin verdigi 6zel tork diginda bir deger kullaniimaz.

Baglanti (6lgi / sinif) Tipik kuru tork aralig Not

M8 / 8.8 (flans civatast) ~22-25 Nm Genel referans

M10 / 8.8 (flans civatasi) ~43-48 Nm Genel referans

M10 / 10.9 ~60—-65 Nm YUksek mukavemet civatasi
M12 / 8.8 ~75-85 Nm Genel referans

YUksek basing boru rekoru  Modele 6zgu (kilavuz degeri)  Fazla sikma boruyu/rekoru ¢atlatir, az sikkma sizdirir

Montaj civatalarini tek seferde sikmayin; kademeli olarak (ér. %50 - %100) ve capraz sirayla gidin
ki flang yUzeyi dizgun otursun ve sizdirmazlik bozulmasin. Pompa digli tahrikliyse digli boslugunu
(backlash) ve zamanlama igaretlerini de kilavuza gére dogrulayin. Yuksek basing borularini
zorlamadan ve dogru guzergdhtan gegirerek baglayin.

Sahada hizli kontrol noktalari

Su ayirictyi dizenli bosaltin ve gikan sivida su/kir birikip birikmedigine bakin; kronik su, pompa igin
erken 6lUm demektir. Yakit filtresinin degisim araligina uyun; filtre erken tikaniyorsa bu kirli yakitin
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ya da alg/camurun isaretidir. Rélantide ve yUk altinda dumani gézleyin. Siyah duman
asiri/zamansiz yakit egilimine, beyaz/mavi duman ise yetersiz basing veya ge¢ zamanlama
egilimine isaret eder.

DéNnuUsg (tagma) hattinda hava kabarcigi olup olmadidini da kontrol edin; kabarcik, emme
tarafinda bir hava kagagina isaret eder. Pompayi ve hat baglantilarini temiz bir ylzeyde kagak
agisindan tarayin. Orada gérdigunuz en kuguk islaklik bile ilerleyen bir sizintidir.

Bakim ve Omiir

Bir enjeksiyon pompasinin ne kadar yasayacagi buyuk élgtde yakitin temizligine baghdir. Su ve
kir, mikron toleransl yuzeyleri asindirip yaglama filmini bozan iki temel digsmandir. Buna
zamaninda yapilan filtre bakimi ve korunan dogru zamanlama da eklenirse pompa ¢ok uzun
OmMUrla bir birime dénusur. Onleyici bakimi basit tutan bir rutin, pompanin da, arkasindaki
enjektor ve besleme sisteminin de dmrund uzatir.

Her gun ya da sefere gikmnadan énce su ayiriclyl bosaltin, yakit kagagi var mi diye goézle bakin ve
ilk calistirmada dumani ve rélantiyi izleyin. Kaliteli ve temiz yakit kullanin. Periyodik bakimlarda
yakit filtresini ve su ayirici elemanini Uretici araliginda yenileyin; ayni bakimda besleme basincini
degerlendirin, hatlari ve rekorlari kagak agisindan tarayin.

Standart digi, sulu ya da kirli yakittan uzak durun. Uzun beklemelerde depoda su yogusmasi ve
mikrobiyal camur olugabilir, bu ytzden depo hijyenine dikkat edin. Zamanlama ve ayar tarafindag,
mekanik sistemde zamanlama/avans ayarinin korundugunu, elektronik sistemde de teghis
cihazinda hata kaydi olmadigint dogrulayin. Gug kaybi ya da kararsizlik varsa tagma valfini ve
dénus hattini kontrol edin; ucuz bir par¢ganin arizasi pahali pompayi suclatabilir.

Asinmig eleman, kagiran valf ve i¢ kagaga bagl kalici gug kaybi/asirn dénus bir arada
géruluyorsa pompanin revizyon (overhaul) ya da degisim zamani gelmis demektir. Revizyon
uzmanlik igidir, cinkU enjeksiyon pompalari ézel tezgdhlarda kalibrasyon ister. Birgok agir ticari
uygulamada kalibre edilmis komple Unitenin degisimi, sonucuna daha ¢ok guvenilebilen ve
toplam maliyeti 6ngérulebilir bir gézamdur. Bu agamada yakit filtresini, su ayiriciyi ve gerektiginde
tasma valfi ile tamir takimini da birlikte yenilemek arizanin tekrarini énler ve &mru belirgin
bicimde uzatir. Pompanin éntndeki besleme sistemi ve arkasindaki enjektérler ayni zincirin
halkalaridir; saglikli bir sonug istiyorsaniz bu bilegenlere bir batan olarak bakin.

Dogru Enjeksiyon Pompasi Se¢imi ve VADEN C6zimi

Dogru teshis, temiz yakit ve titiz bir kurulumun ardindan belirleyici olan, taktiginiz parganin OE tipi
tasarimin toleranslarini ve dayanimini kargilamasidir. VADEN Enjeksiyon (Mazot) Pompasi Grdn
grubu — tagma (overflow) valfi, tahrik kaplini, pompa borusu ve tamir takimlariyla — agir dizel
kamyon, ¢ekici ve otobuUslerdeki Bosch tipi sirali, rotatif ve common-rail pompa duzeneklerinin
servis parcalarint kapsar ve bu rehberdeki glivenli teknik degerleri ve saha beklentilerini
kargilamak Gzere gelistiriimistir; ihtiyaciniza uygun pargayi arag ve motor eglestirmesiyle birlikte,
VADEN Yakit Sistemi Urin grubuyla — besleme pompasi, el pompasi, enjeksiyon hatti borulari ve
yakit filtresi pargalariyla — bir butin olarak degerlendirerek segmeniz yeterlidir.
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