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Pompa oleju silnika: objawy
usterek, diagnostyka,
wymiana

Objawy usterek pompy oleju silnika, diagnostyka ciSnienia, kroki wymiany,
momenty dokrecania i wskazéwki serwisowe dla pojazddw ciezarowych
VADEN.
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Na desce rozdzielczej na chwile zapala sig i gasnie kontrolka ciSnienia oleju, kierowca mowi "to
przez bieg jatowy, po dodaniu gazu zgasta® i jedzie dalej. W flotach pojazddw cigzarowych czesé
najdrozszych awarii silnika zaczyna sie wtasnie od tego zdania. Pompa oleju silnika to jeden z
najbardziej niewidocznych, a zarazem najbardziej krytycznych elementdw pojazdu: odpowiada za
nieprzerwane ttoczenie oleju do dziesigtek punktéw — tozysk watu korbowego i korbowodow,
watka rozrzqgdu, turbosprezarki oraz dysz chtodzgcych ttoki. Nawet kilkusekundowy spadek
cisSnienia sprawia, ze wspotpracujgce powierzchnie pozostajq suche, a uszkodzenie w ciggu kilku
minut moze przerodzi¢ si¢ w nieodwracalng awarie tozyska lub watka rozrzgdu. Ten poradnik
omawia zgbate (gear) i rotorowe (gerotor) pompy oleju stosowane w silnikach diesla pojazdéw
ciezarowych jezykiem warsztatu — do czego stuzq, jak sie psujq, jak je zdiagnozowag, jak
wymieni€ i jak wydtuzy€ ich zywotnos¢.

Nota E-E-A-T: Dokument zostat opracowany przez zespot techniczny VADEN na podstawie
dosSwiadczenia serwisowego i produktowego w uktadach smarowania silnikdw pojazdéw
ciezarowych. Podane wartosci sq typowymi zakresami odniesienia; zmieniajqg sie w zaleznosci od
rodziny silnika, typu pompy i roku produkcji. Doktadne warto$ci momentu dokrgcania, ciSnienia i
luzébw nalezy zawsze odczytywaé z aktualnej instrukciji serwisowej producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: wrzesien 2026.

Czym jest pompa oleju silnika? Zadanie i zasada dziatania

Pompa oleju silnika to wyporowa (positive displacement) pompa mechaniczna, ktéra zasysa
olej z miski olejowej przez rurke ssgcq (pickup tube) i sitko (strainer), spreza go i poprzez filtr
oleju w sposob ciqgty i w wystarczajgcej ilosci podaje do watu korbowego, tozysk korbowodow,
watka rozrzgdu, turbosprezarki i innych punktéw smarowania.

Zasada dziatania przypomina pompe zasilajgcq (paliwa), ale jej rola jest o wiele bardziej
krytyczna: gdy ustanie zasilanie paliwem, silnik po prostu gasnie, natomiast gdy spadnie
ciSnienie oleju, silnik zaczyna zjada¢ sam siebie przez tarcie metalu o metal. W silnikach diesla
pojazdéw ciezarowych typowa droga oleju wyglgda tak: miska olejowa (oil pan) - rurka ssqca i
sitko - pompa oleju - (jesli wystepuje) chtodnica oleju - filtr oleju - gtéwna galeria olejowa (main
oil gallery) - tozyska watu korbowego i watka rozrzqdu, dysze chtodzqce ttoki, przewdd zasilajgey
turbosprezarke, hydrauliczne popychacze zawordw; zuzyty olej pod wptywem grawitacji wraca do
miski. Pompa jest sercem tego obiegu; wraz ze wzrostem obrotdw silnika zwigksza wydatek, a
nadmiar cisnienia ogranicza zamontowany na niej zawér nadmiarowy (relief/regulator valve).

Naped pompy niemal zawsze pochodzi od samego silnika — pompa oleju nie jest jednostkg
pracujqgcq niezaleznie. W klasycznych silnikach diesla pojazddéw cigzarowych pompa hajczgsciej
znajduje sie wewngtrz miski olejowej, w poblizu watu korbowego, i jest napedzana bezposrednio z
kota zgbatego watu korbowego albo przez koto posrednie. W niektérych rodzinach silnikéw
pompa jest umieszczona w pokrywie przedniej (front cover) i napedzana od watka rozrzgdu lub
zestawu tafncucha/két zebatych. Dlatego przy zerowych obrotach silnika pompa réwniez nie
wytwarza cisnienia; naturalng konsekwencjq tej konstrukcji jest niski wydatek na biegu jotowym i
wysoki przy wysokich obrotach.


https://www.vadenoriginal.com/docs/engine-oil-pump-faults-diagnosis-replacement-guide.pdf
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¢ Korpus pompy: zwykle aluminium lub zeliwo; miesci porty ssania i ttoczenia, gniazdo
zebatek/rotora oraz kotnierz montazowy.

» Koto/watek napedowy: przenosi naped od watu korbowego lub watka rozrzgdu do pompy;
zuzycie zgbdw lub luz na watku bezposrednio obniza wydatek.

* Para zebatek lub zestaw rotoréw (rotor wewnetrzny/zewnetrzny): gtowny element
wytwarzajgcy ciSnienie; wraz ze wzrostem luzu migdzy zuzytq powierzchniq a korpusem roénie
przeciek wewnetrzny (poslizg).

* Zawér nadmiarowy (relief/regulutor valve): sprezynowy zawér kulkowy lub tloczkowy
ograniczajgcy nadmierne ciénienie przy wysokich obrotach; jesli sig¢ nie domyka, ciSnienie albo
pozostaje zbyt niskie, albo uktad jest nadmiernie przecigzony cisnieniem.

» Rurka ssgca (pickup tube) i sitko: zbierajq olej z miski; zapchane sitko powoduje zasysanie
powietrza przez pompe (kowitocje).

* Elementy uszczelniajgce: uszczelka korpusu, oringi i uszczelniacz watka; zapobiegajq
przeciekom wewnetrznym i zewnegtrznym.

» Zesp6t miski olejowej (oil pan): punkt odniesienia montazowego dla pompy i rurki ssqce;j;
powierzchnia uszczelki miski i odlegto$¢ sitka muszq by¢ prawidtowe.

Zebata (gear) pompa oleju

Dziata dzigki zazebieniu sie dwbdch rownolegtych két zgbatych, ktére przenoszqg olej znajdujqcy sie
miedzy zebami ze strony ssqcej na strong ttocznq. Jest prosta, trwata i dobrze znosi wysokie
obroty; ten typ stosowany jest w zdecydowanej wigkszosci silnikow diesla pojazddw cigzarowych.
Wraz ze wzrostem zuzycia powierzchni zebatek i luzu osiowego (czotowego) oraz bocznego
wzgledem korpusu rosnie przeciek wewnetrzny ze strony ttocznej na ssqcq, co objawia sie przede
wszystkim spadkiem ci$nienia na biegu jatowym.

Rotorowa pompa oleju (gerotor [ trochoidalna)

Dziata dzigki obrotowi dwoch osadzonych jeden w drugim rotoréw o roéznej liczbie zebdw (rotor
wewnetrzny i zewnetrzny), ktore zmieniajg objetosé komory. Dzigki bardziej kompaktowej budowie
jest preferowana w zastosowaniach zintegrowanych z pokrywq przedniq lub watkiem rozrzgdu;
pracuje cicho i z niskim poziomem drgan. Zuzycie na kohcéwkach rotoréw (tip clearance) oraz
na powierzchniach bocznych powoduje spadek wydatku podobnie jak w typie zgbatym; jest
wrazliwa na czgstki cierne w paliwie/oleju.

Zawor nadmiarowy a zesp6t miski olejowej

Pompa teoretycznie moze wytwarzaé nieskohczony wydatek proporcjonalny do obrotéw silnika;
ogranicza go zawér nadmiarowy. Jesli sprezyna zaworu ostabnie lub kulka/tloczek nie domyka
sie w petni, przy wysokich obrotach ci$nienie pozostaje ponizej oczekiwanego; jesli zawor zatnie
sie w pozycji zamknigtej, uktad zostaje nadmiernie przecigzony ciSnieniem, co obcigza uszczelki i
korpus filtra. Wydajnosci pompy nie mozna ocenia¢ w oderwaniu od zespotu miski olejoweyj: jesli
poziom oleju w misce jest niski, sitko nie jest w petni zanurzone w oleju albo w misce wystepuje
spienianie (aeracja), pompa — niezaleznie od tego, jak jest sprawna — zassie powietrze, a
ciSnienie zacznie sie wahag. Dlatego przy wymianie pompy oleju zawsze nalezy rbwnoczesnie
skontrolowa¢ miske olejowaq, sitko i rurke ssqcaq.
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Zastosowanie [ typ uktadu

Klasyczny ciezki diesel
(silnik rzgdowy)

Common rail w ciezkich
pojazdach diesla

Silnik ciezki
wysokowydaijny/turbo

Autobus [ pojazdy z
intensywnq pracg na
dtugim biegu jotowym

Nowoczesne
zastosowania o zmiennej
wydajnosci (variable
displacement)

Typowy typ pompy

Typ zgbaty
(gear)

Typ rotorowy
(gerotor) lub
zgbaty

Typ zebaty o
duzym wydatku,
czasem
dwustopniowy

Typ zebaty lub
rotorowy

Typ rotorowy/
topatkowy o
zmiennej
objetosci

Umiejscowienie [ naped

Wewnqtrz miski olejowej, naped
bezposrednio z kota zgbatego
watu korbowego

Wewngtrz pokrywy przedniej,
naped od watka rozrzgdu lub
kohca watu korbowego

Wewnaqtrz miski olejowej, naped
przez koto posrednie

Wewngtrz miski olejowej lub
pokrywy przedniej

Wewnaqtrz pokrywy przedniej,
sterowanie
elektroniczne/mechaniczne

Dominujgca sktonnos¢ do
usterek

Zuzycie zebatek/korpusu,
zapchane sitko

Powigkszenie luzu na
kohcdéwkach rotora, awaria
zaworu nadmiarowego

Przeciek uszczelki rurki
ssqcej, kawitacja

Niskie ciSnienie przy diugim
biegu jatowym, spienianie

Awaria zaworu
sterujgcego/aktuatora,
nieprawidtowe sterowanie
wydatkiem

Weryfikacja numeru czesci jest obowigzkowa. Nawet w obrebie tej samej rodziny silnikow
wydajnos¢, liczba zebdw kota napedowego, kotnierz montazowy i ciSnienie otwarcia zaworu
nadmiarowego mogq sie rozni¢ w zaleznosci od roku produkcji i wersji mocy silnika. Przed

zamowieniem koniecznie poréwnaj numer OE zdemontowanej czesci, numer silnika/serii oraz

profil kota napedowego. Pompa o niewtasciwej wydajnosci, nawet jesli pozornie “pasuje’, przy
wysokich obrotach moze okaza¢ sig niewystarczajgca albo niepotrzebnie przecigzaé uktad.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki pompy oleju bardzo czesto mylone sq z awarig czujnika ciSnienia oleju, przetgcznika lub
tozyska. Prawidtowa kolejnos¢ jest taka: najpierw potwierdz wskaznik i przetgcznik, nastgpnie

pomiarem mechanicznym skontroluj pompe i zespot miski olejowej, a dopiero na koficu przejdz
do bardziej zaawansowanej diagnostyki, np. tozysk czy watka rozrzqdu. Ponizsza tabela zestawia
najczestsze objawy z warsztatu i kontrole pozwalajgce je rozréznit.

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Na biegu jatowym Swieci
sie kontrolka ci§nienia
oleju, po dodaniu gazu
gasnie

Pompa zuzyta, wysoki przeciek
wewnetrzny lub zawdr nadmiarowy
otwiera sig zbyt wczesnie

Zmierz ci$nienie na biegu jatowym i przy
wysokich obrotach mechanicznym
manometrem oleju i poréwnaj z wartosciq
z instrukcji

Wysokie ci§nienie na Zuzyte luzy tozysk lub luz wewnetrzny  Zapisz ci$nienie osobno dla silnika

zimnym silniku, szybko
spadajqce wraz z
nagrzewaniem

pompy; wraz z rozrzedzaniem sie
gorqcego oleju rosnie przeciek

zimnego i gorqcego; jesli spadek
przekracza norme, roénie podejrzenie
pompy [tozysk
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Objaw

Przy wysokich obrotach
cisnienie nie wzrasta
wystarczajgco

Nagty spadek cisnienia na
biegu jatowym lub
podczas
zakretu/hamowania

Kilkusekundowe
opdznienie narastania
cisnienia po uruchomieniu
silnika

Piana w oleju, mleczny
wyglqd na bagnecie

Metaliczny stukot, wzrost
hatasu popychaczy
hydraulicznych

Opdznienie dotadowania
turbosprezarki, wzrost
gwizdu

Mozliwa przyczyna

Niewystarczajgcy wydatek: zuzycie
zebatek/rotora, czesciowo
zapchane sitko lub nieszczelnos¢
powietrzna w rurce ssqcej

Niski poziom oleju w misce lub
spienianie; sitko pozostaje blisko
powierzchni oleju i zasysa powietrze

Normalne opbznienie wstepnego
napetnienia po suchym
uruchomieniu lub, jesli opdznienie
jest nadmierne, przeciek
wewnetrzny pompy /
niekontrolowane oprdznianie

Zasysanie powietrza po stronie
ssqcej (kawitacja) lub
przedostawanie sie ptynu
chtodzqcego

Niewystarczajgce smarowanie
tozysk/popychaczy w wyniku
dtugotrwatego niskiego cisnienia

Niewystarczajgce ciSnienie w
przewodzie smarowania
turbosprezarki, czesciowo moze
wynikaé z pompy

Kontrola [ weryfikacja

Przed demontazem ztgczy rurki ssqcej i
sitka potwierdz poziom i rodzaj oleju; przy
demontazu sprawdz stan sitka i oringu

Sprawdz poziom bagnetem przy
prawidtowym nachyleniu; jesli poziom jest
niski, uzupetnij i zmierz ponownie

Zmierz stoperem czas narastania
ci$nienia po rozruchu; jesli wyraznie
przekracza 2-3 sekundy, sprawdz pompe i
przewdd ssqcy

Sprawdz kolor i zapach oleju; przy
podejrzeniu zasysania powietrza
skontroluj uszczelke rurki ssqcej, przy
podejrzeniu mieszania sie z ptynem —
uszczelke gtowicy/tulei cylindrowej

Natychmiast zmierz cisnienie; jesli
towarzyszy mu niskie ciSnienie, zatrzymaj
silnik i rozpocznij dalszq diagnostyke

Poréwnaj ciSnienie w przewodzie
zasilajgcym turbosprezarke z ciSnieniem
w gtéwnej galerii; przy duzej roznicy
podejrzenie pada najpierw na
przewod/turbosprezarke

Pomiar mechaniczny cisnienia oleju: najbardziej wiarygodny pojedynczy test

Kontrolka na desce rozdzielczej i elektroniczny wskaznik ciSnienia mogqg by¢ wywotane réwniez

awariqg czujnika lub przewodu. Dlatego w kazdym waqtpliwym przypadku konieczna jest
weryfikacja mechanicznym manometrem podtgczonym do gtdwnej galerii. Zmierz i zapisz

ciénienie na gorgcym silniku, na biegu jatowym oraz przy okreSlonych wysokich obrotach, a

nastepnie sprawdz ponownie po krotkiej jezdzie prébnej. Brak osiggniecia oczekiwanego zakresu
ciSnienia wraz ze wzrostem obrotoéw albo jego szybkie zatamanie wraz z nagrzewaniem

wzmacnia podejrzenie pompy lub luzu tozysk. Wyniki pomiaréw zawsze poréwnuj z zakresem

podanym w instrukcji serwisowej danego silnika.

Kawitacja: niewidoczna gotym okiem, ale najbardziej niszczycielski mechanizm

usterki

Gdy sitko jest czeSciowo zapchane lub poziom oleju jest niski, lokalne cisnienie po stronie ssqcej

pompy spada ponizej punktu parowania oleju i powstajg mikroskopijne pgcherzyki. Pecherzyki te
gwattownie zapadajq sie po stronie tlocznej, pozostawiajqc erozje (wzery) na powierzchniach
zebatek/rotora. Po rozpoczeciu kawitacji wydatek pompy trwale spada, a usterka sama sie
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napedza i narasta. Najczestsze przyczyny to: niski poziom oleju, zapchane lub niewtasciwie
umieszczone sitko, uruchomienie z bardzo zimnym/gestym olejem oraz zasysanie powietrza
przez uszczelke rurki ssqcej. Jesli na zdemontowanej pompie widoczne jest btyszczgce, dziurawe
zuzycie powierzchni zebatek/rotora, nalezy podejrzewaé kawitacje.

Pompaq, sitko czy tozysko? Logika réznicowania

Kolejno$¢ powinna byé nastepujgca: (1) poziom, rodzaj i zanieczyszczenie oleju, (2) stan filtra
oleju i data ostatniej wymiany, (3) weryfikacja czujnika/przetgcznika i przewodu, (4) pomiar
mechanicznym manometrem, (5) rurka ssgca/sitko i zespot miski olejowej, (6) luzy wewnetrzne
pompy, (7) dopiero gdy wszystkie powyzsze wypadajqg prawidtowo — kontrola luzu tozysk. Jesli
przy prawidtowym poziomie oleju i czystym filtrze nadal mierzone jest niskie ciSnienie, podejrzenie
przenosi sie¢ na pompe i strong ssqcq; jesli ciSnienie jest prawidtowe, ale silnik pracuje gtosno,
zuzycie tozysk nalezy oceni¢ jako osobnqg usterke.

Szerszy obraz objawdw niskiego cisSnienia oleju, ktére zauwaza kierowca, oraz ich mozliwe
przyczyny przedstawia takze poradnik niskie cisnienie oleju silnikowego.

Dalsza lektura

Przystepny techniczny przeglgd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana [ etapy montazu

$rodki ochrony indywidualnej i bezpieczefstwo: Przed rozpoczeciem pracy poczekaj, az silnik
ostygnie; gorqcy olej powoduje powazne opdrzenia. Wytgcz zapton i odetnij wytqcznik
akumulatora. Uzywaj rekawic nitrylowych i okularéw ochronnych, zbieraj zuzyty olej do
odpowiedniej wanny i utylizuj go zgodnie z przepisami. Jesli pojazd jest podniesiony, uzywaj
zatwierdzonego sprzetu do podnoszenia i podpérek; pracuj pod silnikiem/podwoziem tylko przy
prawidtowo podpartym pojezdzie.

o Kontrola wstepna i zapis diagnostyczny: Przed podjeciem decyzji o wymianie zapisz
pomiar mechanicznego cisnienia oleju, poziom oleju oraz ewentualne objawy kawitacji.
Dzieki temu bedziesz mogt porébwnac wyniki po montazu.

Zabezpiecz pojazd: Rowne podtoze, zaciggnigty hamulec postojowy, zatozone kliny,
wytgczony wytgcznik akumulatora. Jesli konieczne jest podniesienie, uzyj zatwierdzonego
sprzetu wraz z podporkami.

0 Spus¢ olej: Gdy silnik jest letni, otwoérz korek spustowy i catkowicie spus¢ olej; wymieh
uszczelke/ podktadke. Tymczasowo wkre€ korek recznie.

Zdemontuj miske olejowq: Sruby miski luzuj na krzyz, stopniowo. Podczas opuszczania
miski zwr6¢ uwage na starq uszczelke i ewentualng przegrode przeciwpienng; oczy$¢
powierzchnig uszczelki bez rysowania je;.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/niskie-cisnienie-oleju-silnikowego-objawy-i-pompa-oleju
https://en.wikipedia.org/wiki/Oil_pump
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e Zdemontuj rurke ssqgcq i sitko: Sprawdz wzrokowo sitko pod kgtem zanieczyszczen,
opitkdw metalu lub niedroznosci — to zwykle wyjasnia tez, dlaczego zuzyta sie pompa.
Przygotuj sie do wymiany oringu/uszczelki.

Zdemontuj pompe: Sruby montazowe luzuj stopniowo i ostroznie odtgcz pompe od kota
napedowego. Sprawdz stan zuzycia kota/watka napedowego oraz ewentualnego zestawu
tafcucha/két zebatych.

napedowego, kotnierz montazowy i potozenie portdw muszq by¢ identyczne. Jesli to

o Poréwnaj starg cze$é z nowq jeden do jednego: Wymiary korpusu, liczba zebéw/ profil kota
mozliwe, zmierz luz zebatek/rotora starej pompy i udokumentuj poziom zuzycia.

Zamontuj nowq pompe po wstepnym nasmarowaniu: Zanurz wlot pompy oraz zestaw
zebatek/rotora w czystym oleju silnikowym, by je wstepnie nasmarowaé (suchy rozruch
moze zniszczy¢ pompe juz w pierwszych sekundach). Osadz jg na nowej uszczelce
korpusu/oringu, dokre¢ sruby recznie, a nastepnie na krzyz momentem podanym w
instrukciji.

@

Zamontuj ponownie rurke ssgcg, sitko i miske olejowq: Uzyj nowego oringu/uszczelki;
potwierdz, ze sitko znajduje sie w prawidtowe]j odlegtosci od dna miski i bedzie w petni
zanurzone w oleju. Natdz uszczelke miski/mase uszczelniajgcqg zgodnie z zaleceniami
producenta i dokre¢ Sruby na krzyz momentem z instrukciji.

©

Wkre¢ korek spustowy i uzupetnij wtasciwy olej w odpowiedniej ilosci: Wiej olej o lepkosci
i specyfikacji zalecanej przez producenta, w prawidtowej ilosci; sprawdz poziom bagnetem.

©

Pierwsze uruchomienie i weryfikacja ci§nienia: Przed uruchomieniem silnika, jesli to
mozliwe, napetnij uktad metodq zewnetrznego wstepnego smarowania (pre-lube).
Uruchom silnik, potwierdz, ze kontrolka szybko gasnie, a ciSnienie osigga normalny zakres;
W razie nietypowego opdznienia zatrzymaj silnik i zbadaj przyczyne.

@ Kontrola szczelnosci i test koncowy: Sprawdz miske, sitko i okolice pompy pod kgtem
przeciekdw na biegu jatowym i Srednich obrotach. Po krétkiej jezdzie prébnej ponownie
sprawdz poziom oleju i ewentualny przeciek.

Na co zwrécié uwage (czeste biedy)

Najdrozszy btgd: suchy rozruch. Jesli nowo zamontowana pompa oleju zostanie uruchomiona
bez wstepnego nasmarowania i napetnienia uktadu, suche tarcie w pierwszych kilku sekundach
moze trwale zniszczyE powierzchnie zebatek/rotora. Jesli to mozliwe, napetnij galerie za pomocq
zewnetrznego sprzetu do wstepnego smarowania; jesli nie ma takiej mozliwosci, przynajmniej
obficie zwilz pompe i sitko olejem, a pierwsze uruchomienie ogranicz do krotkiego czasu,
potwierdzajgc natychmiastowy wzrost cisSnienia.

Nie traktuj kontrolki ci§nienia oleju jako sygnatu do “odtozenia na pézniej". Stwierdzenie
‘czasem tak bywa, to nic waznego®, gdy kontrolka miga, i kontynuowanie jazdy zamienia
uszkodzenie tozysk i watka rozrzgdu w powazny remont silnika. Przy pierwszym objawie nalezy
wykonaé pomiar mechaniczny i nie narazaé pojazdu na ryzyko, dopoki wynik sie nie wyjasni.
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* Montaz nowej pompy bez oczyszczenia miski i sitka: Czgstki zuzycia pozostate po starej
pompie w misce szybko zmeczq réwniez nowg pompe.

* Ponowne uzycie uszczelki i oringu: Zgnieciona uszczelka zaczyna przecieka¢ juz przy

pierwszym cyklu nagrzewania; wymieniaj je kompletem.

* Nadmierny moment dokrecania: Zerwanie gwintu i peknigcie korpusu w aluminiowej

obudowie najczesciej wynika wtasnie z tego. Uzywaj klucza dynamometrycznego i przestrzegaj
kolejnoSci dokrecania na krzyz.

* Pozostawienie sitka w niewtasciwym potozeniu: Montaz zbyt blisko lub zbyt daleko od dna

miski powoduje zarédwno niedroznos¢, jak i zasysanie powietrza; potwierdz odlegto$¢ zalecang

przez producenta.

* Wymiana pompy bez wymiany zanieczyszczonego oleju: W uktadzie pracujgcym na
brudnym lub niezgodnym ze specyfikacjq oleju nowa pompa réwniez szybko sie zmeczy; olej i
filtr nalezy zawsze odnawiaé razem.

* Montaz bez sprawdzenia kota/watka napedowego: Zuzyte koto napedowe lub luzny watek
zaburzajg wspotosiowosE nowej pompy, prowadzgc do przedwczesnej awarii.

* Pominigcie zaworu nadmiarowego: Jesli problem z ciSnieniem utrzymuje sie, a pompa i

tozyska wypadajq prawidtowo, koniecznie sprawdz sprezyne zaworu i powierzchnig przylgowq.

* Przedtuzanie czasu rozruchu: Utrzymywanie dtugiego rozruchu, gdy ciSnienie nie wzrasta,
meczy zaréwno rozrusznik, jok i wydtuza czas suchej pracy; rob krétkie proby z przerwami i

badaj przyczyne.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsze wartosci sq typowymi / ogélinymi zakresami odniesienia dla ukladéw smarowania

silnikébw diesla w pojazdach cigzarowych. Zmieniajq sie w zaleznosci od rodziny silnika, typu

pompy i producenta; wartosci doktadne podaje instrukcja serwisowa.

Parametr

Cisnienie oleju, bieg
jatowy gorqcego silnika

Cisnienie oleju, wysokie
obroty gorgcego silnika

CiSnienie otwarcia
zaworu nadmiarowego
(relief)

Luz osiowy (czotowy)
pompy typu zebatego

Luz boczny
(promieniowy)
zebatek/rotora

Typowy zakres odniesienia

okoto 1 -2 bar (=15 - 29 psi)

okoto 4 — 7 bar (=58 - 100 psi)

zwykle ustawiane blisko gérnej granicy
cid$nienia roboczego przy wysokich
obrotach

okoto 0,05 — 0,15 mm

okoto 0,10 — 0,30 mm

Uwaga

Dolna granica moze by¢ wyzsza w
zaleznosci od rodziny silnika;
utrzymujqcy sie niski wynik wymaga
dalszej diagnostyki

Jesli nie ro$nie wyraznie wraz z
obrotami, nalezy szukac
niewystarczajgcego wydatku

Zalezne od rodziny silnika; wartosé
doktadna w instrukcji

Powyzej granicy wyraznie widoczny jest
spadek wydatku

Wraz ze wzrostem zuzycia roénie
przeciek wewnetrzny i spadek ciSnienia
na biegu jotowym
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Parametr

Temperatura robocza
oleju silnikowego

Okres wymiany oleju
(pojazdy ciezarowe,
uzytkowanie
standardowe)

Punkt potgczenia

Sruby montazowe
pompy oleju

Sruby montazowe rurki
ssqcej [ sitka

Sruby miski olejowej

Korek spustowy oleju

Wktad/gtowica filtra
oleju

Typowy zakres odniesienia

okoto 90 — 110 °C

zgodnie z okresem zalecanym przez
producenta; przy
intensywnym/zapylonym uzytkowaniu
skracany

Typowy zakres momentu

okoto 20 — 30 Nm

okoto 20 — 25 Nm

okoto 20 — 25 Nm

okoto 40 — 60 Nm

wartoé¢ producenta [ dokrecenie
reczne + wskazany dodatkowy obrét

Uwaga

State przekraczanie 120 °C moze
wskazywaé na problem z chtodzeniem
lub nadmiernym obcigzeniem

Okres mozna zoptymalizowa¢ analizq
oleju

Ostrzezenie

Dokrecaj na krzyz, stopniowo

Nadmierne dokrecenie moze odksztatci¢
kotnierz i zaburzy¢ osadzenie uszczelki

W aluminiowej misce nadmierny moment
niesie ryzyko pekniecia

Nowa podktadka uszczelniajgca
obowigzkowa

Nadmierne dokrgcenie niszczy gwint
korpusu

Wskazéwka z warsztatu: Podigcz tymczasowo mechaniczny manometr cisnienia oleju w kabinie

i wykonaj krotkg jazde prébng. Jesli uktad na biegu jatowym wyglgda stabilnie, ale zatamuije sig
pod obcigzeniem lub przy dtugotrwatej niskiej predkosci obrotowej (dtugi bieg jatowy, ruch

miejski), wtasnie tam zapisana jest cata historia. Zapisuj wartosci osobno dla silnika gorgcego i

zimnego.

¢ Sprawdzaj poziom oleju bagnetem przy kazdym tankowaniu; nagty spadek moze wskazywaé
na przeciek zewnetrzny lub spalanie oleju wewnatrz silnika.

* Jesli wokét pompy i miski olejowej stale utrzymuje sie wilgoé/kapanie, sprawdz szczelno$é

uszczelki lub oringu.

* Monitoruj okresowo kolor i zapach oleju; piana lub mleczny wyglgd wymagajq
natychmiastowej kontroli.

* Notuj zachowanie kontrolki (po ilu sekundach gasnie, przy jakich obrotach migocze);

wydtuzajqce sie z czasem opdznienie to wczesne ostrzezenie.

* Po montazu nowej pompy zapisz przy pierwszym uruchomieniu czas potrzebny na osiggnigcie
normalnego cisnienia.

* Sitko i miske przeglgdaj przy wymianie oleju nie "na oko’, lecz w okresach wskazanych przez

producenta.
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Obstuga i zywotnos¢

Pompa oleju silnika, pracujgc w prawidtowych warunkach, moze osiqgng¢ zywotnos¢
poréwnywalng z samym silnikiem; jej trwato$¢ skraca niemal zawsze jako$¢ oleju, dyscyplina
wymiany oraz momenty suchego rozruchu. Czqgstki Scierne w oleju, produkty utleniania i
niewystarczajgca lepko$¢ szybko meczq precyzyjne powierzchnie wewngqtrz pompy oraz gniazdo
zaworu nadmiarowego. Dlatego w centrum obstugi nie znajduje sie sama pompa, lecz czystoscC i
ciqgtos¢ doptywu oleju, ktory do niej trafia.

* Nie odkiadaj wymiany oleju i filtra: Wymieniaj w okresach wyznaczonych przez producenta;
przy zapylonym, krétkodystansowym lub wymagajgcym czestego biegu jatowego uzytkowaniu
skracaj interwat.

e Stosuj wtasciwg lepkosé i specyfikacje: Olej niezatwierdzony dla danego silnika zaburza
zarébwno smarowanie hydrodynamiczne w pompie, jak i zachowanie ci$nienia.

* Nigdy nie utrzymuj niskiego poziomu: Gdy sitko nie jest w petni zanurzone w oleju, zasysa
powietrze nawet przy najmniejszym nachyleniu; utrzymuj poziom miedzy dolnq a gérng
granicq.

* Wykonuj okresowo analize oleju: Wzrost iloSci czgstek metalu to wczesny sygnat zuzycia
pompy lub tozysk; ostrzega przed powazng awariq.

* Unikaj nawyku diugiego biegu jatowego: W niektérych rodzinach silnikéw bardzo niski i
dtugotrwaty bieg jatowy w potgczeniu z niskim ciSnieniem prowadzi do pracy na granicy
smarowania.

* Zwracajuwage na czas hagrzewania w niskich temperaturach: Nagte wysokie obroty przy
bardzo gestym/zimnym oleju, nawet krétkotrwate, zwigkszajq ryzyko kawitacii; nagrzewaj silnik
stopniowo.

* Uruchamiaj ostroznie po dtuzszym postoju: W pojezdzie stojgcym tygodniami przed
pierwszym uruchomieniem sprawdz poziom oleju i ewentualne Slady przecieku.

* Logika kompletu przy wymianie: Przy odnawianiu pompy nalezy rownocze$nie wymieni€
uszczelke/oring rurki ssqcej, uszczelke miski i filtr oleju; wymiana jednej czesci i pozostawienie
reszty sprowadza usterke z powrotem.

W praktyce w dobrze utrzymanym pojezdzie flotowym pompa oleju osigga zywotnos¢ zblizong do
duzych interwatdw remontowych silnika. Natomiast w silniku eksploatowanym przy niskim
poziomie oleju, z opdznianymi wymianami lub czesto uruchamianym na sucho, ta sama czesé
zuzywa sig znacznie wczesniej i zwykle najpierw daje o sobie zna¢ jako uszkodzenie tozysk.
Dlatego odpowiedz na pytanie “ile kilometréw wytrzyma pompa’ kryje sie nie tyle w przebiegu, co
w warunkach eksploatacii.

Prawidtowo zdiagnozowany problem z ciSnieniem oleju to najczesciej réznica miedzy planowqg
wymiang czesci a powaznym uszkodzeniem tozysk/watka rozrzgdu wymagajgcym remontu
silnika. Rodzina produktéw VADEN ORIGINAL Pompa Oleju Silnika jest dostepna w katalogu z
magazynu, dopasowana do zastosowan w pojazdach ciezarowych wedtug referenciji OF;
ustalenie wiasciwej referencji na podstawie danych silnika i podwozia pojazdu oraz
zaplanowanie czgéci zapasowej w odpowiednim czasie to przygotowanie, ktére zwraca sie w
warsztacie najszybcie;.
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