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Na desce rozdzielczej na chwilę zapala się i gaśnie kontrolka ciśnienia oleju, kierowca mówi "to
przez bieg jałowy, po dodaniu gazu zgasła" i jedzie dalej. W flotach pojazdów ciężarowych część
najdroższych awarii silnika zaczyna się właśnie od tego zdania. Pompa oleju silnika to jeden z
najbardziej niewidocznych, a zarazem najbardziej krytycznych elementów pojazdu: odpowiada za
nieprzerwane tłoczenie oleju do dziesiątek punktów — łożysk wału korbowego i korbowodów,
wałka rozrządu, turbosprężarki oraz dysz chłodzących tłoki. Nawet kilkusekundowy spadek
ciśnienia sprawia, że współpracujące powierzchnie pozostają suche, a uszkodzenie w ciągu kilku
minut może przerodzić się w nieodwracalną awarię łożyska lub wałka rozrządu. Ten poradnik
omawia zębate (gear) i rotorowe (gerotor) pompy oleju stosowane w silnikach diesla pojazdów
ciężarowych językiem warsztatu — do czego służą, jak się psują, jak je zdiagnozować, jak
wymienić i jak wydłużyć ich żywotność.

Nota E-E-A-T: Dokument został opracowany przez zespół techniczny VADEN na podstawie
doświadczenia serwisowego i produktowego w układach smarowania silników pojazdów
ciężarowych. Podane wartości są typowymi zakresami odniesienia; zmieniają się w zależności od
rodziny silnika, typu pompy i roku produkcji. Dokładne wartości momentu dokręcania, ciśnienia i
luzów należy zawsze odczytywać z aktualnej instrukcji serwisowej producenta pojazdu/silnika.
Ostatnia aktualizacja: wrzesień 2026.

Czym jest pompa oleju silnika? Zadanie i zasada działania

Pompa oleju silnika to wyporowa (positive displacement) pompa mechaniczna, która zasysa
olej z miski olejowej przez rurkę ssącą (pickup tube) i sitko (strainer), sprężа go i poprzez filtr
oleju w sposób ciągły i w wystarczającej ilości podaje do wału korbowego, łożysk korbowodów,
wałka rozrządu, turbosprężarki i innych punktów smarowania.

Zasada działania przypomina pompę zasilającą (paliwa), ale jej rola jest o wiele bardziej
krytyczna: gdy ustanie zasilanie paliwem, silnik po prostu gaśnie, natomiast gdy spadnie
ciśnienie oleju, silnik zaczyna zjadać sam siebie przez tarcie metalu o metal. W silnikach diesla
pojazdów ciężarowych typowa droga oleju wygląda tak: miska olejowa (oil pan) - rurka ssąca i
sitko - pompa oleju - (jeśli występuje) chłodnica oleju - filtr oleju - główna galeria olejowa (main
oil gallery) - łożyska wału korbowego i wałka rozrządu, dysze chłodzące tłoki, przewód zasilający
turbosprężarkę, hydrauliczne popychacze zaworów; zużyty olej pod wpływem grawitacji wraca do
miski. Pompa jest sercem tego obiegu; wraz ze wzrostem obrotów silnika zwiększa wydatek, a
nadmiar ciśnienia ogranicza zamontowany na niej zawór nadmiarowy (relief/regulator valve).

Napęd pompy niemal zawsze pochodzi od samego silnika — pompa oleju nie jest jednostką
pracującą niezależnie. W klasycznych silnikach diesla pojazdów ciężarowych pompa najczęściej
znajduje się wewnątrz miski olejowej, w pobliżu wału korbowego, i jest napędzana bezpośrednio z
koła zębatego wału korbowego albo przez koło pośrednie. W niektórych rodzinach silników
pompa jest umieszczona w pokrywie przedniej (front cover) i napędzana od wałka rozrządu lub
zestawu łańcucha/kół zębatych. Dlatego przy zerowych obrotach silnika pompa również nie
wytwarza ciśnienia; naturalną konsekwencją tej konstrukcji jest niski wydatek na biegu jałowym i
wysoki przy wysokich obrotach.

https://www.vadenoriginal.com/docs/engine-oil-pump-faults-diagnosis-replacement-guide.pdf
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Korpus pompy: zwykle aluminium lub żeliwo; mieści porty ssania i tłoczenia, gniazdo
zębatek/rotora oraz kołnierz montażowy.

Koło/wałek napędowy: przenosi napęd od wału korbowego lub wałka rozrządu do pompy;
zużycie zębów lub luz na wałku bezpośrednio obniża wydatek.

Para zębatek lub zestaw rotorów (rotor wewnętrzny/zewnętrzny): główny element
wytwarzający ciśnienie; wraz ze wzrostem luzu między zużytą powierzchnią a korpusem rośnie
przeciek wewnętrzny (poślizg).

Zawór nadmiarowy (relief/regulator valve): sprężynowy zawór kulkowy lub tłoczkowy
ograniczający nadmierne ciśnienie przy wysokich obrotach; jeśli się nie domyka, ciśnienie albo
pozostaje zbyt niskie, albo układ jest nadmiernie przeciążony ciśnieniem.

Rurka ssąca (pickup tube) i sitko: zbierają olej z miski; zapchane sitko powoduje zasysanie
powietrza przez pompę (kawitację).

Elementy uszczelniające: uszczelka korpusu, oringi i uszczelniacz wałka; zapobiegają
przeciekom wewnętrznym i zewnętrznym.

Zespół miski olejowej (oil pan): punkt odniesienia montażowego dla pompy i rurki ssącej;
powierzchnia uszczelki miski i odległość sitka muszą być prawidłowe.

Zębata (gear) pompa oleju
Działa dzięki zazębieniu się dwóch równoległych kół zębatych, które przenoszą olej znajdujący się
między zębami ze strony ssącej na stronę tłoczną. Jest prosta, trwała i dobrze znosi wysokie
obroty; ten typ stosowany jest w zdecydowanej większości silników diesla pojazdów ciężarowych.
Wraz ze wzrostem zużycia powierzchni zębatek i luzu osiowego (czołowego) oraz bocznego
względem korpusu rośnie przeciek wewnętrzny ze strony tłocznej na ssącą, co objawia się przede
wszystkim spadkiem ciśnienia na biegu jałowym.

Rotorowa pompa oleju (gerotor / trochoidalna)
Działa dzięki obrotowi dwóch osadzonych jeden w drugim rotorów o różnej liczbie zębów (rotor
wewnętrzny i zewnętrzny), które zmieniają objętość komory. Dzięki bardziej kompaktowej budowie
jest preferowana w zastosowaniach zintegrowanych z pokrywą przednią lub wałkiem rozrządu;
pracuje cicho i z niskim poziomem drgań. Zużycie na końcówkach rotorów (tip clearance) oraz
na powierzchniach bocznych powoduje spadek wydatku podobnie jak w typie zębatym; jest
wrażliwa na cząstki ścierne w paliwie/oleju.

Zawór nadmiarowy a zespół miski olejowej
Pompa teoretycznie może wytwarzać nieskończony wydatek proporcjonalny do obrotów silnika;
ogranicza go zawór nadmiarowy. Jeśli sprężyna zaworu osłabnie lub kulka/tłoczek nie domyka
się w pełni, przy wysokich obrotach ciśnienie pozostaje poniżej oczekiwanego; jeśli zawór zatnie
się w pozycji zamkniętej, układ zostaje nadmiernie przeciążony ciśnieniem, co obciąża uszczelki i
korpus filtra. Wydajności pompy nie można oceniać w oderwaniu od zespołu miski olejowej: jeśli
poziom oleju w misce jest niski, sitko nie jest w pełni zanurzone w oleju albo w misce występuje
spienianie (aeracja), pompa — niezależnie od tego, jak jest sprawna — zassie powietrze, a
ciśnienie zacznie się wahać. Dlatego przy wymianie pompy oleju zawsze należy równocześnie
skontrolować miskę olejową, sitko i rurkę ssącą.
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Zastosowanie / typ układu Typowy typ pompy Umiejscowienie / napęd
Dominująca skłonność do
usterek

Klasyczny ciężki diesel
(silnik rzędowy)

Typ zębaty
(gear)

Wewnątrz miski olejowej, napęd
bezpośrednio z koła zębatego
wału korbowego

Zużycie zębatek/korpusu,
zapchane sitko

Common rail w ciężkich
pojazdach diesla

Typ rotorowy
(gerotor) lub
zębaty

Wewnątrz pokrywy przedniej,
napęd od wałka rozrządu lub
końca wału korbowego

Powiększenie luzu na
końcówkach rotora, awaria
zaworu nadmiarowego

Silnik ciężki
wysokowydajny/turbo

Typ zębaty o
dużym wydatku,
czasem
dwustopniowy

Wewnątrz miski olejowej, napęd
przez koło pośrednie

Przeciek uszczelki rurki
ssącej, kawitacja

Autobus / pojazdy z
intensywną pracą na
długim biegu jałowym

Typ zębaty lub
rotorowy

Wewnątrz miski olejowej lub
pokrywy przedniej

Niskie ciśnienie przy długim
biegu jałowym, spienianie

Nowoczesne
zastosowania o zmiennej
wydajności (variable
displacement)

Typ rotorowy/
łopatkowy o
zmiennej
objętości

Wewnątrz pokrywy przedniej,
sterowanie
elektroniczne/mechaniczne

Awaria zaworu
sterującego/aktuatora,
nieprawidłowe sterowanie
wydatkiem

Weryfikacja numeru części jest obowiązkowa. Nawet w obrębie tej samej rodziny silników
wydajność, liczba zębów koła napędowego, kołnierz montażowy i ciśnienie otwarcia zaworu
nadmiarowego mogą się różnić w zależności od roku produkcji i wersji mocy silnika. Przed
zamówieniem koniecznie porównaj numer OE zdemontowanej części, numer silnika/serii oraz
profil koła napędowego. Pompa o niewłaściwej wydajności, nawet jeśli pozornie "pasuje", przy
wysokich obrotach może okazać się niewystarczająca albo niepotrzebnie przeciążać układ.

Objawy usterek i diagnostyka

Usterki pompy oleju bardzo często mylone są z awarią czujnika ciśnienia oleju, przełącznika lub
łożyska. Prawidłowa kolejność jest taka: najpierw potwierdź wskaźnik i przełącznik, następnie
pomiarem mechanicznym skontroluj pompę i zespół miski olejowej, a dopiero na końcu przejdź
do bardziej zaawansowanej diagnostyki, np. łożysk czy wałka rozrządu. Poniższa tabela zestawia
najczęstsze objawy z warsztatu i kontrole pozwalające je rozróżnić.

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Na biegu jałowym świeci
się kontrolka ciśnienia
oleju, po dodaniu gazu
gaśnie

Pompa zużyta, wysoki przeciek
wewnętrzny lub zawór nadmiarowy
otwiera się zbyt wcześnie

Zmierz ciśnienie na biegu jałowym i przy
wysokich obrotach mechanicznym
manometrem oleju i porównaj z wartością
z instrukcji

Wysokie ciśnienie na
zimnym silniku, szybko
spadające wraz z
nagrzewaniem

Zużyte luzy łożysk lub luz wewnętrzny
pompy; wraz z rozrzedzaniem się
gorącego oleju rośnie przeciek

Zapisz ciśnienie osobno dla silnika
zimnego i gorącego; jeśli spadek
przekracza normę, rośnie podejrzenie
pompy/łożysk



Pompa oleju silnika · vadenoriginal.com

Objaw Możliwa przyczyna Kontrola / weryfikacja

Przy wysokich obrotach
ciśnienie nie wzrasta
wystarczająco

Niewystarczający wydatek: zużycie
zębatek/rotora, częściowo
zapchane sitko lub nieszczelność
powietrzna w rurce ssącej

Przed demontażem złączy rurki ssącej i
sitka potwierdź poziom i rodzaj oleju; przy
demontażu sprawdź stan sitka i oringu

Nagły spadek ciśnienia na
biegu jałowym lub
podczas
zakrętu/hamowania

Niski poziom oleju w misce lub
spienianie; sitko pozostaje blisko
powierzchni oleju i zasysa powietrze

Sprawdź poziom bagnetem przy
prawidłowym nachyleniu; jeśli poziom jest
niski, uzupełnij i zmierz ponownie

Kilkusekundowe
opóźnienie narastania
ciśnienia po uruchomieniu
silnika

Normalne opóźnienie wstępnego
napełnienia po suchym
uruchomieniu lub, jeśli opóźnienie
jest nadmierne, przeciek
wewnętrzny pompy /
niekontrolowane opróżnianie

Zmierz stoperem czas narastania
ciśnienia po rozruchu; jeśli wyraźnie
przekracza 2-3 sekundy, sprawdź pompę i
przewód ssący

Piana w oleju, mleczny
wygląd na bagnecie

Zasysanie powietrza po stronie
ssącej (kawitacja) lub
przedostawanie się płynu
chłodzącego

Sprawdź kolor i zapach oleju; przy
podejrzeniu zasysania powietrza
skontroluj uszczelkę rurki ssącej, przy
podejrzeniu mieszania się z płynem —
uszczelkę głowicy/tulei cylindrowej

Metaliczny stukot, wzrost
hałasu popychaczy
hydraulicznych

Niewystarczające smarowanie
łożysk/popychaczy w wyniku
długotrwałego niskiego ciśnienia

Natychmiast zmierz ciśnienie; jeśli
towarzyszy mu niskie ciśnienie, zatrzymaj
silnik i rozpocznij dalszą diagnostykę

Opóźnienie doładowania
turbosprężarki, wzrost
gwizdu

Niewystarczające ciśnienie w
przewodzie smarowania
turbosprężarki, częściowo może
wynikać z pompy

Porównaj ciśnienie w przewodzie
zasilającym turbosprężarkę z ciśnieniem
w głównej galerii; przy dużej różnicy
podejrzenie pada najpierw na
przewód/turbosprężarkę

Pomiar mechaniczny ciśnienia oleju: najbardziej wiarygodny pojedynczy test
Kontrolka na desce rozdzielczej i elektroniczny wskaźnik ciśnienia mogą być wywołane również
awarią czujnika lub przewodu. Dlatego w każdym wątpliwym przypadku konieczna jest
weryfikacja mechanicznym manometrem podłączonym do głównej galerii. Zmierz i zapisz
ciśnienie na gorącym silniku, na biegu jałowym oraz przy określonych wysokich obrotach, a
następnie sprawdź ponownie po krótkiej jeździe próbnej. Brak osiągnięcia oczekiwanego zakresu
ciśnienia wraz ze wzrostem obrotów albo jego szybkie załamanie wraz z nagrzewaniem
wzmacnia podejrzenie pompy lub luzu łożysk. Wyniki pomiarów zawsze porównuj z zakresem
podanym w instrukcji serwisowej danego silnika.

Kawitacja: niewidoczna gołym okiem, ale najbardziej niszczycielski mechanizm
usterki
Gdy sitko jest częściowo zapchane lub poziom oleju jest niski, lokalne ciśnienie po stronie ssącej
pompy spada poniżej punktu parowania oleju i powstają mikroskopijne pęcherzyki. Pęcherzyki te
gwałtownie zapadają się po stronie tłocznej, pozostawiając erozję (wżery) na powierzchniach
zębatek/rotora. Po rozpoczęciu kawitacji wydatek pompy trwale spada, a usterka sama się
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napędza i narasta. Najczęstsze przyczyny to: niski poziom oleju, zapchane lub niewłaściwie
umieszczone sitko, uruchomienie z bardzo zimnym/gęstym olejem oraz zasysanie powietrza
przez uszczelkę rurki ssącej. Jeśli na zdemontowanej pompie widoczne jest błyszczące, dziurawe
zużycie powierzchni zębatek/rotora, należy podejrzewać kawitację.

Pompa, sitko czy łożysko? Logika różnicowania
Kolejność powinna być następująca: (1) poziom, rodzaj i zanieczyszczenie oleju, (2) stan filtra
oleju i data ostatniej wymiany, (3) weryfikacja czujnika/przełącznika i przewodu, (4) pomiar
mechanicznym manometrem, (5) rurka ssąca/sitko i zespół miski olejowej, (6) luzy wewnętrzne
pompy, (7) dopiero gdy wszystkie powyższe wypadają prawidłowo — kontrola luzu łożysk. Jeśli
przy prawidłowym poziomie oleju i czystym filtrze nadal mierzone jest niskie ciśnienie, podejrzenie
przenosi się na pompę i stronę ssącą; jeśli ciśnienie jest prawidłowe, ale silnik pracuje głośno,
zużycie łożysk należy ocenić jako osobną usterkę.

Szerszy obraz objawów niskiego ciśnienia oleju, które zauważa kierowca, oraz ich możliwe
przyczyny przedstawia także poradnik niskie ciśnienie oleju silnikowego.

Dalsza lektura

Przystępny techniczny przegląd tego zagadnienia znajdziesz w artykule referencyjnym na
Wikipedia. Zawsze sprawdzaj konkretne wartości i procedury z danymi serwisowymi producenta
pojazdu.

Wymiana / etapy montażu

Środki ochrony indywidualnej i bezpieczeństwo: Przed rozpoczęciem pracy poczekaj, aż silnik
ostygnie; gorący olej powoduje poważne oparzenia. Wyłącz zapłon i odetnij wyłącznik
akumulatora. Używaj rękawic nitrylowych i okularów ochronnych, zbieraj zużyty olej do
odpowiedniej wanny i utylizuj go zgodnie z przepisami. Jeśli pojazd jest podniesiony, używaj
zatwierdzonego sprzętu do podnoszenia i podpórek; pracuj pod silnikiem/podwoziem tylko przy
prawidłowo podpartym pojeździe.

Kontrola wstępna i zapis diagnostyczny: Przed podjęciem decyzji o wymianie zapisz
pomiar mechanicznego ciśnienia oleju, poziom oleju oraz ewentualne objawy kawitacji.
Dzięki temu będziesz mógł porównać wyniki po montażu.

1

Zabezpiecz pojazd: Równe podłoże, zaciągnięty hamulec postojowy, założone kliny,
wyłączony wyłącznik akumulatora. Jeśli konieczne jest podniesienie, użyj zatwierdzonego
sprzętu wraz z podpórkami.

2

Spuść olej: Gdy silnik jest letni, otwórz korek spustowy i całkowicie spuść olej; wymień
uszczelkę/podkładkę. Tymczasowo wkręć korek ręcznie.

3

Zdemontuj miskę olejową: Śruby miski luzuj na krzyż, stopniowo. Podczas opuszczania
miski zwróć uwagę na starą uszczelkę i ewentualną przegrodę przeciwpienną; oczyść
powierzchnię uszczelki bez rysowania jej.

4

https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/niskie-cisnienie-oleju-silnikowego-objawy-i-pompa-oleju
https://en.wikipedia.org/wiki/Oil_pump
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Na co zwrócić uwagę (częste błędy)

Najdroższy błąd: suchy rozruch. Jeśli nowo zamontowana pompa oleju zostanie uruchomiona
bez wstępnego nasmarowania i napełnienia układu, suche tarcie w pierwszych kilku sekundach
może trwale zniszczyć powierzchnie zębatek/rotora. Jeśli to możliwe, napełnij galerię za pomocą
zewnętrznego sprzętu do wstępnego smarowania; jeśli nie ma takiej możliwości, przynajmniej
obficie zwilż pompę i sitko olejem, a pierwsze uruchomienie ogranicz do krótkiego czasu,
potwierdzając natychmiastowy wzrost ciśnienia.

Nie traktuj kontrolki ciśnienia oleju jako sygnału do "odłożenia na później". Stwierdzenie
"czasem tak bywa, to nic ważnego", gdy kontrolka miga, i kontynuowanie jazdy zamienia
uszkodzenie łożysk i wałka rozrządu w poważny remont silnika. Przy pierwszym objawie należy
wykonać pomiar mechaniczny i nie narażać pojazdu na ryzyko, dopóki wynik się nie wyjaśni.

Zdemontuj rurkę ssącą i sitko: Sprawdź wzrokowo sitko pod kątem zanieczyszczeń,
opiłków metalu lub niedrożności — to zwykle wyjaśnia też, dlaczego zużyła się pompa.
Przygotuj się do wymiany oringu/uszczelki.

5

Zdemontuj pompę: Śruby montażowe luzuj stopniowo i ostrożnie odłącz pompę od koła
napędowego. Sprawdź stan zużycia koła/wałka napędowego oraz ewentualnego zestawu
łańcucha/kół zębatych.

6

Porównaj starą część z nową jeden do jednego: Wymiary korpusu, liczba zębów/profil koła
napędowego, kołnierz montażowy i położenie portów muszą być identyczne. Jeśli to
możliwe, zmierz luz zębatek/rotora starej pompy i udokumentuj poziom zużycia.

7

Zamontuj nową pompę po wstępnym nasmarowaniu: Zanurz wlot pompy oraz zestaw
zębatek/rotora w czystym oleju silnikowym, by je wstępnie nasmarować (suchy rozruch
może zniszczyć pompę już w pierwszych sekundach). Osadź ją na nowej uszczelce
korpusu/oringu, dokręć śruby ręcznie, a następnie na krzyż momentem podanym w
instrukcji.

8

Zamontuj ponownie rurkę ssącą, sitko i miskę olejową: Użyj nowego oringu/uszczelki;
potwierdź, że sitko znajduje się w prawidłowej odległości od dna miski i będzie w pełni
zanurzone w oleju. Nałóż uszczelkę miski/masę uszczelniającą zgodnie z zaleceniami
producenta i dokręć śruby na krzyż momentem z instrukcji.

9

Wkręć korek spustowy i uzupełnij właściwy olej w odpowiedniej ilości: Wlej olej o lepkości
i specyfikacji zalecanej przez producenta, w prawidłowej ilości; sprawdź poziom bagnetem.

10

Pierwsze uruchomienie i weryfikacja ciśnienia: Przed uruchomieniem silnika, jeśli to
możliwe, napełnij układ metodą zewnętrznego wstępnego smarowania (pre-lube).
Uruchom silnik, potwierdź, że kontrolka szybko gaśnie, a ciśnienie osiąga normalny zakres;
w razie nietypowego opóźnienia zatrzymaj silnik i zbadaj przyczynę.

11

Kontrola szczelności i test końcowy: Sprawdź miskę, sitko i okolicę pompy pod kątem
przecieków na biegu jałowym i średnich obrotach. Po krótkiej jeździe próbnej ponownie
sprawdź poziom oleju i ewentualny przeciek.

12
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Montaż nowej pompy bez oczyszczenia miski i sitka: Cząstki zużycia pozostałe po starej
pompie w misce szybko zmęczą również nową pompę.

Ponowne użycie uszczelki i oringu: Zgnieciona uszczelka zaczyna przeciekać już przy
pierwszym cyklu nagrzewania; wymieniaj je kompletem.

Nadmierny moment dokręcania: Zerwanie gwintu i pęknięcie korpusu w aluminiowej
obudowie najczęściej wynika właśnie z tego. Używaj klucza dynamometrycznego i przestrzegaj
kolejności dokręcania na krzyż.

Pozostawienie sitka w niewłaściwym położeniu: Montaż zbyt blisko lub zbyt daleko od dna
miski powoduje zarówno niedrożność, jak i zasysanie powietrza; potwierdź odległość zalecaną
przez producenta.

Wymiana pompy bez wymiany zanieczyszczonego oleju: W układzie pracującym na
brudnym lub niezgodnym ze specyfikacją oleju nowa pompa również szybko się zmęczy; olej i
filtr należy zawsze odnawiać razem.

Montaż bez sprawdzenia koła/wałka napędowego: Zużyte koło napędowe lub luźny wałek
zaburzają współosiowość nowej pompy, prowadząc do przedwczesnej awarii.

Pominięcie zaworu nadmiarowego: Jeśli problem z ciśnieniem utrzymuje się, a pompa i
łożyska wypadają prawidłowo, koniecznie sprawdź sprężynę zaworu i powierzchnię przylgową.

Przedłużanie czasu rozruchu: Utrzymywanie długiego rozruchu, gdy ciśnienie nie wzrasta,
męczy zarówno rozrusznik, jak i wydłuża czas suchej pracy; rób krótkie próby z przerwami i
badaj przyczynę.

Wartości techniczne i punkty kontrolne

Poniższe wartości są typowymi / ogólnymi zakresami odniesienia dla układów smarowania
silników diesla w pojazdach ciężarowych. Zmieniają się w zależności od rodziny silnika, typu
pompy i producenta; wartości dokładne podaje instrukcja serwisowa.

Parametr Typowy zakres odniesienia Uwaga

Ciśnienie oleju, bieg
jałowy gorącego silnika

około 1 – 2 bar (≈ 15 – 29 psi) Dolna granica może być wyższa w
zależności od rodziny silnika;
utrzymujący się niski wynik wymaga
dalszej diagnostyki

Ciśnienie oleju, wysokie
obroty gorącego silnika

około 4 – 7 bar (≈ 58 – 100 psi) Jeśli nie rośnie wyraźnie wraz z
obrotami, należy szukać
niewystarczającego wydatku

Ciśnienie otwarcia
zaworu nadmiarowego
(relief)

zwykle ustawiane blisko górnej granicy
ciśnienia roboczego przy wysokich
obrotach

Zależne od rodziny silnika; wartość
dokładna w instrukcji

Luz osiowy (czołowy)
pompy typu zębatego

około 0,05 – 0,15 mm Powyżej granicy wyraźnie widoczny jest
spadek wydatku

Luz boczny
(promieniowy)
zębatek/rotora

około 0,10 – 0,30 mm Wraz ze wzrostem zużycia rośnie
przeciek wewnętrzny i spadek ciśnienia
na biegu jałowym
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Parametr Typowy zakres odniesienia Uwaga

Temperatura robocza
oleju silnikowego

około 90 – 110 °C Stałe przekraczanie 120 °C może
wskazywać na problem z chłodzeniem
lub nadmiernym obciążeniem

Okres wymiany oleju
(pojazdy ciężarowe,
użytkowanie
standardowe)

zgodnie z okresem zalecanym przez
producenta; przy
intensywnym/zapylonym użytkowaniu
skracany

Okres można zoptymalizować analizą
oleju

Punkt połączenia Typowy zakres momentu Ostrzeżenie

Śruby montażowe
pompy oleju

około 20 – 30 Nm Dokręcaj na krzyż, stopniowo

Śruby montażowe rurki
ssącej / sitka

około 20 – 25 Nm Nadmierne dokręcenie może odkształcić
kołnierz i zaburzyć osadzenie uszczelki

Śruby miski olejowej około 20 – 25 Nm W aluminiowej misce nadmierny moment
niesie ryzyko pęknięcia

Korek spustowy oleju około 40 – 60 Nm Nowa podkładka uszczelniająca
obowiązkowa

Wkład/głowica filtra
oleju

wartość producenta / dokręcenie
ręczne + wskazany dodatkowy obrót

Nadmierne dokręcenie niszczy gwint
korpusu

Wskazówka z warsztatu: Podłącz tymczasowo mechaniczny manometr ciśnienia oleju w kabinie
i wykonaj krótką jazdę próbną. Jeśli układ na biegu jałowym wygląda stabilnie, ale załamuje się
pod obciążeniem lub przy długotrwałej niskiej prędkości obrotowej (długi bieg jałowy, ruch
miejski), właśnie tam zapisana jest cała historia. Zapisuj wartości osobno dla silnika gorącego i
zimnego.

Sprawdzaj poziom oleju bagnetem przy każdym tankowaniu; nagły spadek może wskazywać
na przeciek zewnętrzny lub spalanie oleju wewnątrz silnika.

Jeśli wokół pompy i miski olejowej stale utrzymuje się wilgoć/kapanie, sprawdź szczelność
uszczelki lub oringu.

Monitoruj okresowo kolor i zapach oleju; piana lub mleczny wygląd wymagają
natychmiastowej kontroli.

Notuj zachowanie kontrolki (po ilu sekundach gaśnie, przy jakich obrotach migocze);
wydłużające się z czasem opóźnienie to wczesne ostrzeżenie.

Po montażu nowej pompy zapisz przy pierwszym uruchomieniu czas potrzebny na osiągnięcie
normalnego ciśnienia.

Sitko i miskę przeglądaj przy wymianie oleju nie "na oko", lecz w okresach wskazanych przez
producenta.
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Obsługa i żywotność

Pompa oleju silnika, pracując w prawidłowych warunkach, może osiągnąć żywotność
porównywalną z samym silnikiem; jej trwałość skraca niemal zawsze jakość oleju, dyscyplina
wymiany oraz momenty suchego rozruchu. Cząstki ścierne w oleju, produkty utleniania i
niewystarczająca lepkość szybko męczą precyzyjne powierzchnie wewnątrz pompy oraz gniazdo
zaworu nadmiarowego. Dlatego w centrum obsługi nie znajduje się sama pompa, lecz czystość i
ciągłość dopływu oleju, który do niej trafia.

Nie odkładaj wymiany oleju i filtra: Wymieniaj w okresach wyznaczonych przez producenta;
przy zapylonym, krótkodystansowym lub wymagającym częstego biegu jałowego użytkowaniu
skracaj interwał.

Stosuj właściwą lepkość i specyfikację: Olej niezatwierdzony dla danego silnika zaburza
zarówno smarowanie hydrodynamiczne w pompie, jak i zachowanie ciśnienia.

Nigdy nie utrzymuj niskiego poziomu: Gdy sitko nie jest w pełni zanurzone w oleju, zasysa
powietrze nawet przy najmniejszym nachyleniu; utrzymuj poziom między dolną a górną
granicą.

Wykonuj okresowo analizę oleju: Wzrost ilości cząstek metalu to wczesny sygnał zużycia
pompy lub łożysk; ostrzega przed poważną awarią.

Unikaj nawyku długiego biegu jałowego: W niektórych rodzinach silników bardzo niski i
długotrwały bieg jałowy w połączeniu z niskim ciśnieniem prowadzi do pracy na granicy
smarowania.

Zwracaj uwagę na czas nagrzewania w niskich temperaturach: Nagłe wysokie obroty przy
bardzo gęstym/zimnym oleju, nawet krótkotrwałe, zwiększają ryzyko kawitacji; nagrzewaj silnik
stopniowo.

Uruchamiaj ostrożnie po dłuższym postoju: W pojeździe stojącym tygodniami przed
pierwszym uruchomieniem sprawdź poziom oleju i ewentualne ślady przecieku.

Logika kompletu przy wymianie: Przy odnawianiu pompy należy równocześnie wymienić
uszczelkę/oring rurki ssącej, uszczelkę miski i filtr oleju; wymiana jednej części i pozostawienie
reszty sprowadza usterkę z powrotem.

W praktyce w dobrze utrzymanym pojeździe flotowym pompa oleju osiąga żywotność zbliżoną do
dużych interwałów remontowych silnika. Natomiast w silniku eksploatowanym przy niskim
poziomie oleju, z opóźnianymi wymianami lub często uruchamianym na sucho, ta sama część
zużywa się znacznie wcześniej i zwykle najpierw daje o sobie znać jako uszkodzenie łożysk.
Dlatego odpowiedź na pytanie "ile kilometrów wytrzyma pompa" kryje się nie tyle w przebiegu, co
w warunkach eksploatacji.

Prawidłowo zdiagnozowany problem z ciśnieniem oleju to najczęściej różnica między planową
wymianą części a poważnym uszkodzeniem łożysk/wałka rozrządu wymagającym remontu
silnika. Rodzina produktów VADEN ORIGINAL Pompa Oleju Silnika jest dostępna w katalogu z
magazynu, dopasowana do zastosowań w pojazdach ciężarowych według referencji OE;
ustalenie właściwej referencji na podstawie danych silnika i podwozia pojazdu oraz
zaplanowanie części zapasowej w odpowiednim czasie to przygotowanie, które zwraca się w
warsztacie najszybciej.
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VADEN ORIGINAL — Poradnik techniczny. Niniejszy dokument ma charakter informacyjny; w
praktyce należy zawsze kierować się aktualną instrukcją serwisową producenta pojazdu oraz
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