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Emis Manifoldu & Emis Borusu:
Ariza Belirtileri, Degisim ve
Bakim

Kamyon motorunda emis manifoldu contasi kagirinca gug kaybi ve islik sesi
neden olusur? Kagak arama, flang kontrol ve manifold degigimi.
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Agir ticari aragta gug kaybi sik@yeti geldiginde servisin refleksi genelde turboya ya da enjektére
dénmektir. Oysa sahada en sik karsilasilan senaryo daha sadedir: turbo ile silindir kapagi
arasindaki hava yolunda bir yerden kacak vardir. Emis manifoldu ile emis borusu, motorun
soludugu havayi tasiyan son halkadir; ezilmig bir conta ya da gevsek bir kelepge araci yokusta
yavaglatir, dumanini koyulastirir ve yakit tiketimini artirir. Bu rehber emig hattinin gérevini, ariza
karakterini, dogru teshis sirasini, sékme-takma disiplinini ve &mrint uzatan bakim aligkanliklarini
anlatiyor.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag motor ve hava emis sistemi servis
pratigi ile OE Uretici dokUmantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel
referans niteligindedir; skkma torku, doldurma basinci ve emis havasi sicakligi gibi kesin veriler
icin aracin motor/sasi kodu ile eslesen gincel OE servis kilavuzu esastir. Son gincelleme:
Temmuz 2026.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu Nedir? Gérevi ve Galisma Prensibi

Emis manifoldu ve emis borusu, turbo ve intercooler ¢ikisindaki basin¢h havayi silindir
kapagindaki emme kanallarina dengeli bicimde dagitan hava yolu grubudur; grup, dékiim ya
da aliiminyum bir gévde ile bu manifoldu besleyen baglanti borularindan olugur. Agir ticari
dizel motorlarda hat, tam yUkte gogu uygulamada yaklasik 2,5-4,5 bar mutlak (z1,5—3,5 bar
manometrik) doldurma basinci tagir. Havanin sicakligi yol boyunca epey degisir; turbo cikiginda
tipik olarak 150—220 °C iken intercooler sonrasi manifold girisinde 40—70 °C bandina iner.

Bu parcalar sahada ve kataloglarda tek bir adla aniimaz. Kimi emme manifoldu ya da hava
manifoldu der, kimi turbo ¢ikis borusu, sarj havasi borusu, intercooler borusu veya emisg dirsegi
diye arar. Hepsi ayni hava yolu ailesinin pargalaridir ve hangi adla aranirsa aransin segim olgutu
degigsmez, yine motor kodu ile OE referans numarasina bakilir.

Galisma prensibi bir zincire benzer. Hava filtresinden gegen temiz hava turbonun kompresoér
tarafina emilir, orada sikistirilir ve sicakligi ykselmis olarak ¢ikar. Turbo ¢ikigindaki boru bu sicak
havayi intercoolere tasir, intercooler ¢ikigindaki boru da sogutulup yogunlugu artmig havayi emis
manifolduna getirir. Manifold gelen tek akigi silindir sayisi kadar kola béler ve her silindire
mMUmkun oldugunca esit hava vermeye ¢aligir. Euro 5 ve Euro 6 kugagdi motorlarda ayni hatta EGR
karigim noktasi ile emig havasi sicaklik-basing senséru de bulunur, bazi uygulamalarda bunlara
emme kisma kelebegi eklenir.

Turbodan sonraki emis hatti pozitif basing altinda calisir. Bu ytzden buradaki bir agiklik disaridan
hava emmez, icerideki basinglh havayi disari kagirir. Motor bu kaybi géremez; 6I¢gtugu basinca
gore yakit vermeyi surdardukge karisim bozulur. Sahada "turbo basmiyor” diye gelen aracglarin
hatiri sayilir bir kisminda turbo saglam gikar, kagak borudadir.

Manifold gévdesi ve malzeme farklari

Agir ticari uygulamalarda manifold gévdesi gogunlukla aliminyum alagim dékumdur; bazi agir
yuk motorlarinda dékme demir kullanilir, daguk sicaklik géren bélumler ise takviyeli kompozitten
aretilir. Aliminyum dékum goévdelerde EN 1706 dékiim alagim ailesi, genel imalat toleranslarinda
da IS0 2768 siniflari referans alinir. Sizdirmazlik yUzeyinin dazlemselligi bu yluzden gézle degil
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mastarla kontrol edilir. Norm karsihdi ve alasim sinift motor ailesine gére degisebilecedi icin kesin
veriyi ilgili OE katalogundan dogrulayin.

Emis borulari, hortumlar ve kelepgeler

Emig borusu tarafinda G¢ yapi bir arada galisir. Sert boru aliminyum ya da geliktir, esnek hortum
silikon/EPDM esasli ve takviyelidir, mangon baglantilar da bu ikisini birbirine baglar. Turbo ile

intercooler arasindaki hortumlar hem sicaklik hem basing gérdugunden ¢ok katli rguyle takviye
edilir. $arj havasi hortumlarinin sicaklik-basing sinifini OE spesifikasyonu tanimlar, élgusel tarafta

ise ISO 1307 gibi genel hortum normlari referans alinir. Baglanti gogu zaman sabit torklu ya da

yayli kelepgelerle yapilir.

Bu zincirde havayi sikigtiran turbonun gérevini ve arizalandiginda sdrtculye yansiyan belirtileri

turbo ve turbo ariza belirtileri rehberinde bulabilirsiniz.

Bilegenler ve yardimci elemanlar

Grubun merkezinde havayi silindirlere dagitan ana dékim parga, yani manifold gévdesi durur.
Govde ile silindir kapagi arasindaki manifold contasi cogu zaman tek kullanimlik bir sizdirmazlik
elemanidir. Sarj havasini turbo ¢ikig ve intercooler ¢ikis borulari tasir; biri sicak, 6teki sogutulmus

havayi goéturdr. Titresimi ve isil genlegsmeyi esnek baglanti olan takviyeli hortum ve mansonlar
karsilar, kelepgeler ve tutucu braketler de boruyu konumunda ve titresimden uzak tutar.

Manifoldun Uzerinde élgiim elemani olarak emig havasi basing/sicaklik sensérii takilidir. EGR

karigim borusu ve klapesi egzoz gazinin emis havasina karistigi bélumdur, 1sitici flang ise soguk
ilk calistirmayi kolaylastiran opsiyonel donanimdir.

Emis hatti bélum tipleri, tipik galigma kosullari ve karakteristik servis notlari (genel referans; basing bar cinsinden
manometrik, sicaklik °C)

Bélim [ Uygulama

Hava filtresi—turbo arasi
emis borusu

Turbo cikisi—intercooler
girisi

Intercooler gikisi—emis
manifoldu

Emis manifoldu gévdesi
(aluminyum dékam)

EGR karigim boélgesi

Sensor ve isitici flang
yuvalari

Tipik yapi

Plastik veya takviyeli
hortum

Metal boru + silikon
takviyeli hortum

Aliminyum boru +
mangon hortum

Cok kollu dékim
gbévde

D&kam bogaz +
klape

Manifold Uzeri
flang/digli yuva

Tipik basing ve sicaklik
(genel referans)

Hafif vakum, 0,1 bar
alt;; ortam sicakhig

1,5-3,5 bar
manometrik - 150—220
°C

1,56-3,5 bar
manometrik - 40-70
°C

1,5-3,5 bar
manometrik - 40-90
°C

Degisken basing - 120—
300°C

Manifold ile ayni

Karakteristik servis notu

Vakum tarafidir; buradaki delik toz
emer, motora dogrudan zarar verir

Hattin en sicak bélumua; hortum
sertlesmesi ve ¢atlak en sik
burada

Soguk taraf; yogusma suyu ve yag
birikmesi gérular

Conta yuzeyi duzlemselligi kritik;
carpilma sizdirmaya yol agar

Kurum birikimi kesiti daraltir,
dengesiz dolum yapar

O-ring yaslaninca sinsi kagak
noktasina dénusgur


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/turbo-nedir-dizel-ve-agir-vasitada-turbo-ariza-belirtileri
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Emis manifoldu ve emig borusunun geometrisi, ayni motor ailesi iginde bile emisyon kusagina,
EGR donanimina ve intercooler konumuna gére degisir. Parcayi bu yuzden yalnizca arag

modeline bakarak segcmeyin; motor kodu, Uretim yil, sensér yuvasi sayisi ve mumkunse eski
parca Gzerindeki OE numarasiyla dogrulayin. Flang deligi kagik ya da kol agisi farkl bir manifold
montajda zorlanir, zorlanan dékim gévde de sahada ¢atlar.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu arizasi nasil anlagilir?

Emis manifoldu ve emis borusu arizalarinin neredeyse tamami iki baghda sigar. Hat ya basingli
havayi digari kagirir ya da i¢ kesiti kurum ve yagla daralir. Kagak kendini islik sesi ve gug kaybiyla
belli eder, daralma ise duman ve yakit artigiyla. Agagidaki tablo sahada gérulen ariza belirtilerini

olasi nedenlerle ve dogrulama yéntemiyle eglestiriyor.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu ariza belirtileri, olasi nedenleri ve dogrulama yéntemleri (saha teghis tablosu)

Belirti

YUkIU gikista belirgin gug kaybi,
arag yokusta tutmuyor

Gaza basinca islik veya hava
Ufleme sesi, gaz kesince
kesiliyor

Kalkista siyah duman, yakit
taketiminde artig

Motorda duzensiz rélanti, tek
silindirde katki dusuklugu

Emis havasi sicakhig
beklenenden yuksek,
intercooler verimsiz géranuyor

Manifold altinda yagli islaklik,
boru icinde yag birikintisi

Ariza kodu: doldurma basinci
hedefin altinda [ sensér aralik
disi

Soguk havalarda zor ¢alisma,
ilk dakikalarda beyaz duman

Olasi Neden

Sarj havasi hattinda kagak: gevsek
kelepce, yirtik manson veya ezilmis
boru

Hortum mansonunda ¢atlak, kelepge
altinda oyulma

Hava eksikligi: kagak ya da kurumla
daralmis manifold kollarn

Manifold contasi tek bélgeden
yanmis veya gévdede ¢atlak

Sicak taraf borusunda kagak ya da
EGR klapesinin kapanmamasi

Turbo salmastra kagagi veya karter
havalandirmasindan tasinan yag

Kagak, sensér O-ring'i yaslanmis ya
da sensér yuvasl gevsemis

Isitici flang arizasi veya manifoldda
yogusma suyu birikmesi

Basing (boost) kagak testi nasil yapilir?

Kontrol / Dogrulama

Basing (boost) kagak testi; hedef ve
gerceklesen doldurma basinci
kargilastirmasi

Motor yUklyken kulakla lokalizasyon;
basinglandiriimig hatta képuk/sabun
testi

Emis havasi katlesi ve manifold
basing senséra verisinin canli
okunmasi

Silindir katki verisi; soguk motorda
conta hattina képuk uygulamasi

Intercooler girigs-gikig sicaklik farkinin
olculmesi; EGR konum verisi

Boru igi gérsel kontrol; turbo ¢ikisi ile
karter havalandirma hattinin ayri ayri
incelenmesi

Kod okunup silinir, test strtsu sonrasi
tekrar okunur; sensér yuvasi torku
kontrol edilir

Isitici flang besleme gerilimi 6lguma;
alt boruda drenaj kontrolu

Emig hattinda kagagi en kesin bigimde bulmanin yolu, motor ¢aligmazken hatti digaridan
basin¢landirmaktir. Turbo girisini ve manifold ucunu uygun tapalarla kapatin, hatti regtlatérit
havayla tipik olarak 1,0-1,5 bar manometrik mertebesine kadar doldurun ve basing dagtsunu
izleyin. Kagak noktasi cogu zaman kulakla, sabun képuguyle ya da kelepge altindan ufleyen
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havadan bulunur. Test basincini sistemin en zayif elemanina gére sinirlayin; kesin deger servis
kilavuzundan alinir.

Veriyle dogrulama: hedef ve gergeklesen doldurma basinci

Teshisin ikinci aya@i canli veridir. istenen doldurma basinci ile gergeklesen deder arasindaki fark
kalici olarak aciliyorsa hava yolunda bir kayip var demektir. Yalniz sensérin manifold Gzerinde
durdugunu hesaba katin. Sensérden énceki bir kagak veriye yansir, oysa silindirlere ¢ok yakin bir
kacak beynin gérdugu degeri pek bozmadan gug kaybi yaratabilir. Teshis cihazinin degeri mutlak
mi yoksa manometrik mi gésterdigine de bakin, ginku iki taban arasinda yaklagik 1 bar fark
vardir. Bu nedenlerle veri tek basina yetmez; sonucu fiziksel kagak testiyle birlestirin.

Kurum ve daralma kontroli

EGR'li motorlarda emis manifoldunun i¢ yUzeyinde zamanla kurum ve yag karisimi bir tabaka
birikir. Bu birikim her aragta ayni hizda ilerlemez. VADEN teknik servis ve iade kayitlarimizda en sik
gérulen tablo, kisa mesafede ve dusuk yukte gok ¢aligan sehir ici dagitim araglarinda birikimin,
uzun yol gceken araglara goére belirgin bicimde hizlanmasidir. Kontrol i¢in sensér yuvasini ya da bir
kapagi sékup endoskopla bakmak yeter. Kollarin kesitinde gézle gérulur daralma varsa temizlik
ya da degisim gundeme gelir; bir kolun digerlerinden farkli kirlenmesi de dengesiz dolumun
isaretidir.

Bu birikimi besleyen devrenin nasil galigtigini, valfin ariza belirtilerini ve temizlik yaklasimini EGR
valfi renberinde ayrintili olarak bulabilirsiniz.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Gzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu nasil degistirilir? Adim adim

Emis Manifoldu ve Emig Borusu degdisimi, sékme sirasinin ve tork disiplininin parganin kendisi
kadar belirleyici oldugu bir istir; asagidaki adimlar guvenlik hazirigindan devreye alma testine
kadar tim akigl kapsar.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu Uzerinde ¢aligirken kigisel koruyucu ekipman sarttir: darbe
dayanimlh gézluk, 1siya ve yaga dayanikli eldiven, is elbisesi. Motor ve egzoz hatti yuzeyleri uzun
sure sicak kalir; sogumadan yapilan sékim hem yanik hem hatali tork riskidir. Kabin devirmeli
araglarda kabin emniyet kilidi ve destek gubugu mutlaka devrede olmali, arag takozlanmal ve
akd ana salteri ayrilmahdir. Basingh hava ile temizlik yapilirken géz korumasi olmadan ¢alisiimaz.

o Araci emniyete alin: Motoru durdurun, el frenini gekin, tekerlekleri takozlayin, akt salterini
ayirin. Kabin devirmeli araglarda kabini kurallara uygun devirip emniyet destegini kilitleyin
ve motorun sogumasini bekleyin.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/egr-valfi-nedir-ariza-belirtileri-ve-temizligi-agir-ticari-araclarda
https://www.vaden.com.tr/tr/blog/egr-valfi-nedir-ariza-belirtileri-ve-temizligi-agir-ticari-araclarda
https://tr.wikipedia.org/wiki/Emme_manifoldu
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Erigimi agin: Motor Ust kapagi, hava filtresi baglantisi, kablo kanallari ve gerekiyorsa
intercooler borusunu sdkerek ¢alisma alanini agin. Boruyu bagka bir parcayi esneterek
clkarmaya galigmayin.

soket ve yardimci baglantilari ayirin: Emis havasi basing/sicaklik sensérd, isitici flang
beslemesi ve varsa kelebek aktlatdra soketlerini etiketleyerek gikarin, uglarini kirden
koruyun. Ardindan EGR karisim borusu, karter havalandirma hatti ve vakum hortumlarini
ayirin; buradaki conta ve O-ring'leri degisecek pargalar listesine ekleyin.

Bélgeyi temizleyin: Manifold flansinin ve boru baglantilarinin gevresini basingli hava ve
temiz bez ile toz, kum ve yagdan arindirin. Emis kanalina diigen tek bir civata, somun veya
kir pargasi motor igine gider; agik kalan kanallari temiz bez ya da tapa ile mutlaka kapatin.

Boru ve kelepgeleri sékiin: Kelepgeleri gevsetirken hortumu boruya yapismissa gevirerek
ayirin, kaldiragla zorlamayin. Sékulen her hortumun konumunu ve yénunu not edin; benzer
goérunen iki mangonun i¢ ¢gapi farkh olabilir.

Manifold civatalarini dogru sirayla gevsetin: Sikma sirasinin tersine, uglardan merkeze
dogru kademeli olarak gevsetin. Tek noktadan tam gevsetme, aliminyum gévdede kalici
carpillma birakabilir.

Yizeyleri hazirlayin ve él¢lin: Eski conta kalintisini silindir kapagi ylzeyini gcizmeden
temizleyin; agresif kaziyici kullanmayin. Manifold flanginin duzlemselligini mastar ve sentil
ile kontrol edin. Carpilma veya ¢atlak varsa gévde yenilenir.

Yeni pargayi dogrulayin: Yeni manifoldu ve borulari eski parga ile yan yana koyarak flans
delik konumlari, kol acilari, sensér yuvasi sayisi ve boru ug caplarini karsilastirin. Koruyucu
tapalari montaj anina kadar ¢ikarmayin.

Contayi ve gévdeyi yerine oturtun: Yeni contay! dogru yonde, Uretici aksini belirtmedikge
yapistirict kullanmadan yerlestirin. Manifoldu zorlamadan oturtun, civatalari dnce elle takin.
Govde serbestge oturmuyorsa parca yanligtir; anahtarla gekerek oturtmaya galigmayin.

Merkezden disa dogru kademeli torklayin: Civatalari merkezden uglara dogru spiral
desende, en az iki-Ug kademede Uretici torkuna getirin. Ardindan boru kelepgelerini kendi
torklarinda sikin; kelepge, hortumun boru Uzerindeki oturma bandinin ortasina gelmelidir.

Sizdirmazlik testi yapin ve devreye alin: Soketleri ve akt baglantisini takin, mimkutnse
calistirmadan énce basing kagak testi uygulayin. Sonra motoru ¢alistirip rélantide ve orta
devirde baglantilari kontrol edin, ariza kodlarini silin ve test strust sonrasi tekrar okuyun.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu degigsiminde sik yapilan hatalar
nelerdir?

Emig Manifoldu ve Emig Borusu degigsiminde tekrarlanan hatalarin gogu, parga kalitesinden degil
montaj disiplininden kaynaklanir; agsagidaki uyarilar ve notlar sahada en ¢ok is geri getiren
noktalari topluyor.
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Emis Manifoldu ve Emig Borusu degisiminde en pahall hata, agik kalan emme kanalinin
korunmamasidir. Silindire dusen bir somun, conta pargasi veya kelepge vidasi motor ¢aligtiginda
piston ve supap hasarina dénugur ve ig, bir conta degisiminden motor agmaya evrilir. Manifold
soékuldugt anda kanallar temiz bez veya uygun tapa ile kapatiimali, kullanilan bez sayisi yazilip
montajdan énce birebir sayilarak ¢ikariimahdir.

Sizdiran bir manifold civatasini ya da hortum kelepgesini "biraz daha sikarak” susturmak kalici bir
¢6zum degildir. Aluminyum gévdede asiri tork dig siyirir ve flangi ¢carpitir; hortumda asiri sikilan
kelepce ise takviye 6rgusunu keserek kagagi birkag hafta icinde geri getirir. Sizintida dogru refleks
sbkmek, yuzeyi ve contayi incelemek, gerekiyorsa pargayi yenilemektir.

Eski contayi yeniden kullanmalk, isi geri getiren hatalardan biridir. Bir kez sikilmig conta kalici
olarak ezilmistir ve ikinci montajda ayni sizdirmazligi vermez. Conta yUzeyini metal kaziyiciyla
temizlemek de ayni yere gikar, ginkt kapak yuzeyinde birakilan gizikler bagli basina birer kagak
yoludur; uygun kimyasal ve plastik kaziyici kullanin.

Sikma tarafinda iki aliskanlik sorun ¢ikarir. Civatalari tek turda ve rastgele sirayla sikmak gévdede
gerilim ve ¢arpilma birakir, sizdirma da ilk 1sil gevrimlerde baslar. Tork anahtari yerine el hissine
guvenmek de aliminyum flansta ise yaramaz, ginku eksik sikma sizdirr, fazla sikkma disi siyirr ve
ikisinin arasi dardir.

Kelepgeyi hortumun ucuna ya da boru bogazinin digina sikmak, en sik gérulen yol kalma
sebeplerinden biridir, ginkt basing altinda hortum boruyu terk eder. Yeni manifold takilirken
sertlesmig ya da sismig eski mansonu korumak da isi birkag ay iginde yeniden agtirir. Sensér O-
ring'ini kiguk gérandugu igin yenilemeden gegcmek de hatadir, clnku bu eleman teghisi en gcok
zorlastiran sinsi kagak noktalarindan biridir. Boru iginde yag birikmigse sebep turbo veya karter
havalandirmasidir ve kék neden aranmadan yalnizca boruyu degistirmek belirtiyi erteler. Braket
ve tutucular takilmadan birakilirsa desteksiz boru rezonansa girer, kagak da aylar sonra kelepge
dibinde ortaya ¢ikar.

Emis Manifoldu ve Emis Borusu teknik degerleri ve kontrol
noktalari

Asagida verilen degerler, agir ticari ara¢ motorlarinda emis manifoldu ve emis borusu igin sik
karsilagilan genel referans araliklaridir. Motor ailesi, emisyon kusagy, intercooler tipi ve donanim
seviyesi degistikge bu araliklar da degigir; kesin veri igin arag Ureticisinin gincel servis kilavuzu
esastir.

Emis Manifoldu ve Emig Borusu teknik degerleri (genel referans; basing bar mutlak ve bar manometrik, psi karsiligi
manometrik tabana gére, sicaklik °C)

Parametre Tipik aralik (genel referans) Not

Doldurma (boost) Yaklasik 2,5-4,5 bar mutlak (=1,5—3,5 Motor kusagina ve yik durumuna goére

basinci, tam yuk bar manometrik; =22-51 psi, degisir; teshis cihazinin mutlak mi
manometrik tabana gére) manometrik mi gésterdigi kontrol edilmelidir

Turbo ¢ikisi hava 150-220 °C Hattin en sicak bélumu; hortum sinifi buna

sicakhg (intercooler gore segilir

éncesi)
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Parametre Tipik aralik (genel referans) Not
Manifold girigsi hava 40-70°C Ortam sicakhiginin tipik olarak 15-25 °C
sicakligi (intercooler Uzerinde beklenir
sonrasi)
Basing kagak testi 1,0-1,5 bar manometrik (=15-22 psi) Sistemin en zayif elemanina gére
uygulama basinci sinirlandirilir

Kabul edilebilir basing Birkag¢ dakikada gézle gérulur dusts  Kabul sinirt motora ézeldir, kilavuzdan alinir
dususu (kagak testi) olmamali

Manifold flangi Genellikle 0,05-0,15 mm mertebesi Mastar ve sentil ile élcultr; asilirsa gdévde
duzlemsellik sapmasi yenilenir

Sarj havasi borusudis  @50-@110 mm bandi Uygulamaya ézeldir; hortum i capi ile birebir
capi (yaygin) eslesmelidir

Hedef-gerceklesen Kalici ve yuke bagh buyuyen fark Fiziksel kagak testiyle birlikte degerlendirilir
doldurma basinci stphelidir

sapmasi

Emig Manifoldu ve Emig Borusu baglanti elemanlari tipik tork bandi (genel referans, Nm)

Tipik tork bandi (genel

Baglanti noktasi Uygulama notu

referans)
Manifold flang civatasi M8 20-30 Nm Merkezden digqa, en az iki kademede
Manifold flang civatasi M10 40-60 Nm Aliminyum gdévdede asiri tork dis styirir
Sarj havasi hortum kelepgesi 5-12 Nm Kelepge, hortumun boru tzerindeki oturma bandinin
(vidali) ortasina gelmeli
Emig havasi basing/sicaklik 8-15Nm Her s6kiimde yeni O-ring takilir
sensoérd
EGR karigim borusu flang 20-35Nm Yeni conta ile; kurum temizligi sonrasi
civatasi
Boru tutucu braket civatasi 10-25 Nm Boru serbest oturduktan sonra en son sikilir

Tork ve 8Igu degerleri burada yalnizca yén vermek igin aralik olarak verildi. Ayni motorda farkl
captaki civatalar farkli torkla sikilir; bazi Greticiler aci kontroll sikma (tork + derece) tanimiar,
belirli civatalari da tek kullanimlik olarak igaretler. Uygulamada esas olan, arag ureticisinin motor
koduna &ézel guncel servis kilavuzudur. Siparig vermeden énce boru dig capini kumpasla élgtp OE
numarasiyla karsilastirmak en gavenli adimdir.

Kontrol turuna hortum mansonlarindan baslayin; parmakla bastirip elastik mi, sertlegmis ya da
sismig mi olduklarina bakin. Kelepgeler dogru konumda ve tam mi, altlarinda hortum oyulmus
mu, onu goérun. Boru gévdesinde ezilme, surtinme izi ya da korozyon delinmesi arayin. Manifold
flangi gevresinde kuru siyah is izi ya da taze yagl islaklik var mi bakin. Boru iginde yag birikintisi
cikarsa turbo ve karter havalandirmasi ayrica incelenmeli.

Sensor yuvasi siki mi, O-ring'de sertlesme ya da kesik var mi kontrol edin. EGR karigim boélgesinde
kesiti daraltan kurum tabakasi olusmus mu, braketler yerinde mi bakin. Turu, doldurma basincinin
hedefi yakalayip yakalamadigini ve ilgili ariza kodunun tekrar edip etmedigini okuyarak kapatin.
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Emis Manifoldu ve Emis Borusu bakimi ve 6mri nasil uzatilir?

Ureticiler emis manifoldu ve emis borusu igin cogunlukla sabit bir "degdisim periyodu” tanimlamaz.
Hattin ne kadar dayanacagi hava filtresi disiplinine, hortum yaslanmasinin zamaninda fark
edilmesine ve montaj kalitesine baglidir. Filtresi duzenli degisen, kelepgeleri dogru torkta ve
braketleri tam bir emis hatti aracin en uzun dmurld gruplarindan biridir. Tozlu santiyede filtre
bakimi aksatilan ya da bir kez zorlanarak takilimis bir hat ise yiIl doimadan kagak vermeye baslar.

Bakimin ilk halkasi hava filtresidir. Filtreyi Uretici periyoduna gére degistirin, tozlu ortamda ¢aligan
filo araglarinda periyodu kisaltin; kisitlanan emis hem turboyu hem tim hatti zorlar. Filtre kutusu
ile emis borusunun sizdirmazhdini da atlamayin, ¢unku filtre éncesi hattaki en kiguk agiklik
filtrelenmemis tozu dosdogru motora tasir ve bu, silindir aginmasinin en hizli yoludur.

Her bakimda hortumlari elle sikigtirarak sertlesip sertlegsmediklerine bakin, kelepge konumlarini ve
braketleri gézden gegirin. Alt borularda biriken su ve yagi kaynagini bulmadan bosaltip
gecmeyin; birikimin kendisi bir belirtidir. Uzun sture dusuk yUkte ve kisa mesafede ¢alisan
araglarda kurum birikimi hizlanir, bu yGzden EGR ve kurum tarafinda periyodik kontrol kesiti korur.

Manifold isine bir kez girildiginde conta, sensér O-ring'i ve yash mansonlar ayni serviste set
halinde yenilenmelidir. Emis hattina dokunulan her isten sonra da ilk birkag yuz kilometrede
sizdirmazlik kontroltnu tekrarlayin.

Filo igsletmelerinde en iyi sonucu veren yaklasim, emig hattini tek bir parga olarak degil bir grup
olarak planlamaktir. Emisyon mevzuati agisindan da bakis degismez. Agir ticari motorlarin
emisyon onayi ECE R49 ¢ergevesinde verilirken hava yolundaki kayiplar yanma kalitesini,
dolayisiyla egzoz degerlerini de etkiler. Bu yUzden sizdiran bir manifold contasi yalnizca gug kaybi
demek degildir, ayni zamanda bir emisyon ve yakit maliyeti problemidir.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler icin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



