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TEKNiK REHBER

EGR Valfi & EGR Klapesi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Kamyon motorunda EGR valfi ve klapesi kurumla tikaninca is, gug kaybi ve
hata kodu nasil olugur? Temizlik siniri ve degisim karari.
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Agir ticari aragta motor gucud dusmus, egzozdan tanidik olmayan bir is ¢ikiyor ve panelde motor
ariza lambasi inatla yaniyorsa, ustanin aklina gelen ilk G¢ pargadan biri EGR valfidir. Sahada bu
parca gogu zaman elektriksel olarak saglamdir; asil sorun, yillar iginde biriken kurum tabakasinin
klapeyi tam kapanmaktan ya da tam agiimaktan alikoymasidir. Bu rehber, servis teknisyeni
gobzuyle EGR valfi ve EGR klapesinin ne is yaptigini, hangi belirtilerle ariza verdigini, teghis sirasin,
s6kme-takma disiplinini ve Smrunt uzatan bakim aligkanliklarini anlatiyor.

Bu dokiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag motor ve emisyon kontrol sistemleri
servis pratigi ile OE Uretici dokimantasyonu esas alinarak hazirlanmigtir. Buradaki degerler genel
referans niteligindedir; sikkma torku, akig orani, sicaklik ve elektriksel degerler gibi kesin veriler igin
aracin motor/sasi kodu ile eglegen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son glincelleme: Temmuz
2026.

EGR Valfi & EGR Klapesi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

EGR valfi ve EGR klapesi, egzoz gazinin bir kismini emme tarafina geri génderip yanma
sicakhgini diistiren, béylece NOx olugumunu azaltan kumandal akig kontrol elemanlaridir.
Agir ticari dizel motorda, calisma noktasina gére egzoz gazinin tipik olarak ytzde 5-25 kadari bu
yoldan yeniden dolasima girer. Bu elemanlar 400-700 °C arahdindaki gazla strekli temas halinde
calisir ve konumlarini motor kontrol Gnitesinden gelen sinyale gére saniyeler iginde degistirir.

Sahada bu iki ad sik sik birbirine karisgir, o yizden ise ayrimla baslayalim. EGR vailfi, geri dolasan
egzoz gazinin miktarini ayarlayan ana kumanda elemanidir ve gogu uygulamada egzoz
manifolduna ya da EGR sogutucusunun ¢ikisina baglanir. EGR klapesi ise kelebek tipi bir
elemandir; akigin olugmasi igin gereken basing farkini yaratir ya da akisi yénlendirir. Emme
tarafindaki klape kisma yaparak emme basincini dugurur, egzoz tarafindaki klape ise kargi basing
olusturur ve gaz emme kanalina bu basing sayesinde geger. Katalogda iki parga gogu zaman
ayni aile altinda listelenir, ginkU arizalarini doguran neden de ¢6zim de buyuk dlgide ortaktir.

Calisma prensibine termodinamik agidan bakinca ig basittir. Dizel motorda azot oksit (NOx)
olusumu silindir igindeki tepe sicakhigina siki sikiya baghdir ve sicaklik belli bir esigi astiginda
havadaki azot oksijenle birlesmeye baslar. Egzoz gazi ise buyuk élgide yanmayan, oksijeni
taketilmis bir gazdir; 6zgul 1s1 kapasitesi de taze havadan yuksektir. Bu gazdan kontrollt bir pay
emme havasina karistirildiginda karigimin oksijen yogunlugu duser, yanma yavaslar ve daha
dasuk bir tepe sicakliginda tamamlanir, NOx olusumu da belirgin bigimde azalir. Bunun bir bedeli
var. Kurum (partikal) egilimi artar; motor haritasinin EGR oranini yUke ve devre gére hassas
bicimde sinirlamasinin nedeni de budur.

Agir ticari araglarda geri dolagsan gaz gogunlukla emmeye oldugu gibi verilmez. Gaz 6nce bir EGR
sogutucusundan geger ve Isisini motor sogutma devresine birakir; emme havasinin yogunlugu
béylece korunur, dolgu verimi dismez. Sogutucudan ¢ikan gaz, EGR valfinin ayarladigi oranda
emme manifolduna ya da bir karigim (venturi) elemanina gider. Motor kontrol Gnitesi bu déngiyu
acik cevrimle degil, geri beslemeyle yonetir. Hava kutle debisini, emme manifoldu basincini, EGR
fark basincini ve valf konum senséru verisini birbiriyle karsilastirir; gerceklesen akis hedeften
saparsa ariza kodu Uretir.
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Kumanda tipleri: pnomatik, elektrikli ve vakum kumandali

Agir ticari uygulamada kumanda tarafinda G¢ mimariyle karsilagirsiniz. Kamyon ve otobuUste en
sik géruleni pnématik kumandal valftir, ginkl aragta zaten basingli hava vardir. Bu valflerde
hava sisteminden alinan basing bir oransal (proportional) solenoid Gzerinden diyafram ya da
piston aktUatoére gider. Elektrikli kumandali valfte mili, digli grubu Uzerinden bir DC motor veya
torque motor déndurdr, entegre konum sensoéru de gergek agikigr ECU'ya bildirir; bu tipin tepki
hizi ve konum hassasiyeti yuksektir. Vakum kumandali tip ise hafif ve orta ticari sinifta hala
kargimiza ¢ikar. Elektrikli aktGatoérlerin gevresel dayanim sinifi sektérde genel olarak ISO 16750
ailesindeki karayolu tasiti elektrik/cevre kosullar yaklagimiyla degerlendirilir; motorun tabi oldugu
emisyon tip onay!i ise agir ticaride ECE R49 kapsamindadir. Elinizdeki parganin hangi sinifa
girdigini ve hangi onayi tasidigini ilgili OF katalogundan dogrulayin.

Bilesenler ve yardimci elemanlar

isin merkezinde valf gévdesi ve igindeki klape ya da piston grubu durur; akigl kisan veya agan
hareketli gekirdek budur. Onu hareket ettiren akttatér, tipine goére elektrikli motor, pnématik
diyafram ya da vakum kapsuludur. Gergek agiklidi ECU'ya bildiren konum senséru
potansiyometrik ya da temassiz olabilir.

valfin gcevresinde, EGR sogutucusu (kuhler) geri dolagan gazin isisini motor sojutma suyuna
aktaran esanjérduar. Fark basinci (delta-P) senséru ve basing hortumlari akig miktarini dolayli
yoldan dlger. Flang contalari ve metal contalar ytksek sicaklikta ¢aligsan tek kullanimlik
sizdirmazlik elemanlaridir; baglanti borulari ve kériuk (kompansatér) ise i1sil genlegsmeyi ve
titresimi karsilayan ara elemanlardir. Isil yaglanmaya en agik yardimcei eleman da elektrik soketi
ile kablo demetidir.

EGR valfi ve EGR klapesi kumanda tipleri, tipik uygulama ve karakteristik servis notu (genel referans; kesin
siniflandirma OE katalogundan dogrulanir)

Besleme /[ sinyal (genel

Kumanda tipi

Pnématik (basingli
hava) kumandali
valf

Elektrikli (DC
motor) kumandali
valf

Vakum kumandali
valf

Emme tarafi EGR
klapesi (kisma
kelebegi)

Egzoz tarafi klape
(karsi basing
kelebegi)

Tipik uygulama

Kamyon, ¢ekici, otobuUs;
hava sistemi bulunan agir
ticari

Euro 5 / Euro 6 kugag
modern agir ticari motorlar

Hafif ve orta ticari, bazi eski
kusak uygulamalar

Soguk caligmada ve yUksek
EGR talebinde basing farki
aretimi

Kargi basing Ureterek gazin
emmeye gegisini saglayan
kurulumlar

referans)

Arag hava sistemi tipik

8-12,5 bar; oransal
solenoid 24 V

24\ besleme, PWM
kumanda, entegre
konum senséru

Vakum pompasi hatti,
solenoid anahtarlama

Elektrikli aktUatér, konum

geri beslemeli

Pnédmatik veya elektrikli

Karakteristik servis notu

Hava besleme hattindaki nem
ve yag solenoidi tikar

Konum sapmasi kurumdan da
kaynaklanabilir, 5nce mekanik
bakilir

Diyafram delinmesi ve vakum
hortumu gatlagi yaygin

Kurum birikince tam
kapanmaz, rélanti
duzensizlesir

YUksek sicaklikta mil yatagi
sikigmasi goralar

Ayni motor ailesinde bile EGR valfi ve EGR klapesi emisyon kugagina (Euro 5 [ Euro 6), sogutucu
tipine ve kumanda mimarisine gére farklilasir. Bu yuzden pargayi yalnizca “arag modeli” ile
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se¢cmeyin; motor kodunu, Uretim yilini, emisyon seviyesini ve mumkunse sékulen parganin
Uzerindeki OE referans numarasini kontrol ederek dogrulayin. Gézle bakinca birbirine gok

benzeyen iki valfin flang delik agisi, soket tipi ya da konum senséru karakteristigi farkli olabilir.

Yanlis eslesen valf takildiginda motor ¢aligir, ama ariza kodu ilk yUkte geri déner.

EGR Valfi & EGR Klapesi arizasi nasil anlagilir?

Sahada EGR valfi ve EGR klapesi arizalari iki ana davranigta toplanir. Valf ya gereginden fazla agik

kalir ya da gereginden fazla kapali. Agik kalan valf yUksek ytkte emmmeye fazla egzoz gazi verir ve

bunun karsihgr gug kaybi ile siyah dumandir; kapall kalan valf ise kendini NOx artigl ve emisyon
kaynakli bir ariza koduyla belli eder. Agsagidaki tabloda saha belirtilerini, olasi nedenleri ve
dogrulama yéntemini yan yana koyduk.

EGR valfi ve EGR klapesi ariza belirtileri, olasi nedenleri ve dogrulama yéntemleri (saha gézlemi, genel referans)

Belirti

YUksek yukte belirgin gug
kaybl, egzozda siyah duman

Rélantide duzensizlik,
sogukta titresim ve tekleme

Motor ariza lambasi ile
birlikte "EGR akigl yetersiz" tipi
ariza kodu

Motor sogutma suyu
eksiliyor, egzozdan beyaz
duman ve tathmsi koku

Yakit tuketiminde artis ve DPF
rejenerasyon sikliginda
yukselme

Aktuatodr hi¢ hareket etmiyor,
konum geri beslemesi sabit

Pnématik valf yavas ya da
eksik hareket ediyor

Manifold veya flans
boélgesinde is izi, 1slik benzeri
egzoz sesi

Olasi Neden

Valf kurum nedeniyle agik kalmis,
klape tam kapanmiyor

Emme tarafi klapesinde kurum
birikmesi, mil sikismasi

Kanal veya sogutucu tikali, valf
kapal sikismis, fark basinci
hortumu kurumla dolmusg

EGR sogutucusunda i¢ sizinti,
esanjoér borularinda catlak

Surekli fazla EGR akis, valf oturma
ylzeyi aginmis

Elektrikli aktGator motoru arizal,
soket oksitlenmis, kablo demetinde
kopukluk

Solenoidde nem/yag tikanmasi,
hava hattinda kisit, diyaframda
delinme

Flans contasi yanmis, civatalar
gevsemis, kéruk catlamis

Ariza kodunu okumak yeterli mi?

Kontrol [ Dogrulama

Canli veride istenen ve gergeklesen valf
konumu karsilastirmasi; séktlmus valfte
klape oturma yuzeyi kontrolu

AktUator testiyle klapenin tam agma-
kapama hareketinin izlenmesi;
endoskopla kanal igi gérantileme

Fark basinci sensort canli verisi;
hortumlarin sékaltp agikhginin
dogrulanmasi

Sogutma devresine basing testi;
genlesme deposunda egzoz gazi testi;
sogutucunun ayri basing testi

Rejenerasyon gecmisi ve kurum yuku
verisinin okunmasi; EGR oraninin canli
veriyle izlenmesi

Soket ucunda besleme ve sinyal 8lcUmu;
akttatér direng dlcumd; test cihazindan
aktbatér komutu

Hava besleme basincinin valf girisinde
élctlmesi; solenoide dogrudan komut
verip hareketin izlenmesi

Soguk motorda gérsel is izi takibi; civata
torklarinin kontrolU; sabun képugu ile
kagak arama

Ariza kodu teshisin basladigr yerdir, bittigi yer degil. "'EGR akigl hedefin altinda” tipindeki bir kod
valfin bozuk oldugunu séylemez; sistemin hedeflenen akigi gergeklestiremedigini sdyler. Ayni
kodun arkasinda tikali bir sogutucu, kurumla dolmus bir fark basinci hortumu, kagiran bir flang
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contasi ya da gercgekten sikismis bir valf olabilir. Sahada en sik kargilasilan hata, kodu hemen
valfe yorup saglam pargayi degistirmektir. Kod silinir, arag yola gikar ve birkag yuz kilometre
sonra ayni kodla geri gelir.

Canli veri ile konum dogrulama

Elektrikli kumandali valflerde en hizli ayirici test, istenen konumla gergeklesen konumu
karsilastirmaktir. Test cihazindan kademeli komut vererek valfi ylzde 0, 25, 50, 75 ve 100 agikhga
goétaran; geri besleme degerinin komutu gecikmeden ve takilimadan izlemesi gerekir. Valf belli bir
aciklikta takiliyorsa ya da geri besleme komuta hi¢ ulagamiyorsa, karginizdaki tablo kurum
kaynakli mekanik direncin bilinen imzasidir. Ayni testi motor sogukken bir kez, isindiktan sonra bir
kez daha yapin; 1sil genlesmeyle ortaya ¢ikan sikismalar da béylece gérunur hale gelir.

Sogutucu kaynakl arizay! ayirmak

EGR sogutucusunun i¢ sizintisi valf arizasiyla kolayca karistirilir, gtnku ikisi de benzer bir kod ve
benzer bir duman tablosu Uretebilir. Aradaki farki sogutma suyu gésterir. Digarida gézle goérular
bir kagak yokken seviye dusuyorsa, motor ¢alisirken genlesme deposunda kabarcik oluguyorsa
ya da soguk havada egzozdan dagilmayan yogun beyaz duman geliyorsa, valften énce
sogutucuyu sorgulayin. Dogrulama igin sogutucuya basing verilir ve ayri olarak test edilir. Bu
adimi atlarsaniz yeni takilan valf kisa sirede yine kurum ve kalintiyla kaplanir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konunun mevzuat arka plani igin bkz. Regulation (EC) No 595/2009 (Euro VI heavy-duty
emissions). Somut degerleri ve prosedrleri her zaman yUrdrlikteki mevzuat ve arag Ureticisinin
servis verileriyle teyit edin.

EGR Valfi & EGR Klapesi nasil degistirilir? Adim adim

Dogru sirayla yapildiginda EGR valfi ve EGR klapesi degisimi gogu adir ticari uygulamada birkag
saatlik bir istir. isi uzatan parganin kendisi olmaz; erigsim ve sékulen civatalarin durumu olur.
Asagidaki adimlar genel bir servis akisini anlatiyor. Motor koduna 6ézel prosedur ve tork degerleri
i¢in arag ureticisinin guncel servis kilavuzu esastir.

Egzoz gazi geri dolagim hatti, motor durduktan sonra da uzun sure yuksek sicaklikta kalir. Kigisel
koruyucu ekipman olmadan bu bdlgeye el sirmeyin; i1siya dayanikh eldiven, darbe dayanimii
gozluk veya yUz siperi ve is elbisesi sarttir. Motorun ve egzoz hattinin tamamen sogumasini
bekleyin. Sogutucu sdkulecekse sogutma devresinin basing altinda oldugunu hesaba katin,
¢cunku sicak devreyi agmak ciddi haglanma riski tagir. Pnématik kumandali sistemlerde hava
besleme basincini bosaltin, akd salterini veya negatif kutbu ayirin. Kanal temizligi yaparken
kurum tozunu solumamak igin toz maskesi takin ve ¢calisma alanint havalandirin.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
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Araci emniyete alin ve ariza kaydini alin: Sékmeye baslamadan énce mevcut ariza
kodlarini, donmus ¢ergeve verilerini ve EGR canli degerlerini kaydedin; bu kayit montaj
sonrasi dogrulamanin karsilastirma zeminidir. Ardindan motoru durdurun, el frenini gekin,
tekerlekleri takozlayin, kabinli araglarda devirme emniyet mandalini kontrol edin, motorun
ve egzoz hattinin sogumasini bekleyin ve aku salterini veya negatif kutbu ayirin.

Erigimi agin: Motor Ust kapag, isi kalkani, hava filtresi borusu, kablo kanali ve gerekiyorsa
turbo emme borusu gibi erisimi kapatan parcalar sékun. Sékulen her parcayi isaretleyerek
ayirin; EGR bélgesindeki civatalarin birgogu farkl boydadir.

Elektrik ve pnématik baglantilari ayirin: Soketi kilidinden nazikge agin, kabloyu gekerek
degil gévdesinden tutarak ¢ikarin. Pnématik hatlari isaretleyip ayirin; hortum uglarini temiz
tapa ile kapatin.

Bélgeyi temizleyin: Sokulecek flanglarin gevresini basingli hava ve temiz bez ile kurum, toz
ve yagdan arindirin. Agilan her egzoz ve emme agzini hemen kapatin; emme kanalina
dusen bir civata veya conta pargasi turbo ve silindir hasari demektir.

Civatalari kademeli ve isitarak sékiin: Egzoz tarafindaki civatalar isil gevrim nedeniyle
sikismig olabilir. NUfuz edici yag uygulayin, gerekirse kontrollU isi verin, civatalari karsilikli ve
kademeli gevsetin. Zorlanan civatayi gevirmeye devam etmek yerine durup yéntemi
degistirin; kopan civata igi saatlerce uzatir.

Valfi ve klapeyi ¢ikarip inceleyin: Séktlen pargayi klape oturma yuzeyi, mil boslugu,
goévde c¢atlagi ve kurum kalnhgr agisindan degerlendirin. Kurum tabakasinin rengi ve yapisi
bilgi verir: kuru ve gevrek kurum normal yaglanmayi, yagh ve yapigkan kalinti ise kartel
havalandirmasi veya turbo kaynakl yag kacagini isaret edebilir.

Kanallari ve komsu elemanlari kontrol edin: EGR borusunu, karisim elemanini, emme
kanalini ve fark basinci hortumlarini agiklik ydéntnden dogrulayin. Tikall bir kanalin Gzerine
takilan yeni valf, ayni ariza kodunu kisa strede geri getirir. Gerekiyorsa sogutucuyu ayri
basing testine alin.

Yeni pargayi dogrulayin: Yeni valfi eskisiyle yan yana koyarak flang delik araligi, delik agisi,
goévde uzunlugu, soket tipi ve aktiatdér yébnunud karsilastirin. Konum sensoérlt valflerde soket
pin sayisi ve kilit tipi mutlaka ayni olmalidir. Uymayan pargayi “olur” diye zorlamayin.

Yeni contayla monte edin ve dogru sirayla torklayin: Flans contalari ve metal contalar
tek kullanimliktir, daima yenisi takilir. Civatalari dnce elle oturtun, ardindan tork anahtariyla
karsilikh (capraz) sirayla ve Ureticinin belirttigi kademelerde sikin. Isiya dayanikli montaj
macunu ancak Uretici izin veriyorsa ve conta yUzeyine bulastirimadan kullanilir.

Baglantilari tamamlayin ve é6gretme iglemini yapin: Elektrik soketini kilitlenene kadar
oturtun, pnématik hatlari isaretlerine gére baglayin, sogutucu sékuldlyse sogutma
devresini prosedure goére doldurup havasini alin. Birgok elektrikli valfte montaj sonrasi ug
nokta 6Jretme (adaptasyon) islemi gerekir; bu adim atlanirsa konum geri beslemesi kayar
ve ariza kodu geri déner.
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Q Test edin ve dogrulayin: Ariza kodlarini silin, motoru ¢alistirin, rélantide ve orta devirde
flang bélgesini is ve kagak yénunden kontrol edin. Canli veride istenen ve gerceklesen valf
konumunun értastagunu dogrulayin, ardindan yukld test strtist yapin ve dénuste kodlari

yeniden okuyun. Sogutucuya dokunulduysa test strtgt sonrasi sogutma suyu seviyesini
tekrar kontrol edin.

EGR Valfi & EGR Klapesi degisiminde sik yapilan hatalar nelerdir?

EGR valfi ve EGR klapesi degisiminde yapilan hatalarin baydk bélumu parganin kendisinden dedil,
cevresindeki sistemin ihmal edilmesinden kaynaklanir. Ayni aracin kisa surede ikinci kez servise
girmesine yol acan durumlari asagidaki uyarilarda topladik.

Kurum birikmesi bir ariza degil, bir sonugtur. Valf kurumla dolduysa nedeni aranmadan yapilan
degisim, ayni tabloyu birka¢ ay iginde geri getirir. Kbk nedenler arasinda agiri kurum dreten
yanma bozukluklari, yag kagiran turbo veya kartel havalandirmasi, tikal hava filtresi, disuk kaliteli
yakit, uzun sureli dusuk yuklt sehir ici kullanim ve tikanmig EGR sogutucusu bulunur. Yeni valf
takilmadan énce bu bagliklar kontrol edilmelidir.

Emisyon kontrol sistemi motorun tip onayinin ayrilmaz pargasidir ve sistemi tasarlandigi gibi
calisir durumda tutmak yasal bir zorunluluktur. Arizal bir EGR valfi ya da EGR klapesi igin dogru
¢bzum tektir; parga ya temizlenir ya da OE esdegeri yenisiyle degistirilir. Sistemin batanlagunu
bozan her mudahale, arag muayenesinde ve emisyon denetimlerinde uygunsuzluk sebebidir.
Ustelik motor kontrol Unitesi geri besleme alamayinca gug sinirlamasina (limp mode) girebilir.
Hatalarin bir kismi daha parca segilirken baslar. Ayni modelde emisyon kusagina gére farkh valf
kullanilabildigi igin pargayi yalnizca arag modeline gére segmek yetmez;, motor kodu ve OE
numarasi sarttir. Sékme sirasinda emme kanalini agik birakirsaniz kanala dtsen bir conta parcasi
ya da civata turboya ve silindire ulasir. Temizlikte de iki tuzak var. Gévdenin i¢ini agresif bir
kimyasalla temizlediginizde aktUatére, sensére ve yatak boélgesine kagan ¢dzucu elektronik
aksami ve mil yaglamasini bozar. Dizel kurumu da solunmamalidir; temizlik maske ve
havalandirmayla yapilir.

Teshis tarafinda fark basinci hortumlarini ve sogutucuyu kontrol etmeden gegmeyin. Kurumla
dolmus ince bir hortum saglam valfi suglu gosterir; tikali ya da sizdiran bir sogutucunun tsttne
takilan yeni valf ise kisa strede ayni duruma gelir.

Montajda eski contayi yeniden kullanmayin. Isil gevrim gecirmis flang contasi bir kez ezilmistir ve
ikinci kullanimda is ve gaz kagirir. Civatayi tek seferde ve tork anahtari olmadan sikarsaniz flans
carpilir, conta dizgun oturmaz ve kacgak ilk 1sil gevrimde baslar. Elektrikli valflerde adaptasyon/
6gretme iglemini atlamayin; ug noktalar 6gretiimezse konum geri beslemesi kayar. Son olarak
aracl test surigt yapmadan teslim etmeyin, cinkd EGR ile ilgili kodlarin buyuk kismi ancak yuklt
sUrugte tekrar dogrulanabilir.

EGR Valfi & EGR Klapesi teknik degerleri ve kontrol noktalari

Asagidaki degerler, EGR valfi ve EGR klapesi i¢in agir ticari arag uygulamalarinda sik karsgilasilan
genel referans araliklaridir. Motor ailesi, emisyon kusagi, sogutucu tipi ve donanim seviyesi
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degistikge bu araliklar da degisir. Kesin veri gerektiginde her zaman aracin motor koduyla
eslesen guncel OE servis kilavuzuna bakin.

EGR Valfi & EGR Klapesi teknik degerleri (genel referans; birimler bar, °C, V ve yizde olarak verilmistir)

Parametre

Valf girigindeki egzoz gazi
sicakhig

EGR sogutucusu ¢ikis gaz
sicakhig

Caligma noktasina gére EGR
orani

Elektrik sistemi besleme
gerilimi
Pnématik kumanda hava

basinci

Valf konum geri beslemesi
sapma toleransi

Sogutma devresi basing
testi

Kurum tabakasi kabul
edilebilirligi

Tipik aralik (genel referans)

400-700 °C

Tipik 100-250 °C

Yaklasik yuzde 5-25

24V nominal (agr ticari)

Arag sistem basinci tipik 8-12,5
bar

Dar toleranslidir, motora 6zeldir

Genellikle 1-2 bar mertebesinde

Klape tam oturmayi
engellemeyecek duzeyde

Not

YUk ve devre goére degisir; kisa sureli tepe
degerler daha ytksek olabilir

Sogutucu tikandikga bu deger belirgin
bicimde yukselir

Tam yukte genellikle duser; harita motora
ozeldir

Mars aninda dugen gerilim aktuatdr hatasi
gibi goérunebilir

Oransal solenoid ¢ikisi bu basincin altinda
kumanda Uretir

Kabul siniri servis kilavuzundan alinir; canli
veriyle dogrulanir

Sogutucu i¢ sizintisini ayirmak igin kullanilir

Oturma yUzeyinde iz veya bosluk varsa
parcga yenilenir

EGR baglanti noktalari igin tipik tork bantlari (genel referans, Nm; kesin deger OE servis kilavuzundan alinir)

Baglanti noktasi

valf flang civatasi (M8 sinifi)

Sogutucu ve boru flangi (M10
sinift)

Aktuatér baglanti civatasi

Sensoér ve fark basinci
baglantisi

Kelepge ve kéruk baglantilarn

Tipik tork band (genel
referans)

20-30 Nm

Uygulama notu

Capraz sirayla, kademeli sikilir; yeni conta

zorunlu

35-50 Nm

8-12 Nm

8-15Nm

Isil genlesme nedeniyle civatalar sikismis olabilir

Asirt sikkma gévdeyi ¢arpitir, mil sikisir

Sensér gévdesi genelde plastiktir; tork anahtari

ile sikilir

6-12 Nm

Kompansatdr zorlanmadan, serbest konumda

sabitlenir

Tork degerleri burada yalnizca yén gosteren bir aralik olarak verildi. Ayni motorda farkl flanglar
farkl torkla ve farkll kademelerde sikilir; bazi Ureticiler tek kullanimlik civata ya da agi kontrollU

sikma tanimlar. Uygulamada esas olan, arag Ureticisinin motor koduna ézel gincel servis
kilavuzudur ve sikma her zaman kalibreli tork anahtariyla yapilir.

¢ Valf konum geri beslemesi istenen degeri gecikmesiz izliyor mu, kademeli testte takilma var

mi?

* Flang bdlgesinde is izi, kurum puUsktdrmesi veya islik sesi var mi?
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¢ Sogutma suyu seviyesi sabit mi, genlesme deposunda kabarcik oluguyor mu?
* Fark basinct hortumlari agik mi, uglarinda kurum tikaci var mi?

* Elektrik soketi oksitsiz ve tam kilitli mi, kablo demeti egzoza surttyor mu?

¢ Pnématik hatlarda nem, yag veya c¢atlak var mi?

¢ Hauva filtresi, turbo ve kartel havalandirmasi kurum kaynagi olarak elendi mi?

* DPF kurum yuku ve rejenerasyon sikligr normal bandin icinde mi?

EGR Valfi & EGR Klapesi bakimi ve 6mri nasil uzatilir?

Ureticiler EGR valfi ve EGR klapesi icin cogu zaman sabit bir "degdisim periyodu” tanimlamaz. Valfin
ne kadar dayanacagi kullanim profiline, yakit ve yag kalitesine ve motorun genel olarak ne kadar
kurum urettigine baglidir. Motorun duzenli olarak galisma sicakhgina ulagtig, uzun yol agirlikh bir
kullanimda valf uzun yillar sorunsuz ¢alisabilir; kisa mesafeli, duguk yuklt ve sik rélantide gegen
sehir i¢i kullanimda ise kurum birikmesi belirgin bigimde hizlanir. Sahada en sik karsilagilan tablo,
teknik olarak saglam bir valfin yalnizca kurum yUzinden gérevini yapamaz hale gelmesidir.

Periyodik yag ve filtre bakiminda Uretici periyoduna uyun, motor yagini da aracin emisyon
kusagina uygun spesifikasyonda segin. Yag kaynakl kalintt kurumu yapigkan hale getirir ve
klapeyi kilitleyen de bu yapiskan tabakadir. Hava filtresini ihmal etmeyin; kisith hava girisi eksik
yanmaya, eksik yanma da daha fazla kuruma yol agar. Bilinmeyen kaynaktan alinan yakit hem
enjeksiyon kalitesini hem kurumun yapisini bozar. EGR bdlgesindeki birikmeyi hizlandiran baglica
etken emmeye tasinan yag buharidir, bu ytzden kartel havalandirmasini ve turbo sizdirmazhgini
her bakimda kontrol edin.

Kullanim tarafinda da yapilacak is var. Surekli kisa mesafe ve uzun rélanti, sistemin kendini
temizleme kabiliyetini dasurdr; motoru ¢galigma sicakligina ulastirin ve mimkudn oldugunda
duzenli yUkla strts yapin. EGR ile ilgili ilk uyar kodu geldiginde isi ertelemeyin, cinkd o asamada
yapilan mudahale, ilerleyen agsamada sogutucu ve DPF tarafina yayilan pahali bir onarimin
onune geger.

Her bakimda flanglari, kéragu, elektrik soketini, pnématik hatlari ve 1si kalkanini gézden gegirin.
Sogutma sistemini de saglkh tutun; dogru antifriz karigimi ve temiz bir devre, EGR sogutucusunun
i¢ korozyonunu geciktirir.

Filo igsletmelerinde en hesapli yol, EGR valfini tek bir parga olarak degil bir grup olarak
planlamaktir. Valf degisecek aracgta flang contalarini, fark basinct hortumlarini ve gerekiyorsa
sogutucuyu ayni serviste ele almak, birka¢ ay sonra araci ikinci kez indirmenin maliyetinden ¢ok
daha ekonomiktir. Araci yola gikarmadan édnce yapilan yuklu test strisu ve dénuste tekrarlanan
kod okumasi da yolda kalmaya kargi en ucuz sigortadir.

Bu dokiman bilgilendirme amaclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler igin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



