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TEKNiK REHBER

DPF Nedir? Partikul Filtresi
Arizasi ve Temizligi

Kamyon ve otobuUslerde partikul filtresi ne ige yarar, rejenerasyon nasil ¢alisir,
tikanma belirtileri nelerdir, temizlik ydéntemleri ve DPF bakim &nerileri.

vaden.com.tr - vadenoriginal.com - SUrim: Eylil 2026 - Agir ticari arag (kamyon - gekici - otobus)



VADOEGNNAL®

Sehir ici dagitim yapan bir kamyon, gun boyunca kisa duraklarla ilerler; motor hi¢cbir zaman
IsSiInmaya, uzun sure yuksek devirde ¢galismaya firsat bulamaz. Birkag hafta sonra gdsterge
panelinde turuncu bir DPF lambasi yanar, ardindan arag gug kaybina girer ve hiz sinirl koruma
moduna duger. SUrdcu ilk anda yakit sorunu sanir; oysa sorun egzoz hattindaki dizel partikul
filtresinin dolmasidir. Bu rehber, agir ticari araglardaki DPF sistemini bagtan sona ele alir —
kurumu nasil tuttugu, rejenerasyonun nasil isledigi, tikanma belirtileri, kisa mesafe kullaniminin
etkisi ve temizlik ydntemleri ile sinirlari.

Bu dokUman VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag dizel partikul filtresi (DPF) ve egzoz
emisyon sistemleri i¢in hazirlanmistir. Buradaki degerler genel referans niteligindedir; kesin veriler
icin aracin motor ve sasi kodu ile eslesen guncel OE servis kilavuzu esastir. Son guncelleme:
Agustos 2026.

DPF Nedir? Gorevi ve Caligsma Prensibi

Dizel partikiil filtresi (DPF), dizel motorlu agir ticari araglarin egzoz hattina yerlestirilen bir
emisyon kontrol bilesenidir ve egzoz gazinin tasidigi kurum ile is parcaciklarini gézenekli
seramikten yapilmis bal petegi gévdesinde fiziksel olarak yakalar. Bu sayede partikiil madde
emisyonu agirlik¢a ylizde doksan dokuzun Gzerinde azalir. Filtre doldukg¢a iginde biriken
kurum dizenli araliklarla yliksek sicaklikta yakilir; bu temizleme iglemine rejenerasyon denir.

Egzoz hattinda DPF, dizel oksidasyon katalizéranin (DOC) hemen arkasinda durur. Gévdenin
icinde petek seklinde dizilmis, birbirine kapali uglu binlerce kanal vardir. Egzoz gazi bir kanala
girer, gézenekli duvardan gecip komsu kanaldan ¢ikar; "duvardan gegisli” (wall-flow) denen bu
yapida kurum pargaciklari gaz akigindan fiziksel olarak stzalur. Filtre gévdesi genellikle kordiyerit
seramik ya da silisyum karburden Uretilir. Silisyum karbur sty daha iyi ilettigi igin rejenerasyon
sirasinda sicaklik gévdeye daha dengeli dagilir.

DPF'nin ne kadar doldugunu en agik bigimde filtrenin iki ucu arasindaki basing farki séyler.
Filtrenin girigine ve ¢ikisina yerlestirilen diferansiyel basing senséry, egzoz gazinin filtreden
gecgerken karsilastigi direnci surekli 6lger. Kurum biriktikge bu direng de artar. Motor kontrol Unitesi
ise sensdrden gelen degeri motor devri, egzoz sicakligi ve kat edilen mesafeyle birlikte
degerlendirip filtrenin igindeki kurum yukinu bir model tzerinden tahmin eder. Sahada bu
tahmine "kurum modeli” (soot model) denir.

DPF kurumu nasil tutar?

DPF'nin galisma mantidi gazi kanal duvarlarindan gegirmektir. Kurum pargaciklari duvardaki
gbzeneklerden gegemeyecek kadar iri oldugu igin kanalin i¢ ylzeyinde ve gbzeneklerin iginde
birikir. Agirhk¢a bakildiginda yakalama verimi yuzde doksan dokuzun Uzerindedir ve nanometre
boyutundaki en ince partikuller de bu kapsama girer. Kurum gogaldik¢a filtrenin egzoz gazina
gosterdigi direng yukselir; direng belli bir egigi astiginda motor kontrol Gnitesi rejenerasyon talebi
baslatir.

DPF ile DOC (dizel oksidasyon katalizéri) farki nedir?

DOC bir katalizérdur ve katl pargacik tutmaz; egzoz gazindaki karbon monoksidi ve yanmamig
hidrokarbonlari kimyasal olarak oksitler. Egzoz hattinda genellikle DPFden énce yer alir. DPF ise
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fiziksel bir filtredir, kurum ve is gibi kati pargaciklar gézenekli duvarinda tutar. Pratikte iki bilesen
birlikte calisir. DOC, egzoz gazindaki NO'yu NO2'ye oksitleyerek pasif rejenerasyonu besler, DPF de
bu NO2'yi kullanarak kurumu dusutk sicaklikta yakar. Bir aragta “katalizér arizasi” diye tanimlanan
sorun da sahada ¢gogu zaman DOC'den degil, DPF'nin kendisinden kaynaklanir.

DPF lambasi yandigi halde yola devam edilen bir aragta motor kontrol Gnitesi kisa strede gtcu
kisitlayan koruma (limp) moduna gecer. Lamba yanip sabit kaliyorsa ya da arag gug kaybina
girdiyse énce pasif veya aktif rejenerasyonun tamamlanmasina firsat taniyin; bunun igin uzun ve
sabit hizla gidilebilecek bir yol bélumu, yani uygun surus kosullari gerekir. Bundan sonug
alinamazsa servis teghisi yapiimaldir.

Pasif ve aktif rejenerasyon arasindaki fark nedir?

Rejenerasyon, DPF'nin icinde biriken kurumu yakarak filtrenin kendi kendini temizlemesidir. Bu is
pasif ve aktif olmak Gzere iki ayrt mekanizmayla yaplilir ve aracin kullanim profiline gére ikisi
birbirini tamamlar. Strekli sehir iginde ¢aligan bir aragta pasif rejenerasyon yeterli sicakliga
ulagamadigr igin aktif rejenerasyon daha sik devreye girer.

Pasif rejenerasyonu suricu fark etmez; sure¢ arka planda, kesintisiz igler. Arag otoyol hizinda ve
yuk altinda giderken egzoz sicakhdi kendiliginden yukselir ve DOC'nin Urettigi NO2, DPF igindeki
kurumu bu sicaklikta bile yakabilir. Bunun icin ne ek yakit enjeksiyonu ne de motor kontrol
Unitesinin mudahalesi gerekir. Uzun otoyol seferleri yapan araglarda DPF neredeyse hi¢ aktif
rejenerasyon talep etmez.

Aktif rejenerasyon, motor kontrol Gnitesinin kurum yudkunudn belirlenen esigi astigini tespit ettiginde
kendiliginden baglattigi bir stregtir. Kontrol Unitesi, silindirlere ek bir son enjeksiyon (post-
injection) uygulayarak veya egzoz hattindaki bir yakit enjektéri/isitict Uzerinden yakit géndererek
DOC uzerinde ekzotermik bir reaksiyon tetikler; bu reaksiyon egzoz sicakhgini belirgin bicimde
yUkselterek kurumu dogrudan oksijenle yakar. Aktif rejenerasyon genellikle yirmi-kirk dakika surer
ve arag sabit bir hizda seyrederken en verimli tamamlanir; sik sik durup kalkan bir strag
rejenerasyonu yarida keser.

DPF rejenerasyon turlerinin kargilagtirmasi

Rejenerasyon tira Nasil tetiklenir Tipik egzoz sicakligi Suricu fark eder mi?

Pasif rejenerasyon Otoyol hizi ve yUk altinda dogal Yaklasik 300-400°C  Hayir, arka planda surekli
olarak isler

Aktif rejenerasyon Motor kontrol Unitesi kurum esigini  Yaklagik 550- Kismen — fan sesi, yakit
asinca kendiliginden baslatir 650°C tuketiminde gegici artig

Zorlamali (servis) Diagnostik cihazla teknisyen Yaklasik 600- Evet — arag park halinde,

rejenerasyonu tarafindan el ile baslatilir 650°C, arag yuksek rélanti sesi

sabitken

Zorlamal (servis) rejenerasyonu ne zaman uygulanir?

Aktif rejenerasyon art arda birkag kez yarida kesilirse veya kurum yukua aktif rejenerasyonla
guvenle tamamlanamayacagi bir seviyeye ulasirsa, motor kontrol Unitesi gug kisitlamasina
gecer ve suruct mudahalesiyle ¢bzulemeyen bir uyari verir. Bu noktada arag serbest bir alanda
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park edilip diagnostik cihaz Uzerinden zorlamal rejenerasyon baslatilir; islem sirasinda motor
yuksek roélantide ¢aligir, egzoz sicakhgi kontrollt bigimde yukseltilir ve kurum yakilir. Zorlamali
rejenerasyon, filtre fiziksel olarak asiri dolu veya kil (ash) ile tikallysa sonug vermez; bu durumda

filtrenin sékUlUp temizlenmesi veya degistiriimesi gerekir.

DPF tikanmasi nasil anlasilir? Belirtiler ve nedenler

DPF tikanmasi bir glinde olmaz; kademeli ilerleyen bir strectir ve arag bunu performansiyla belli

eder. ilk isaret cogu zaman gosterge panelinde yanan uyari lambasidir. Lamba géz ardi edilirse
arkasindan gug kaybi, yakit tiketiminde artis ve en sonunda koruma moduna gegis gelir. Sahada
sik kargilasilan belirtileri, olasi nedenlerini ve kontrol yollarini asagidaki tabloda bir arada

gorebilirsiniz.

DPF tikanmasinin belirtileri, olasi nedenleri ve kontrol yollari

Belirti

DPF uyari lambasi surekli
yaniyor

Motor gug kisitlamasi (limp
mode) devreye giriyor

Aktif rejenerasyon sik bagliyor
ama tamamlanamiyor

Yakit ttketimi belirgin bigimde
artmis

Motor yag seviyesi
beklenmedik bigimde
yukseliyor

Egzozdan beyaz veya
mavimsi duman

Diferansiyel basing senséru
sinyali sabit veya mantiksiz

Olasi neden

Kurum yUkua esigi agsmis, rejenerasyon
tamamlanamiyor

Filtre dnundeki basing sinir degeri agiimisg,
ECU koruma moduna gegmis

Surekli kisa mesafe/sehir ici kullanim,
egzoz sicakligr hedefe ulasamiyor

Sik aktif rejenerasyon nedeniyle ek yakit
enjeksiyonu artmig

Yarida kalan aktif rejenerasyonlardan
yanmamig yakit karterde birikmis (yag
dilusyonu)

Yag dilisyonu ilerlemis, yanma odasina
yag karigiyor olabilir

Sensor hortumu tikall, gqmur/kurum
dolmus veya sensér arizali

Kisa mesafe kullanimi DPF'yi nasil etkiler?

Kontrol [ dogrulama

Diagnostik cihazla kurum yuaku
yUzdesini ve rejenerasyon
gecmisini oku

Diferansiyel basing senséru
degderini ve ariza kodunu kontrol
et

Sarus profilini gdzden gegir, tam
kapasiteli otoyol seyri yaptir

Rejenerasyon sikligi loglarini
incele, kurum birikim hizini
degerlendir

Yag seviyesini ve kokusunu
kontrol et, yad analizi yaptir

Yag seviyesi ve viskozitesini
kontrol et, gerekirse yag degisimi
yap

Sensér hortumlarini Ufleyerek
kontrol et, sensér sinyalini 6l

Kisa mesafe ve durakla-kalkla ilerleyen sehir i¢i kullanim, DPF icin en zorlayici galisma kosuludur.
Motor sogukken veya rélantiye yakin devirlerde ¢aligirken egzoz sicakhgi pasif rejenerasyonun

gerektirdigi seviyeye ¢ikmaz; kurum, yakilamadan filtre iginde birikmeye devam eder. Motor
kontrol Gnitesi bu durumda aktif rejenerasyonu daha sik tetikler, ancak surug her seferinde birkag

kilometre sonra sona erdigi igin rejenerasyon gogunlukla yarida kalir.
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Motor yagi seyrelmesi (yag diliisyonu) nedir?
Aktif rejenerasyon sirasinda silindirlere génderilen ek yakit, egzoz sicakhgini ylkseltmek igin tam
yanmayan bir miktar yakit igerir; strus kisa surede kesilirse yanmamis yakitin bir kismi silindir
duvarlarindan siyrilarak karter yagina karigir. Surekli kisa mesafe kullanan ve rejenerasyonu hig
tamamlayamayan araglarda yag seviyesi zamanla yukselir, yagin viskozitesi duger ve yaglama
performansi zayiflar. Yag dilusyonu ilerlerse motor i¢ aksaminin yaglanmasi yetersiz kalir; bu
nedenle yag seviyesi ve kokusu duzenli izlenmelidir.

Araciniz surekli gehir iginde ya da kisa mesafeli rotada galigiyorsa, haftada en az bir kez yaklagik
yirmi-otuz dakika sabit ve yeterince yUksek hizda (mumkinse otoyolda) yol yaptirin. Béyle bir
seyir pasif rejenerasyonun tamamlanmasina ve kurum ydkunun guvenli seviyede kalmasina
yardimci olur. Basit bir aligkanliktir ama zorlamali servis rejenerasyonu ihtiyacini ve erken DPF
arizalarini belirgin bigimde azaltir.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konunun mevzuat arka plani icin bkz. Regulation (EC) No 595/2009 (Euro VI heavy-duty
emissions). Somut degerleri ve prosedurleri her zaman yarirlikteki mevzuat ve arag Ureticisinin
servis verileriyle teyit edin.

Tikanan DPF nasil temizlenir? Yontemler, adimlar ve sinirlari

Zorlamali rejenerasyon sonug vermeyen veya kurum yuku asiri yiksek DPFlerde filtrenin aragtan
sokulup fiziksel olarak temizlenmesi gerekir. Ug yéntem yaygin kullanilir: firin (termal/pirolitik)
temizlik, ultrasonik banyo temizligi ve kimyasal (solsyon) temizlik. Ydntem secimi filtre icindeki
birikimin tarine baglidir — yanabilir kurum mu, yoksa yanmayan kal (ash) mi olduguna gére
degisir.

Firin temizliginde filtre 6zel bir firina konur ve kontrollt bir sicaklik programiyla isitilir; igindeki
organik kurum ve yag kalintilari bu sirada yanar. islem saatler surebilir. Sicaklik, filtre altyapisini
(substrate) zedelemeyecek sekilde kademeli olarak yUkseltilir ve yine kademeli olarak dusurdlur.

Ultrasonik banyo temizliginde filtre 6zel bir sivi gbzeltiye alinir ve yuksek frekansli ses dalgalarinin
olusturdugu kabarcik patlamalarina (kavitasyon) maruz birakilir. Gézeneklerin derinindeki ince
partikulleri sékmekte basaril bir yéntemdir ve genellikle basingl hava/su ile durulanarak
tamamlanir. Kimyasal temizlikte ise filtre, kurum ve kult ¢ézen 6zel bir solisyonda bekletilir,
ardindan durulanir; hafif ve orta seviye tikaniklikta hizli sonug verir.

Altyapisi fiziksel olarak hasar gérmus bir filtreyi hicbir temizlik yéntemi onarmaz. Catlak, kirik ya da
asir isinmadan kaynaklanan erime/camlagma varsa filtre temizlense bile kurumu tutma
performansini geri kazanmaz. Yanmayan kil (ash) igin de bir sinir vardir: motor yagi katki
maddelerinden ve asinmadan gelen bu birikim temizlikle yalnizca kismen giderilir. KUl filtrenin
kullanim émrd boyunca kademeli olarak birikir ve belirli bir seviyeden sonra filtrenin degismesi
gerekir.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
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Adim adim DPF temizleme islemi

Sékulen DPF gévdesindeki dizel kurumunu ve kul tozunu solumayin. Dizel egzoz partikalt
solunabilir boyuttadir; kal ise motor yagr katki maddelerinden gelen metal oksitleri igerir. Filtreyi

sOkerken, tagirken ve temizlerken isiya dayanikh eldiven, FFP3 sinifi toz maskesi ve koruyucu gézluk
ya da yuz siperi kullanin. Agik atélye ortaminda filtreyi kuru kuru silkelemeyin, serbestce de
uflemeyin; tozu tutan kapal bir kabinde ya da aspirasyonlu bir tezgahta ¢aligin. Kimyasal
solUsyonla ¢aligacaksaniz kimyasala dayanikh eldiven takin ve iyi havalandirilan bir alan segin.

Egzoz hatti motor durduktan sonra da uzun sure sicak kalir, bu ytuzden sokmeye baslamadan
énce tamamen sogumasini bekleyin.
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Araci diagnostik cihaza baglayip DPF kurum yukud ytzdesini, basing senséru degerlerini ve
rejenerasyon gecgmisini kaydedin; kargilastirma yapabilmek icin sékme éncesi durumu
bilmeniz gerekir.

Araca uygun surus kosullarinda, yani uzun ve sabit hizli bir glzergahta pasif rejenerasyon
firsati taninip taninmadigini kontrol edin. Taninmadiysa énce bu segcenek denenmelidir.

Araci sabit ve iyi havalandirilan bir alanda park edin, motor ¢aligir durumdayken zorlamali
(servis) rejenerasyonu diagnostik cihaz Gzerinden baslatin.

Zorlamali rejenerasyon tamamlanamiyorsa ya da birkag denemede hep ayni sonucla
bitiyorsa filtrenin fiziksel temizlige alinmasina karar verin.

Egzoz hattini sogutun ve aktyU ayirin; ardindan gevresindeki sensér, boru ve conta
baglantilarini sékerek DPF gévdesini aragtan gikarin.

Filtre gévdesine gdzle bakin ve ¢atlak, ezilme ya da asiri iIsinmadan kaynaklanan
camlagma belirtisi olup olmadigini kontrol edin. Hasarli bir gévdeyi temizlik onarmaz.

icerideki birikimin yanabilir kurum mu yoksa yanmayan kil mu olduguna bakarak firin,
ultrasonik ya da kimyasal temizlik yéntemini segin; gerekirse ydntemleri sirayla uygulayin.

Temizlikten sonra gevsemis kurum ve kual kalintilarini gikarmak igin filtreyi normal akig
yoénunun tersinden basingl havayla ufleyin. Bu islemi de yukarida anlatilan toz koruma
énlemlerini alarak yapin.

Islak bir yéntem (ultrasonik banyo veya kimyasal soltsyon) kullandiysaniz, montaj ve
testten énce filtreyi kontrollt sicak havayla tamamen kurutun; substratin icinde nem
kalmamalhdir. Nemli bir filtrede basing dtsus élgimu yaniltici bigimde yuksek okur, arag
Gzerindeki ilk rejenerasyonda da ani buharlasma termal gerilme riski dogurur. Kurutma
sicakhgi ve suresi igin temizlik ekipmani Ureticisinin talimati esastir.

Filtre tamamen kuruduktan sonra kanallarin agik oldugunu hem gézle hem de basing
dusus testiyle dogrulayin.

Filtreyi yeni contayla, gerekiyorsa yeni sensér hortumlariyla birlikte araca takin ve
baglantilar Greticinin belirttigi torkla, capraz sirayla sikin.
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@ AkuyU baglayip kontagi agin, sonra diferansiyel basing sensérint ve gerekiyorsa kurum
modelini diagnostik cihaz Gzerinden sifirlayin. Sifirlama tamamlandiginda guvenli bir
guzergahta test surugune ¢ikin ve rejenerasyon davranigini dogrulayin.

Dikkat edilecekler: sik yapilan hatalar

DPF bakiminda ve mudahalesinde sahada en sik karsilasilan hatalardan biri, uyari lambasini
gérmezden gelip surigse devam etmektir. Kurum yukua arttikca filtre Gzerindeki basing yukselir,
motor koruma moduna geger ve gug kaybi buyur. Yalnizca lambayi ya da hata kodunu silip
filtreyi hig kontrol etmemek de sorunu ¢ézmez; kurum yUku sinirin Uzerindeyse kod kisa surede
geri gelir ve filtre fiziksel olarak dolu kalmaya devam eder.

Rejenerasyonun kendisinde de hata yapllir. Zorlamali rejenerasyon sirasinda egzoz sicakligi
belirgin bigimde yukselir; bu islem kapali, havalandirmasi olmayan bir alanda yapilirsa yakin
cevredeki yanict malzeme yangin riski olugturur. Rejenerasyon tamamlanmadan motoru
durdurmak ise dénguyu yarida birakir; kurum yukd tam temizlenmez, yag dilisyonu riski de artar.

Yanhs motor yagi kullanmak da bu hatalar arasindadir, glnkt yuksek kakart-kal-fosfor igerigine
(SAPS) sahip bir motor yagdi DPFde kalici kul birikimini hiziandirir. Temizlikten sonra basing
sensérunu ya da kurum modelini sifirlamamak, motor kontrol Gnitesinin filtreyi hald dolu kabul
edip gereksiz rejenerasyon taleplerine devam etmesine yol agar. Filtreyi arizal bir enjektér ya da
turbo sorunu varken temizletmek de hatadir; asirt yag veya yakit kagagi treten ariza
giderilmeden temizlenen filtre kisa strede yeniden dolar.

DPF s6kme veya iptal etmek yasal midir?

DPFyi aragtan tamamen sékmek, i¢ yapisini delip bosaltmak ya da motor kontrol Unitesinin
yaziimini filtre yokmus gibi davranacak sekilde degistirmek, emisyon kontrol sistemini devre digi
birakan bir midahaledir ve emisyon manipulasyonu olarak degerlendirilir. Bu rehberde boyle bir
mudahalenin nasil yapilacagi anlatiimaz, tarif de edilmez. Asagida yalnizca hukuki ve pratik
sonugclarini ézetliyoruz.

Agir ticari araglar igin gecerli Avrupa tip onayr mevzuati (Euro VI emisyon standardi ailesi ve ilgili
tip onayi duzenlemeleri) ile UNECE R49 kapsaminda sertifikalandiriimig bir aracin emisyon kontrol
donanimi, tip onayinda tanimlanan konfigarasyonun ayrilmaz pargasidir; DPFnin sékilmesi veya
devre digi birakilmasi araci tip onayina aykiri hale getirir. Periyodik motorlu tasit muayenesinde
egzoz gazi/duman emisyonu &lculir ve emisyon kontrol donaniminin eksiksiz olup olmadigi
kontrol edilir; DPF'si s6kulmus veya iptal edilmis bir aragta bu miadahalenin muayenede tespit
edilmesi hdlinde agir kusur kaydedilebilir ve arag trafige uygun sayilmayabilir. Bazi tlkeler bu tar
mudahaleleri daha guvenilir bicimde tespit etmek icin muayeneye partikil sayisi (PN) dlcum
eklemistir. Kusur siniflari ve dogurdugu sonuglar tlkeden tlkeye degisir; aracin kayitl oldugu
ulkenin giincel muayene mevzuati esastir. Ayrica sigorta girketleri, emisyon sistemi Gzerinde
yetkisiz veya beyan edilmemis degisiklik tespit edilen bir aracin hasar ya da yangin talebini,
s6zlesme sartlarina aykirl tadilat gerekgesiyle reddedebilir. Filo isletmecileri igin ek olarak, Avrupa
sehirlerindeki dugtk emisyon bélgelerine (LEZ) girig kisitlanabilir ve idari yaptirnmlar uygulanabilir.
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DPF'de bir sorun ¢iktiginda dogru ve yasal yol, arizanin kaynagini teshis edip filtreyi temizlemek ya
da OE egdegeri bir pargayla degistirmektir. Kaynak bir sensér, yazilim, asiri kdl birikimi veya ilgili
bir motor arizasi olabilir. Bu yol kisa vadede maliyetli gérantr; ama araci mevzuata uygun tutar,
motor ve turbo gibi pahali bilegenleri de emisyon manipulasyonunun yol agtigr ikincil arizalardan
korur.

Teknik degerler ve kontrol noktalari

Sahada DPF sistemi kontrol edilirken bakilan baglica noktalari ve genel referans araliklarini
asagidaki tabloda topladik. Bu degerler arag Ureticisine, motor hacmine ve emisyon seviyesine
gore degisir; kesin degeri her zaman aracin guncel OE servis kilavuzundan alin.

DPF sistemi kontrol noktalari (genel referans)

Kontrol noktasi Genel referans Sapma neye isaret eder
Diferansiyel basing (temiz  Dusuk, birkag milibar mertebesi (OE YUksekse filtre kismen dolu veya sensér
filtre, rélanti) degeri esastir) hatti tikal olabilir
Kurum yUka uyari esigi Ureticiye gore degisen bir yuzde bandi  Esik asilirsa aktif veya zorlamali

(OE degeri esastir) rejenerasyon talep edlilir
Pasif rejenerasyon egzoz Yaklagik 300-400°C Sarekli altinda kalinyorsa pasif
sicakhig rejenerasyon olusmaz
Aktif rejenerasyon egzoz Yaklasik 550-650°C Hedefe ulagmiyorsa rejenerasyon
sicaklig yarida kesilir
Aktif rejenerasyon suresi Yaklasik 20-40 dakika, sabit hizda Sarekli kesintiye ugruyorsa kurum

birikimi hizlanir

Motor yagi seviyesi Uretici arahginda, yakit kokusu yok Seviye yukseliyor ve yakit kokuyorsa
(dilusyon kontrol) yag dilusyonu var

Filtre kal (ash) doluluk Kilometre bazl, Greticiye gbre degisen Sinira yaklasildikga temizlik sikligr artar,
kapasitesi bir sinir (OE degeri esastir) sonunda degisim gerekir

DPF bakimi ve mrinu uzatan suras aligkanhklari

DPF 6mrunde en agir basan etken, motor yaginin dogru spesifikasyonda olmasidir. Dizel partikul
filtreli araglar igin 6zel olarak formule edilmis duguk kukuart-kul-fosfor igerikli (low-SAPS) motor
yaglari, yanma sirasinda filtrenin iginde biriken yanmayan kal miktarini azaltir. Yag yanlhs
spesifikasyondaysa filtre fiziksel olarak saglam kalsa bile kil kapasitesi erken dolar,
temizlik/degisim sikligi da artar.

Motor yagi degisiminde aracin DPFli dizel motorlar icin Ureticinin belirttigi low-SAPS (dusuk
kukurt/kul/fosfor) spesifikasyonuna uygun yag kullaniimasi, en ucuz ve en etkili DPF émar uzatma
onlemidir. Yag seviyesinin Uretici araliginin Uzerine gikmamasi da yag dilisyonu kaynakli ikincil
sorunlari énler.

Surus aliskanligi da DPF dmrune yansir. Duzenli olarak yeterli uzunlukta ve sabit hizda yol yapan
bir aragta pasif rejenerasyon kurum yukunu surekli dtsuk tutar. Sik duran, kisa mesafe giden ve
rélantide bekleyen bir kullanim profilinde ise aktif rejenerasyon inhtiyaci artar. Enjektér, turbo ya da
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EGR arizalarini zamaninda gidermek de igin parcasidir; bu bilesenlerdeki bir ariza egzoza
normalden fazla yakit veya yag géndererek kurum Uretimini hizlandirir ve DPF'nin erken
dolmasina yol acar.

Filo igsletmelerinde periyodik bakim planina DPF kurum yUku ve rejenerasyon gegmisinin
diagnostik cihazla duzenli okunmasi 6nerilir. Sik yarida kalan rejenerasyon kayitlari, lamba hentz
yanmamis olsa bile yaklasan bir arizanin habercisidir ve yolda kalma éncesinde yakalanmasini
saglar.

DPF sistemi egzoz emisyon zincirinin neresinde yer alir?

DPF, agir ticari arag egzoz emisyon kontrol zincirinin tek bagina ¢aligan bir bilegeni degildir;
motordan ¢ikan egzoz gazinin énce dizel oksidasyon katalizéranden (DOC) ge¢mesi, ardindan
DPF'de partikdl madde tutulmasi ve pek cok Euro VI aracinda son olarak SCR Unitesinde azot
oksitlerin indirgenmesi zincirinin bir halkasidir. Bu zincirin herhangi bir bilegenindeki ariza
digerlerinin performansini ve 6Smrunu etkiler; érnegin zayiflamig bir DOC, DPF'nin pasif
rejenerasyon igin ihtiyag duydugu NO2 Uretimini azaltir ve aktif rejenerasyon sikhigini artirir.

DPF'de teshis dogru konur, bakim aliskanhgi dogru kurulur ve midahale mevzuata uygun
yapilirsa arag yolda daha uzun kalir, emisyon kontrolUne iligkin yasal yakamlutltkler de
kargilanmig olur. Emin olamadiginiz her noktada aracin motor ve sasi koduna 6zgu guincel OE
servis dokiUmantasyonuna basgvurun; sahadaki en saglam referans noktasi odur.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



