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GUIiA TECNicO

DPF: Falhas, Limpeza e
Manutencdéo do Filtro de
Particulas Diesel de Caminhéo

Guia técnico VADEN sobre o DPF (filtro de particulas diesel): como funciona,
regeneracdo, sintomas de entupimento, limpeza e manutengdo em veiculos
pesados.
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Um caminhd@o de distribuicdo urbana roda o dia inteiro com paradas curtas; o motor nunca tem
chance de esquentar nem de trabalhar por muito tempo em rotagdo alta. Depois de algumas
semanas acende no painel uma luz laranja de DPF, e em seguida o veiculo perde poténcia e
entra no modo de protecdo com velocidade limitada. A primeira vista o motorista acha que é
problema de combustivel; mas, na verdade, o problema é o entupimento do filtro de particulas
diesel na linha de escape. Este guia trata do sistema DPF em veiculos comerciais pesados do
inicio ao fim — como ele retém a fuligem, como funciona a regeneragdo, os sintomas de
entupimento, o efeito do uso em trajetos curtos e os métodos de limpeza com seus limites.

Este documento foi elaborado pela equipe técnica da VADEN para o filtro de particulas diesel
(DPF) e os sistemas de emissdo de escape em veiculos comerciais pesados. Os valores aqui
apresentados tém cardater de referéncia geral; para dados exatos, prevalece o manual de
assisténcia OE atualizado correspondente ao cédigo de motor e chassi do veiculo. Ultima
atualizagdo: setembro de 2026.

O Que E o DPF? Fungéio e Principio de Funcionamento

Filtro de particulas diesel (DPF) é o componente de controle de emissées, situado na linha de
escape de veiculos pesados a diesel, que retém fisicamente a fuligem do gas de escape numa
estrutura cera@mica porosa em favo de mel. O filtro cheio € limpo pela regeneragdo, que
queima periodicamente a fuligem acumulada em alta temperatura, reduzindo a emisséo de
particulas em mais de noventa e nove por cento em massa.

O DPF fica posicionado na linha de escape logo apés o catalisador de oxidagdo diesel (DOC) e
contém, no interior do corpo, milhares de canais em formato de favo de mel com extremidades
alternadamente fechadas. O gds de escape entra por um canal, atravessa a parede porosa e
sai pelo canal vizinho; essa estrutura de "fluxo através da parede” (wall-flow) permite que as
particulas de fuligem sejam filtradas fisicamente do fluxo de gds. O corpo do filtro é
normalmente fabricado em cerdmica de cordierita ou em carbeto de silicio; o carbeto de silicio,
gragas & maior condutividade térmica, mantém a distribuigdo de temperatura mais equilibrada
durante a regeneragdo.

A diferenca de pressdo sobre o filtro é o sinal mais direto de quanto o DPF estd cheio. O sensor
de pressdo diferencial, instalado na entrada e na saida do filtro, mede continuamente a
resisténcia que o gds de escape encontra ao atravessad-lo; essa resisténcia aumenta d medida
que a fuligem se acumula. A unidade de controle do motor combina o dado do sensor de
pressdo com a rotagdo do motor, a temperatura de escape e a dist@ncia percorrida para
estimar, por meio de um modelo, a carga de fuligem dentro do filtro — no campo, essa
estimativa é chamada de "modelo de fuligem” (soot model).

Como o DPF retém a fuligem?

O DPF funciona fazendo o fluxo de gds passar pelas paredes dos canais; como as particulas de
fuligem s@o grandes demais para atravessar os poros da parede, elas se acumulam na
superficie interna do canal e dentro dos poros. A eficiéncia de reteng¢do € superior a noventa e
nove por cento em massa e abrange até as particulas mais finas, de tamanho nanométrico. A
medida que a fuligem se acumula, aumenta a resisténcia que o filtro oferece ao gds de escape;
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quando essa resisténcia ultrapassa um determinado limite, a unidade de controle do motor
solicita a regeneracdo.

Qual é a diferenca entre o DPF e 0 DOC (catalisador de oxidagéio diesel)?

O DOC é um catalisador que oxida quimicamente o mondéxido de carbono e os hidrocarbonetos
ndo queimados no gds de escape, sem reter particulas sdlidas, e normalmente fica posicionado
antes do DPF. J& o DPF é um filtro fisico; ele retém particulas sélidas, como fuligem e fumacga, na
parede porosa. Na prdtica, os dois componentes trabalham juntos: o DOC oxida o NO do gds de
escape em NO2, alimentando a regeneragdo passiva; o DPF usa esse NO2 para queimar a
fuligem em temperatura mais baixa. O problema que um veiculo apresenta como “falha do
catalisador” quase sempre, no campo, ndo & o DOC, e sim o préprio DPF.

Ignorar a luz de DPF acesa e continuar rodando normalmente leva, em pouco tempo, a unidade
de controle do motor a entrar no modo de protecéo (limp) que limita a poténcia. Quando a luz
acende e permanece fixa, ou o veiculo entra em perda de poténcia, deve-se primeiro dar
condigbes adequadas de conducdo (um trecho longo, em velocidade constante) para que a
regeneracgdo passiva ou ativa se complete; se isso ndo resolver, & necessdrio um diagnostico
em oficina.

Qual E a Diferenca Entre a Regeneracéio Passiva e a Ativa?

A regeneracdo é o processo pelo qual a fuligem acumulada dentro do DPF é queimada, fazendo
o filtro se autolimpar, e ocorre por dois mecanismos distintos: passiva e ativa. Dependendo do
perfil de uso do veiculo, esses dois mecanismos se complementam; em uso urbano constante, a
regeneracgdo passiva ndo atinge a temperatura necessdria, o que aumenta a frequéncia com
que a regeneragdo ativa entra em agdo.

A regeneragdo passiva € um processo continuo, que ocorre em segundo plano e que o
motorista ndo percebe. Quando a temperatura de escape sobe naturalmente em velocidade de
rodovia e sob carga, o NO2 produzido pelo DOC consegue queimar a fuligem dentro do DPF
mesmo nessa temperatura, sem necessidade de inje¢cdo extra de combustivel nem de
intervencdo da unidade de controle do motor. Em veiculos que fazem viagens longas em
rodovia, o DPF quase nunca solicita regeneragdo ativa.

A regeneracgdo ativa & um processo que a unidade de controle do motor inicia por conta propria
quando detecta que a carga de fuligem ultrapassou o limite definido. A unidade de controle
aplica uma injecdo adicional tardia (pés-injecdo) nos cilindros ou envia combustivel por um
injetor/aquecedor na linha de escape, disparando uma reacdo exotérmica no DOC; essa reagdo
eleva significativamente a temperatura de escape e queima a fuligem diretamente com
oxigénio. A regeneragdo ativa costuma durar de vinte a quarenta minutos e se completa com
mais eficiéncia quando o veiculo roda em velocidade constante; uma condugdo com paradas e
partidas frequentes interrompe a regeneragdo antes de terminar.

Comparagdo dos tipos de regeneragdo do DPF

Tipo de L. Temperatura de escape
Como é acionada

- - O motorista percebe?
regeneracdo tipica
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Tipo de .. Temperatura de escape .

N Como é acionada . O motorista percebe?
regeneracédo tipica
Regeneragdo Naturalmente, em velocidade Aproximadamente 300- Nd&o, ocorre continuamente
passiva de rodovia e sob carga 400°C em segundo plano
Regeneragdo Iniciada automaticamente Aproximadamente 550-  Parcialmente — ruido do
ativa pela unidade de controle ao 650°C ventilador, aumento

ultrapassar o limite de fuligem tempordrio no consumo de
combustivel

Regeneragdo Iniciada manualmente pelo Aproximadamente 600-  Sim — veiculo estacionado,
forcada (de técnico com equipamento de 650°C, com o veiculo ruido de marcha lenta alta
oficina) diagnoéstico parado

Quando é Aplicada a Regeneragdo For¢ada (de Oficina)?

Se a regeneragdo ativa for interrompida varias vezes seguidas, ou se a carga de fuligem atingir
um nivel que ndo pode mais ser reduzido com seguranga pela regeneragdo ativa, a unidade de
controle do motor passa a limitar a poténcia e emite um alerta que a agcdo do motorista sozinha
ndo resolve. Nesse ponto, o veiculo deve ser estacionado numa drea livre e a regeneracdo
forgada é iniciada com um equipamento de diagndstico; durante o processo, o motor trabalha
em marcha lenta alta, a temperatura de escape é elevada de forma controlada e a fuligem é
queimada. A regenerac¢do forgada ndo resolve quando o filtro estd fisicamente saturado ou
obstruido por cinzas (ash); nesse caso é necessdrio remover o filtro para limpeza ou
substituicdo.

Como Identificar o Entupimento do DPF? Sintomas e Causas

O entupimento do DPF & um processo gradual que afeta diretamente o desempenho do veiculo.
Os primeiros sintomas costumam comecgar com a luz de alerta no painel; se ignorados,
seguem-se perda de poténcia, aumento no consumo de combustivel e, por fim, a entrada no
modo de protecdo. A tabela abaixo resume os sintomas mais comuns encontrados em campo,
suas possiveis causas e as formas de verificagdo.

Sintomas, causas provaveis e formas de verificagdo do entupimento do DPF

Sintoma

Luz de alerta do DPF acesa
permanentemente

Limitagdo de poténcia do
motor (modo limp) ativada

Regeneragdo ativa comecga
com frequéncia, mas ndo é
concluida

Causa provavel

A carga de fuligem ultrapassou o
limite e a regeneragdo ndo é
concluida

O valor limite de presséo antes do
filtro foi ultrapassado e a ECU entrou
em modo de protegdo

Uso constante em trajetos
curtos/urbonos, a temperatura de
escape ndo atinge o valor alvo

Verificagéio [ confirmagéo

Ler no equipamento de diagnoéstico
a porcentagem de carga de
fuligem e o histérico de
regeneragoes

Verificar o valor do sensor de
pressdo diferencial e o cédigo de
falha

Revisar o perfil de condugéo e
realizar um trajeto de rodovia em
plena carga
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Sintoma

Consumo de combustivel
claramente aumentado

Nivel de 6leo do motor sobe
de forma inesperada

Fumaga branca ou azulada
no escapamento

Sinal do sensor de pressd@o
diferencial fixo ou incoerente

Causa provavel

Aumento da injecéo extra de
combustivel devido a regeneracdes
ativas frequentes

Combustivel nGo queimado de
regeneragdes ativas interrompidas se
acumulou no carter (diluigéo do 6leo)

Diluigéo do 6leo avangada, possivel
mistura de 6leo na cdmara de
combustdo

Mangueira do sensor entupida, cheia
de Iomo/fuligem, ou sensor com
defeito

Verificagéio [ confirmagéo

Analisar os registros de frequéncia
de regeneragdo e avaliar a taxa de
actmulo de fuligem

Verificar o nivel e o cheiro do déleo,
solicitar andlise do 6leo

Verificar o nivel e a viscosidade do
6leo, trocar o 6leo se necessdrio

Verificar as mangueiras do sensor
soprando ar e medir o sinal do
sensor

Como o Uso em Trajetos Curtos Afeta o DPF?

O uso urbano em trajetos curtos, com paradas e partidas constantes, é a condigdo de operagdo
mais exigente para o DPF. Com o motor frio ou trabalhando perto da marcha lenta, a
temperatura de escape ndo sobe ao nivel necessdrio para a regeneracdo passiva; a fuligem
continua se acumulando no filtro sem ser queimada. Nessa situacdo, a unidade de controle do
motor aciona a regeneragdo ativa com mais frequéncia, mas, como o trajeto termina depois de
poucos quildmetros a cada vez, a regeneragdo fica incompleta na maioria das vezes.

O Que E a Diluigéio do Oleo do Motor?

O combustivel extra enviado aos cilindros durante a regenerag¢do ativa, usado para elevar a
temperatura de escape, inclui uma parte que ndo é totalmente queimada; se o trajeto for
interrompido logo em seguida, parte desse combustivel ndo queimado escorre pelas paredes
do cilindro e se mistura ao 6leo do cdrter. Em veiculos que operam constantemente em trajetos
curtos e nunca completam a regeneragdo, o nivel de 6leo sobe com o tempo, a viscosidade do
6leo cai e o desempenho da lubrificagdo piora. Se a diluicdo do éleo avangar, a lubrificagdo dos
componentes internos do motor fica insuficiente; por isso, o nivel e o cheiro do éleo devem ser
monitorados regularmente.

Para veiculos que operam constantemente em rotas urbanas/curtas, fazer pelo menos uma vez
por semana um trajeto de cerca de vinte a trinta minutos em velocidade constante e
suficientemente alta (de preferéncia em rodovia) ajuda a completar a regeneracdo passiva e a
manter a carga de fuligem em nivel seguro. Esse hdbito simples reduz significativamente a
necessidade de regeneragdo forgada em oficina e as falhas precoces do DPF.

Normas e leitura complementar

Para o contexto regulatério deste assunto, consulte Regulation (EC) No 595/2009 (Euro VI heavy-
duty emissions). Confirme sempre os valores e procedimentos especificos com a norma vigente
e os dados de servico do fabricante do veiculo.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
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Como Limpar um DPF Entupido? Métodos, Etapas e Limites

Em DPFs onde a regeneragdo forgada ndo resolve ou a carga de fuligem estd excessivamente
alta, o filtro precisa ser removido do veiculo e limpo fisicamente. Trés métodos séo amplamente
usados: limpeza em forno (térmica/pirolitica), limpeza em banho ultrassénico e limpeza quimica
(por solugdo). A escolha do método depende do tipo de residuo dentro do filtro — se é fuligem
combustivel ou cinza (ash) ndo combustivel.

A limpeza em forno consiste em aquecer o filtro num forno especial, com um programa de
temperatura controlado, para queimar os residuos orgdnicos de fuligem e 6leo em seu interior.
O processo pode levar horas, e a temperatura € elevada e reduzida de forma gradual para néo
danificar a estrutura (substrate) do filtro. A limpeza em banho ultrassénico consiste em
submeter o filtro a explosées de bolhas (cavitagdo) geradas por ondas sonoras de alta
frequéncia dentro de uma solucdo liquida especial; esse método é eficaz para remover
particulas finas no fundo dos poros e costuma ser concluido com enxéague por ar comprimido/
dgua. Ja a limpeza quimica consiste em deixar o filtro imerso numa solugdo especial que
dissolve fuligem e cinza, seguida de enxdgue; ela oferece resultado radpido em entupimentos
leves e moderados.

Nenhum dos métodos de limpeza repara danos fisicos na estrutura do filtro (trincas, quebras,
derretimento/vitrificagéo causados por superaquecimento); mesmo limpo, um filtro nessas
condigbes ndo recupera o desempenho de retengdo de fuligem. Além disso, a limpeza remove
apenas parcialmente o acimulo de cinza (ash) ndo combustivel proveniente de aditivos do éleo
do motor e do desgaste — a cinza se acumula gradualmente ao longo da vida util do filtro e, a
partir de certo nivel, o filtro precisa ser substituido.

Procedimento de Limpeza do DPF Passo a Passo

A fuligem de diesel e o p6 de cinza existentes no interior de um DPF removido ndo devem ser
inalados; o material particulado do escapamento diesel estd na faixa de tamanho respirével e a
cinza contém 6xidos metdlicos provenientes dos aditivos do 6leo do motor. Durante a remogdo,
o transporte e a limpeza do filtro, use luvas resistentes ao calor, méscara contra po classe FFP3 e
oculos de protecdo ou protetor facial. N&do sacuda nem sopre o filtro a seco em ambiente aberto
de oficing; utilize uma cabine fechada ou uma bancada com exaustdo que retenha o pé. Ao
trabalhar com solugéo quimica, use luvas resistentes a produtos quimicos e trabalhe em drea
bem ventilada. A linha de escape permanece quente por muito tempo apds o motor ser
desligado; aguarde o resfriamento completo antes de iniciar a remogdo.

o Conecte o veiculo ao equipamento de diagndstico e registre a porcentagem de carga de
fuligem do DPF, os valores do sensor de pressdo e o histérico de regeneracgdes. Conhecer
o estado antes da remog¢do & necessdario para comparagdo posterior.

e Verifique se o veiculo j& teve oportunidade de regeneragdo passiva em condigdes
adequadas de conducdo (um trajeto longo, em velocidade constante); se ndo teve, essa
opcdo deve ser tentada primeiro.
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Inicie a regeneragdo forcada (de oficina) pelo equipamento de diagnéstico. O veiculo
deve estar parado, estacionado numa drea bem ventilada, com o motor em
funcionamento.

Se a regeneragdo forgada ndo puder ser concluida ou terminar com o mesmo resultado
em vdrias tentativas, decida encaminhar o filtro para limpeza fisica.

Deixe a linha de escape esfriar, desconecte a bateria e retire o corpo do DPF do veiculo,
desmontando os sensores, tubos e conexdes de junta ao redor.

Inspecione visualmente o corpo do filtro; verifique se had trincas, amassamentos ou sinais
de vitrificagdo causados por superaquecimento. Um corpo danificado ndo é reparado
pela limpeza.

Escolha o método de limpeza — forno, ultrassdnico ou quimico — de acordo com o tipo de
residuo (fuligem combustivel ou cinza ndo combustivel); se necessario, aplique os
métodos em sequéncia.

Apods a limpeza, sopre o filtro com ar comprimido no sentido inverso ao do fluxo para
remover os residuos soltos de fuligem e cinza; execute essa opera¢do seguindo as
medidas de prote¢do contra poeira indicadas acima.

Se foi aplicado um método umido (banho ultrassénico ou solugdo quimica), seque o filtro
por completo com ar quente controlado antes da montagem e dos testes; ndo pode
restar umidade dentro do substrato. Em um filtro tmido, a medi¢do de queda de pressdo
resulta enganosamente alta, e a umidade residual gera risco de tensdo térmica por
evaporacgdo subita na primeira regeneragdo no veiculo. Para a temperatura e o tempo de
secagem, valem as instrugdes do fabricante do equipamento de limpeza.

Somente com o filtro totalmente seco, confirme que os canais estdo desobstruidos
visualmente e com um teste de queda de pressdo.

Monte o filtro no veiculo com junta nova e, se necessdrio, mangueiras de sensor novas;
aperte as conexdes no torque especificado pelo fabricante, em sequéncia cruzada.

Reconecte a bateria e ligue a ignigcdo; em seguida, zere o sensor de pressdo diferencial e,
se necessdrio, o modelo de fuligem pelo equipamento de diagndstico. Concluida a
reinicializagdo, fagca um trajeto de teste em um percurso seguro para confirmar o
comportamento da regeneracdo.

Pontos de Atencgdo: Erros Mais Frequentes

Os erros mais frequentes encontrados em campo na manutengdo e na intervengé@o do DPF séo
os seguintes:

* Ignorar aluz de alerta e continuar rodando: & medida que a carga de fuligem aumenta, a
pressdo sobre o filtro sobe, 0 motor entra em modo de prote¢do e a perda de poténcia se
agrava.
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* Redlizar a regeneragéo forgada em local fechado e sem ventilagéo: a temperatura de
escape sobe consideravelmente; materiais inflamdaveis nas proximidades representam risco
de incéndio.

* Desligar o motor antes de a regeneragdo terminar: um ciclo de regeneragdo interrompido
ndo limpa totalmente a carga de fuligem e ainda aumenta o risco de diluigdo do dleo.

* Apenas apagar a luz/cédigo sem verificar o filtro: se a carga de fuligem estiver acima do
limite, o cédigo retorna rapidamente e o filtro continua fisicamente cheio.

* Usar 6leo de motor incorreto: 6leo de motor com alto teor de enxofre-cinza-fésforo (SAPS)
acelera o acimulo permanente de cinza no DPF.

* Ndo zerar o sensor de presséo/modelo de fuligem apés a limpeza: a unidade de controle do
motor continua considerando o filtro cheio e mantém pedidos desnecessdrios de
regeneragdo.

¢ Limpar o filtro sem resolver uma falha de injetor ou turbo: um filtro limpo enquanto uma

falha que gera excesso de dleo ou vazamento de combustivel ndo é corrigida volta a entupir
em pouco tempo.

Remover ou Desativar o DPF é Legal?

Remover completamente o DPF do veiculo, furar ou esvaziar sua estrutura interna, ou alterar por
software a unidade de controle do motor para que ela se comporte como se o filtro ndo existisse
sdo intervengdes que desativam o sistema de controle de emissdes e sdo consideradas
manipulacdo de emissdes. Este guia ndo explica nem descreve como realizar tal intervengdo; a
seguir s@o resumidas apenas as consequéncias legais e praticas.

O equipamento de controle de emissées de um veiculo comercial pesado certificado sob a
legislagao europeia de homologacdo de tipo aplicavel (familia de normas de emissdes Euro VI e
os regulamentos de homologagéo correspondentes) e sob o UNECE R49 é parte integrante da
configuragdo definida na homologagdo; a remogdo ou desativagdo do DPF torna o veiculo ndo
conforme com sua homologacdo. Nos paises onde a inspegdo técnica veicular peridédica é
obrigatéria, mede-se a emisséo de gases/fumaca do escapamento e verifica-se se o
equipamento de controle de emissdes estd completo; se essa intervencgdo for detectada em um
veiculo com o DPF removido ou desativado, pode ser registrada uma falha grave e o veiculo
pode deixar de ser considerado apto para circulagdo. Alguns paises passaram a incluir na
inspecdo a medigdo do numero de particulas (PN) para detectar esse tipo de intervencéo de
forma mais confidvel. As classes de falha e suas consequéncias variom de pais para pais; vale a
legislagdo de inspec¢do vigente no pais de registro do veiculo. Além disso, as seguradoras
podem recusar um pedido de indenizagdo por dano ou incéndio de um veiculo em que seja
identificada alteragdo ndo autorizada ou ndo declarada no sistema de emissdes, com base em
modificagcdo contrdria as condigdes contratuais. Para operadores de frota, o acesso a zonas de
baixa emissdo (LEZ) em cidades europeias também pode ficar restrito, com possiveis sancdes
administrativas.

Quando surge um problema relacionado ao DPF, o caminho correto e legal & diagnosticar a
origem da falha (sensor, software, acumulo excessivo de cinza, uma falha do motor
relacionada) e limpar o filtro ou substitui-lo por uma peca equivalente OE. Esse caminho, que
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parece mais caro no curto prazo, mantém o veiculo em conformidade com a legislacdo e ainda
protege componentes caros, como o motor e o turbo, de falhas secunddrias causadas pela

manipulacdo de emissodes.

Valores Téchnicos e Pontos de Verificagéo

A tabela abaixo resume os principais pontos verificados em campo no sistema DPF e as faixas
de referéncia gerais. Os valores variam conforme o fabricante do veiculo, a cilindrada do motor
e o nivel de emissoes; o valor exato deve sempre ser obtido no manual de assisténcia OE

atualizado do veiculo.

Ponto de verificagéo

Pressdo diferencial
(filtro limpo, marcha
lenta)

Limite de alerta de
carga de fuligem

Temperatura de
escape na
regeneracgdo passiva

Temperatura de
escape na
regeneragdo ativa

Duragdo da
regeneragdo ativa

Nivel de 6leo do motor
(controle de diluicéo)

Capacidade de
saturacgdo de cinza
(ash) do filtro

Pontos de verificagéo do sistema DPF (referéncia geral)

Referéncia geral

Baixa, na ordem de poucos milibares (o
valor OE é o de referéncia)

Uma faixa percentual que varia por
fabricante (o valor OE é o de
referéncia)

Aproximadamente 300-400°C

Aproximadamente 550-650°C

Aproximadamente 20-40 minutos, em
velocidade constante

Dentro da faixa do fabricante, sem
cheiro de combustivel

Baseada em quilometragem, um limite
que varia por fabricante (o valor OF é o
de referéncia)

O que um desvio indica

Se altq, o filtro pode estar parcialmente
cheio ou a linha do sensor obstruida

Se o limite é ultrapassado, é solicitada
regeneragdo ativa ou forgada

Se ficar constantemente abaixo disso, a
regeneracgdo passiva ndo ocorre

Se ndo atinge o valor alvo, a regeneragdo
€ interrompida antes de terminar

Se for constantemente interrompida, o
acumulo de fuligem se acelera

Se o nivel sobe e hé cheiro de
combustivel, hd diluicéo do 6leo

A medida que se aproxima do limite, a
frequéncia de limpeza aumenta e, no fim,
a substituicéo é necessdria

Manuteng¢do do DPF e Habitos de Conducgdo que Prolongam sua

Vida Util

O fator mais determinante para a vida Gtil do DPF é o 6leo de motor estar na especificagdo
correta. Oleos de motor formulados especificamente para veiculos com filtro de particulas
diesel, com baixo teor de enxofre-cinza-fésforo (low-SAPS), reduzem diretamente a quantidade
de cinza ndo combustivel que se acumula dentro do filtro durante a combustdo. Usar dleo de
especificacdo incorreta preenche precocemente a capacidade de cinza, mesmo que o filtro
permaneca fisicamente integro, e aumenta a frequéncia de limpeza/substituicdo.
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Na troca de 6leo do motor, usar um éleo compativel com a especificacé@o low-SAPS (baixo
enxofre/cinza/fésforo) indicada pelo fabricante para motores diesel com DPF é a medida mais
barata e mais eficaz para prolongar a vida util do DPF. Manter o nivel de dleo dentro da faixa do
fabricante, sem ultrapassd-la, também evita problemas secunddrios causados pela diluigdo do
Oleo.
A vida atil do DPF também é diretamente afetada pelos hdbitos de condugdo. Em veiculos que
rodam regularmente por trajetos suficientemente longos e em velocidade constante, a
regeneragdo passiva mantém a carga de fuligem sempre baixa; jd um perfil de uso com
paradas frequentes, trajetos curtos e tempo em marcha lenta aumenta a necessidade de
regeneracdo ativa. Também é importante corrigir a tempo falhas do motor (injetor, turbo, EGR);
uma falha nesses componentes envia combustivel ou 6leo em excesso para o escape, acelera a
producdo de fuligem e leva ao entupimento precoce do DPF.

Para empresas de frota, recomenda-se incluir no plano de manutengdo periddica a leitura
regular, por equipamento de diagndstico, da carga de fuligem do DPF e do histérico de
regeneracgdes. Registros com regeneragdes frequentemente interrompidas sdo um aviso de
falha iminente, mesmo antes de a luz acender, e permitem detectar o problema antes que o
veiculo pare na estrada.

Onde o DPF se Posiciona ha Cadeia de Emissdes de Escape?

O DPF ndo € um componente que funciona isoladamente na cadeia de controle de emissdes de
escape de veiculos comerciais pesados; € um elo dessa cadeia, na qual o gds de escape que
sai do motor passa primeiro pelo catalisador de oxidagéo diesel (DOC), depois tem o material
particulado retido no DPF e, em muitos veiculos Euro VI, por fim tem os dxidos de nitrogénio
reduzidos na unidade SCR. Uma falha em qualquer componente dessa cadeia afeta o
desempenho e a vida Gtil dos demais; por exemplo, um DOC enfraquecido reduz a produg¢do de
NO2 de que o DPF precisa para a regeneragdo passiva e aumenta a frequéncia de regeneragdo
ativa.

Um diagnéstico correto, um hdbito de manutengdo adequado e uma intervengdo em
conformidade com a legislagdo para o sistema DPF prolongam o tempo de operagdo do veiculo
na estrada e garantem o cumprimento das obrigagdes legais relacionadas ao controle de
emissodes. Em qualquer davida, consultar a documentagdo de assisténcia OE atualizada,
especifica do cédigo de motor e chassi do veiculo, & o ponto de referéncia mais confiGvel em
campo.

Este documento é informativo; na pratica, prevalecem o manual de servigo atual e as instrugdes de seguranga do fabricante do
veiculo. Os valores sd@o referéncias gerais para sistemas de veiculos pesados comuns; use a documentagdo de servigo OE para valores
especificos do modelo. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



