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PORADNIK TECHNICZNY

DPF - filtr czgstek statych:
awarie, czyszczeniei
konserwacja

DPF w cigzaréwce zatrzymuje sadze z silnika Diesla. Poznaj zasade dziataniag,
regeneracje, objawy zapchania filtra oraz metody czyszczenia i konserwacii.
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Ciezaréwka wykonujgca dystrybucje miejskq porusza sie caty dzieh z krotkimi postojami; silnik
nigdy nie ma szansy sie nagrza¢ ani przez dtuzszy czas pracowac na wysokich obrotach. Po kilku
tygodniach na desce rozdzielczej zapala sie pomaranczowa kontrolka DPF, a nastepnie pojazd
traci moc i przechodzi w tryb ochronny z ograniczeniem predkosci. Kierowca w pierwszej chwili
podejrzewa problem z paliwem; tymczasem przyczyng jest zapchanie filtra czgstek statych w
uktadzie wydechowym. Ten poradnik omawia system DPF w pojazdach cigzarowych od podstaw
— jak zatrzymuje sadze, jak przebiega regeneracja, jakie sg objawy zapchania, jaki wptyw ma
jozda na krétkich dystansach oraz jakie metody czyszczenia istniejq i jakie majg ograniczenia.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespét techniczny VADEN dla filtrow czgstek statych
(DPF) i uktadéw emisji spalin w pojazdach ciezarowych. Podane tu wartoéci majq charakter
ogdblnego odniesienia; doktadne dane nalezy zawsze sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej
OE odpowiadajgcej kodowi silnika i podwozia pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Czym jest DPF? Funkcja i zasada dziatania

Filtr czgstek statych (DPF) to element uktadu kontroli emisji znajdujgcy sie w linii wydechowej
pojazdéw ciezarowych z silnikiem Diesla, ktéry fizycznie wychwytuje czgstki sadzy i nagaru z
gazéw spalinowych w porowatej ceramicznej strukturze plastra miodu. Zapetniony filtr jest
oczyszczany W procesie regeneraciji, ktory w regularnych odstepach czasu spala
zgromadzong sadze w wysokiej temperaturze, redukujgc emisje czgstek statych o ponad
dziewigcdziesiqt dziewigeé procent wagowo.

DPF jest umieszczony w linii wydechowej bezposrednio za katalizatorem utleniajgcym Diesla
(DOC) i zawiera w swojej obudowie tysigce kanatéw w ksztatcie plastra miodu, zamknietych na
przemian z jednej i drugiej strony. Gaz spalinowy wchodzi jednym kanatem, przechodzi przez
porowatq §cianke i wychodzi sgsiednim kanatem; ta konstrukcja ,przeptywu przez scianke” (wall-
flow) pozwala fizycznie odfiltrowaé czgstki sadzy ze strumienia gazu. Obudowa filtra jest
zazwyczaj wykonana z ceramiki kordierytowej lub weglika krzemu; weglik krzemu dzieki wyzszemu
przewodnictwu cieplnemu zapewnia bardziej rbwnomierny rozktad temperatury podczas
regeneraciji.

Réznica cisnien na filtrze jest najbardziej bezposrednim sygnatem informujgcym o stopniu
zapetnienia DPF. Czujnik ci$nienia réznicowego umieszczony na wlocie i wylocie filtra stale mierzy
opdr, jaki gaz spalinowy napotyka podczas przeptywu przez filtr; wraz z gromadzeniem sie sadzy
opodr ten rosnie. Sterownik silnika tgczy dane z czujnika ciSnienia z predkosciq obrotowq silnika,
temperaturqg spalin i przejechanym dystansem, aby na podstawie modelu oszacowac ilo§¢
sadzy zgromadzonej w filtrze — w praktyce warsztatowej okresla sie to mianem ,modelu sadzy”
(soot model).

Jak DPF zatrzymuje sadze?

DPF dziata poprzez przepuszczanie strumienia gazu przez Scianki kanatéw; czgstki sadzy sq zbyt
duze, aby przejs¢ przez pory Scianki, wigc gromadzq sie na wewnetrznej powierzchni kanatu i
wewnaqtrz poréw. Skutecznos¢ wychwytywania przekracza dziewiecdziesiqt dziewie¢ procent
wagowo i obejmuje nawet najdrobniejsze czgstki o wielkosci nanometrow. Wraz ze wzrostem
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ilo§ci zgromadzonej sadzy rosnie opor, jaki filtr stawia gazom spalinowym; gdy opér ten
przekroczy okreslony prég, sterownik silnika inicjuje zgdanie regeneraciji.

Czym rézni si¢ DPF od DOC (katalizatora utleniajgcego Diesla)?

DOC to katalizator, ktéry chemicznie utlenia tlenek wegla i niespalone weglowodory zawarte w
gazach spalinowych i nie zatrzymuje czqstek statych; jest zwykle umieszczony przed DPF. DPF
natomiast jest filtrem fizycznym — zatrzymuje na porowatej Sciance czgstki state, takie jok sadza.
W praktyce oba elementy wspdtpracujq ze sobq: DOC utlenia NO zawarty w spalinach do NO2,
zasilajgc w ten sposdb regeneracje pasywnq, a DPF wykorzystuje ten NO2 do spalania sadzy w
nizszej temperaturze. To, co w warsztacie bywa okreslane jako ,awaria katalizatora”, w
rzeczywistos$ci najczesciej dotyczy nie DOC, lecz samego DPF.

Ignorowanie zapalonej kontrolki DPF i kontynuowanie jazdy prowadzi w krotkim czasie do
przejécia sterownika silnika w tryb ochronny (limp mode) ograniczajgcy moc. Gdy kontrolka
Swieci sie w sposob ciggty lub pojazd traci moc, nalezy najpierw stworzy¢ odpowiednie warunki
jazdy (dtugi odcinek drogi ze statq predkosciq), aby umozliwié zakonczenie regeneracji pasywnej
lub aktywnej; jesli to nie przyniesie efektu, konieczna jest diagnostyka serwisowa.

Jaka jest roznica migedzy regeneracjq pasywng a aktywng?

Regeneracja to proces samooczyszczania filtra poprzez spalanie zgromadzonej w DPF sadzy,
realizowany za pomocqg dwéch réznych mechanizmndéw: pasywnego i aktywnego. W zaleznosci od
profilu eksploatacji pojazdu oba mechanizmy uzupetniajg sie¢ nawzajem; przy statej jezdzie
miejskiej regeneracja pasywna nie osigga wystarczajqcej temperatury, wiec regeneracja
aktywna uruchamia sig czesciej.

Regeneracja pasywna to proces ciqgty, przebiegajgcy w tle i niezauwazalny dla kierowcy. Gdy
temperatura spalin naturalnie wzrasta przy predkosci autostradowej i pod obcigzeniem, NO2
wytwarzany przez DOC jest w stanie spali¢ sadze w DPF nawet w tej temperaturze; nie jest wtedy
potrzebny dodatkowy wtrysk paliwa ani ingerencja sterownika silnika. W pojazdach
wykonujgcych dtugie trasy autostradowe DPF niemal nigdy nie wymaga regeneraciji aktywne;j.

Regeneracja aktywna to proces uruchamiany automatycznie przez sterownik silnika, gdy wykryje
on, ze poziom sadzy przekroczyt ustalony prog. Sterownik podaje do cylindrow dodatkowy wtrysk
koAcowy (post-injection) lub dostarcza paliwo przez wtryskiwacz/grzatke w linii wydechowe;,
wywotujgc na DOC reakcje egzotermiczng; reakcja ta wyraznie podnosi temperature spalin i
spala sadze bezposrednio przy udziale tlenu. Regeneracja aktywna trwa zwykle od dwudziestu do
czterdziestu minut i najskuteczniej przebiega, gdy pojazd jedzie ze statq predkosciq; jazda z
czestym zatrzymywaniem sie i ruszaniem przerywa jg w potowie.

Porébwnanie rodzajow regeneracji DPF

Typowa
Rodzaj regeneraciji Jak jest wyzwalana o . Czy kierowca to odczuwa?
temperatura spalin
Regeneracja Naturalnie, przy predkosci Okoto 300-400°C Nie, dziata stale w tle
pasywna autostradowej i pod

obcigzeniem
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Rodzaj regeneraciji

Regeneracja
aktywna

Regeneracja
wymuszona
(serwisowa)

Jak jest wyzwalana

Sterownik silnika uruchamia jg
automatycznie po przekroczeniu
progu sadzy

Uruchamiana recznie przez
technika za pomocq testera
diagnostycznego

Typowa
temperatura spalin

Okoto 550-650°C

Okoto 600-650°C,
pojazd
nieruchomy

Kiedy stosuje sie regeneracje wymuszong (serwisowq)?

Czy kierowca to odczuwa?

Czesciowo — hatas
wentylatora, chwilowy wzrost
zuzycia paliwa

Tak — pojazd zaparkowany,
gto$na praca na
podwyzszonym biegu jatowym

Jesli regeneracja aktywna zostaje przerwana kilka razy z rzedu lub poziom sadzy osigga wartos¢,
przy ktorej nie da sie jej bezpiecznie zakohczy¢ w trybie aktywnym, sterownik silnika przechodzi w
ograniczenie mocy i zgtasza ostrzezenie, ktdérego nie da sie usunq¢ dziataniem kierowcy. W takiej
sytuacji pojazd nalezy zaparkowa¢ na otwartej przestrzeni i uruchomi€ regeneracje wymuszonq
za pomocq testera diagnostycznego; podczas tego procesu silnik pracuje na podwyzszonym
biegu jatowym, temperatura spalin jest w kontrolowany sposdb podnoszona, a sadza zostaje
spalona. Regeneracja wymuszona nie przynosi efektu, jesli filtr jest fizycznie nadmiernie
zapetniony lub zablokowany popiotem (ash); w takim przypadku filtr trzeba zdemontowaé i
wyczys$ci¢ albo wymienic.

Jak rozpozna¢ zapchanie DPF? Objawy i przyczyny

Zapchanie DPF to stopniowy proces, ktéry bezposrednio wptywa na osiqggi pojazdu. Pierwsze
objawy najczesciej zaczynajq sie od kontrolki ostrzegawczej na desce rozdzielczej; zignorowane
prowadzqg do utraty mocy, wzrostu zuzycia paliwa, a ostatecznie do przejscia w tryb ochronny.
Ponizsza tabela podsumowuje objawy najczgsciej spotykane w warsztacie, ich prawdopodobne
przyczyny oraz sposoby kontroli.

Objawy zapchania DPF, prawdopodobne przyczyny i sposoby kontroli

Objaw Prawdopodobna przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Kontrolka DPF $wieci sie
stale

Poziom sadzy przekroczyt prog,
regeneracja nie moze sie zakonczy¢

Odczyta¢ testerem
diagnostycznym procent
zapetnienia sadzq i historie
regeneracji

Wiqcza sig ograniczenie
mocy silnika (limp mode)

Regeneracja aktywna
czesto sie uruchamia, ale

sie nie kofczy

Wyraznie wzrosto zuzycie

paliwa

ochronny

Przekroczono graniczng warto$¢ cisnienia
przed filtrem, ECU przeszto w tryb

Stata jozda na krétkich dystansach/w

wartosci docelowej

dodatkowy wtrysk paliwa

miescie, temperatura spalin nie osigga

Czesta regeneracja aktywna zwieksza

Sprawdzi€¢ wskazanie czujnika
ci$nienia réznicowego i kod usterki

Przeanalizowa¢ profil jozdy,
wykona¢ petny przejozd
autostradqg

Przeanalizowaé€ logi czgstotliwosci
regeneracji, oceni¢ tempo
narastania sadzy



VADEN"

ORIGINAL

Objaw Prawdopodobna przyczyna Kontrola [ weryfikacja
Poziom oleju silnikowego Niespalone paliwo z przerwanych Sprawdzi¢ poziom i zapach oleju,
nieoczekiwanie rosnie regeneracji aktywnych gromadzi sie w zleci¢ analize oleju

misce olejowej (rozcienczenie oleju)

Biaty lub niebieskawy dymz  Zaawansowane rozcieficzenie oleju, olej Sprawdzi€¢ poziom i lepkos¢ oleju, w

wydechu moze przedostawac sie do komory razie potrzeby wymienic olej
spalania

Sygnat czujnika ci$nienia Przewdd czujnika zatkany, wypetniony Przedmucha¢ przewody czujnika i

réznicowego jest staty lub btotem/sadzq lub uszkodzony czujnik sprawdzi¢ droznos§¢, zmierzy¢

nielogiczny sygnat czujnika

Jak jazda na krotkich dystansach wptywa na DPF?

Jazda miejska na krétkich dystansach, z czestym zatrzymywaniem sig i ruszaniem, to najbardziej
wymagajgce warunki pracy dla DPF. Gdy silnik jest zimny lub pracuje na obrotach bliskich
biegowi jatowemu, temperatura spalin nie osigga poziomu wymaganego do regeneraciji
pasywnej; sadza, ktérej nie da sie spali¢, nadal gromadzi sie w filtrze. Sterownik silnika w takiej
sytuacji uruchamia regeneracje aktywnq czesciej, ale poniewaz jazda konczy sie zwykle po kilku
kilometrach, regeneracja najczesciej zostaje przerwana w potowie.

Czym jest rozciefnczenie oleju silnikowego?

Dodatkowe paliwo podawane do cylindréw podczas regeneracji aktywnej, majgce podnies¢
temperature spalin, czeSciowo sie nie spala; jesli jazda zostanie w krétkim czasie przerwana,
czeS¢ niespalonego paliwa jest zbierana ze Scianek cylindréw i trafia do oleju w misce olejowej. W
pojazdach stale jezdzgcych na krétkich dystansach, ktore nigdy nie konczqg regeneraciji, poziom
oleju z czasem ro$nie, lepkoS¢ oleju spada, a jego zdolnosci smarne stabnq. Postepujqgce
rozcienczenie oleju prowadzi do niewystarczajgcego smarowania wewnetrznych podzespotow
silnika; dlatego poziom i zapach oleju nalezy regularnie kontrolowac.

W przypadku pojazddw stale pracujgeych na trasach miejskich/krétkodystansowych pomocne
jest wykonywanie co najmniej raz w tygodniu przejazdu trwajgcego okoto dwadziedcia-trzydziesci
minut ze statg i odpowiednio wysokg predkoscig (najlepiej autostradq) — utatwia to zakoAczenie
regeneracji pasywnej i utrzymanie bezpiecznego poziomu sadzy. Ten prosty nawyk wyraznie
zmniejsza potrzebe regeneracji wymuszonej w serwisie oraz ryzyko przedwczesnych awarii DPF.

Normy i dalsza lektura

Kontekst regulacyjny tego zagadnienia znajdziesz w Regulation (EC) No 595/2009 (Euro VI heavy-
duty emissions). Zawsze sprawdzaj konkretne wartoéci i procedury z aktualnym przepisem i
danymi serwisowymi producenta pojazdu.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0595

VADEN"

ORIGINAL

Jak czysci sig zapchany DPF? Metody, kroki i ograniczenia

W przypadku DPF, w ktérych regeneracja wymuszona nie przynosi efektu lub poziom sadzy jest
bardzo wysoki, konieczny jest demontaz filtra z pojazdu i jego fizyczne oczyszczenie. Powszechnie
stosuje sie trzy metody: czyszczenie piecowe (termiczne/pirolityczne), czyszczenie w kgpieli
ultradzwiekowej oraz czyszczenie chemiczne (roztworem). Wybér metody zalezy od rodzaju
osadu w filtrze — czy jest to palna sadza, czy niepalny popiét (ash).

Czyszczenie piecowe polega na podgrzewaniu filtra w specjalnym piecu wedtug kontrolowanego
programu temperaturowego, co spala organiczne pozostatosci sadzy i oleju. Proces moze trwaé
wiele godzin, a temperatura jest stopniowo podnoszona i obnizana tak, aby nie uszkodzi¢
struktury nosénej filtra (substratu). Czyszczenie w kqgpieli ultradzwigkowej polega na poddaniu filtra
dziataniu fal dzwigkowych o wysokiej czestotliwosci w specjalnym roztworze cieczy, wywotujqgcych
implozje pecherzykéw (kawitacje); metoda ta skutecznie usuwa drobne czgstki z gtebi poréw i
zazwyczaj kofczy sie ptukaniem sprezonym powietrzem lub wodq. Czyszczenie chemiczne polega
na namoczeniu filtra w specjalnym roztworze rozpuszczajgcym sadze i popidt, a nastepnie jego
wyptukaniu; przy lekkim i srednim zapchaniu daje szybki efekt.

Zadna z metod czyszczenia nie naprawia fizycznego uszkodzenia struktury noénej filtra
(pekniecia, Zamania, stopienia/zeszklenia powstatego wskutek przegrzania); taki filtr nawet po
wyczyszczeniu nie odzyska sprawnosci wychwytywania sadzy. Ponadto czyszczenie usuwa tylko
czesciowo niepalny popidt (ash) powstajgcy z dodatkéw oleju silnikowego i zuzycia elementow —
popidt gromadzi si¢ stopniowo przez caty okres eksploatacii filtra i po przekroczeniu okreSlonego
poziomu filtr musi zosta€ wymieniony.

Procedura czyszczenia DPF krok po kroku

Sadzy z oleju napgdowego i pytu popiotu znajdujgcych sie w wymontowanej obudowie DPF nie
wolno wdychagé; czgstki state spalin diesla mieszczq sie w zakresie frakcji respirabilnej, a popiot
zawiera tlenki metali pochodzqgce z dodatkdéw do oleju silnikowego. Podczas demontazu,
transportu i czyszczenia filtra stosowac¢ rekawice odporne na wysokg temperature, maske
przeciwpytowq klasy FFP3 oraz okulary ochronne lub ostong twarzy. Nie wytrzepywa¢ ani nie
przedmuchiwac filtra na sucho w otwartej hali warsztatu; uzywa¢ zamknigtej kabiny lub
stanowiska z odciqggiem, ktore zatrzymuje pyt. Przy pracy z roztworem chemicznym zaktadac
rekawice odporne na chemikalia i pracowa¢ w dobrze wentylowanym pomieszczeniu. Uktad
wydechowy pozostaje gorqcy diugo po wytqczeniu silnika; przed rozpoczeciem demontazu
odczekac¢ do jego catkowitego ostygniecia.

o Podtqgczy¢ pojazd do testera diagnostycznego i zapisac procentowy poziom sadzy w DPF,
wskazania czujnika ciSnienia oraz historig regeneraciji. Znajomos¢ stanu przed
demontazem jest niezbedna do poréwnania.

9 Sprawdzi¢, czy pojazdowi umozliwiono regeneracje pasywnq w odpowiednich warunkach
jazdy (dtuga trasa ze statq predkosciq); jesli nie, najpierw nalezy wyprébowaé te opcje.
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Uruchomié regeneracje wymuszong (serwisowq) za pomocq testera diagnostycznego.
Pojazd musi by¢ zaparkowany i unieruchomiony, w dobrze wentylowanym miejscu, z
pracujgcym silnikiem.

Jesli regeneracja wymuszona nie konczy sig powodzeniem lub kilka préb daje ten sam
rezultat, podjq¢ decyzje o skierowaniu filtra do fizycznego czyszczenia.

Ostudzi¢ uktad wydechowy, odiqczy¢ akumulator i wymontowaé obudowe DPF, odkrecajgc
czujniki, rury i potgczenia uszczelniajgce wokoét niej.

Dokona¢ ogledzin obudowy filtra; sprawdzi¢, czy nie ma Sladéw peknie€, wgniecen lub
zeszklenia powstatego wskutek przegrzania. Uszkodzonej obudowy nie da sig naprawic
czyszczeniem.

W zaleznoéci od rodzaju osadu (palna sadza lub niepalny popiét) wybraé metode
czyszczenia piecowego, ultradzwiekowego lub chemicznego; w razie potrzeby zastosowac
metody kolejno.

Po czyszczeniu przedmuchac filtr sprezonym powietrzem w kierunku przeciwnym do
przeptywu spalin, aby usunq¢ luzne pozostatosci sadzy i popiotu; czynnosS¢ wykonywac z
zachowaniem opisanych powyzej srodkéw ochrony przed pytem.

Jezeli zastosowano metode mokrg (kgpiel ultradzwigkowa lub roztwér chemiczny), przed
montazem i testami catkowicie osuszy¢ filtr kontrolowanym cieptym powietrzem; w
nosniku nie moze pozostac wilgo€. Na wilgotnym filtrze pomiar spadku ciSnienia daje
zawyzony, mylgcy wynik, a pozostata wilgo€ powoduje ryzyko naprezen termicznych
wskutek gwattownego odparowania podczas pierwszej regeneraciji w pojezdzie. W zakresie
temperatury i czasu suszenia obowiqgzujq zalecenia producenta urzqgdzenia czyszczgcego.

Dopiero po catkowitym wysuszeniu filtra potwierdzi€ drozno$§¢ kanatdw wzrokowo oraz
testem spadku cis$nienia.

Zamontowac filtr w pojezdzie z nowymi uszczelkami oraz, w razie potrzeby, nowymi
przewodami czujnikéw; potgczenia dokrgci€ na krzyz, momentem podanym przez
producenta.

Podtgczy¢ akumulator i wigczy€ zapton; nastepnie wyzerowac¢ czujnik ciSnienia
réznicowego oraz, jesli to konieczne, model sadzy za pomocq testera diagnostycznego. Po
zakonhczeniu zerowania wykonac jazde prébng na bezpiecznej trasie, aby potwierdzic
prawidtowe zachowanie regeneracji.

Na co zwroci¢ uwage: najczestsze biedy

Ponizej znajdujq sig btedy najczesciej spotykane w warsztacie podczas konserwacji i napraw DPF:

* Ignorowanie kontrolki ostrzegawczej i kontynuowanie jazdy: wraz ze wzrostem poziomu
sadzy rosnie cisnienie na filtrze, silnik przechodzi w tryb ochronny, a utrata mocy sig pogtebia.
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* Wykonywanie regeneracji wymuszonej w zamknigtym, niewentylowanym pomieszczeniu:
temperatura spalin wyraznie wzrasta; fatwopalne materiaty w poblizu stwarzajq ryzyko pozaru.

* Wylgczanie silnika przed zakonczeniem regeneraciji: przerwany cykl regeneraciji nie usuwa
sadzy w petni, a dodatkowo zwieksza ryzyko rozcienczenia oleju.

» Kasowanie samej kontrolki/kodu bez sprawdzenia filtra: jesli poziom sadzy przekracza
granice, kod szybko powraca, a filtr pozostaje fizycznie zapetniony.

* Stosowanie niewtasciwego oleju silnikowego: olej o wysokiej zawartosci siarki, popiotu i
fosforu (SAPS) przyspiesza trwate gromadzenie sie popiotu w DPF.

* Niewyzerowanie czujnika ci§nienia/modelu sadzy po czyszczeniu: sterownik silnika nadal
uznaije filtr za zapetniony i wciqz zgtasza zbedne zgdania regeneracii.

* Czyszczenie filtra bez usunigcia usterki wtryskiwacza lub turbosprezarki: filtr wyczyszczony
bez wyeliminowania usterki powodujgcej nadmierny wyciek oleju lub paliwa szybko ponownie
sie zapetni.

Czy demontaz lub wytqgczenie DPF jest legalne?

Catkowity demontaz DPF z pojazdu, przewiercenie i oproznienie jego wewnetrznej struktury lub
zmiana oprogramowania sterownika silnika tak, aby zachowywat sie tak, jakby filtra nie byto, to
ingerencja wytqczajqca uktad kontroli emisji i jest traktowana jako manipulacja emisjg spalin.
Ten poradnik nie opisuje ani nie wyjasnia, jak przeprowadzi¢ takq ingerencije; ponizej
podsumowano wytgcznie jej skutki prawne i praktyczne.

W pojazdach cigzarowych objetych europejskimi przepisami o homologacii typu (rodzina norm
emisji Euro VI oraz powigzane regulacje homologacyjne) oraz certyfikowanych zgodnie z
regulaminem UNECE R49, wyposazenie kontroli emisji stanowi nieodtgczng czes¢ konfiguraciji
okreslonej w homologacji typu; demontaz lub wytgczenie DPF powoduje niezgodnos§¢ pojazdu z
homologacjq. W ramach okresowych badanh technicznych pojazdéw w poszczegdlnych
panstwach mierzy sie emisje spalin/zadymienie i sprawdza kompletnos§é wyposazenia kontroli
emisji; jezeli w pojezdzie z wymontowanym lub wytgczonym DPF taka ingerencja zostanie wykryta,
badanie moze zakonhczy¢ sie wynikiem negatywnym, a pojazd moze nie zosta¢ uznany za zdatny
do ruchu drogowego. Niektére panstwa wprowadzity do badania pomiar liczby czgstek statych
(PN), aby pewniej wykrywaé tego rodzaju ingerencije. Klasy usterek i ich skutki rézniq sie w
poszczegdlnych pafstwach; obowiqzujg aktualne krajowe przepisy o badaniach technicznych
wiasciwe dla kraju rejestracji pojazdu. Ponadto towarzystwa ubezpieczeniowe mogq odmowic
wyptaty odszkodowania za szkode lub pozar w pojezdzie, w ktérym stwierdzono nieautoryzowang
lub niezgtoszong zmiane w uktadzie emisji, powotujgc sie na naruszenie warunkédw umowy
dotyczqcych przerdbek. Dla operatoréw flot dodatkowym skutkiem moze by¢ ograniczenie
wjazdu do stref niskiej emisji (LEZ) w miastach europejskich oraz sankcje administracyjne.
Witasciwym i legalnym postepowaniem w przypadku problemu z DPF jest zdiagnozowanie zrodta
usterki (czujnik, oprogramowanie, nadmierne nagromadzenie popiotu, powigzana usterka silnika)
i wyczyszczenie filtra lub wymiana go na cze$¢ o jakosci OE. Ta droga, cho¢€ w krétkim okresie
wydaje sie kosztowniejsza, utrzymuje pojazd w zgodnoSci z przepisami i chroni kosztowne
podzespoty, takie jak silnik i turbosprezarka, przed wtérnymi usterkami wywotanymi manipulacjg
uktadem emisji.
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Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty sprawdzane w warsztacie w uktadzie DPF oraz
ogdblne wartosci referencyjne. Wartosci rézniq sie w zaleznosci od producenta pojazdu,
pojemnosci silnika i poziomu emisji; doktadng warto$¢ nalezy zawsze sprawdzi€ w aktualne;j
instrukcji serwisowej OE danego pojazdu.

Punkty kontrolne uktadu DPF (wartosci ogdlne referencyjne)

Punkt kontrolny Wartosé ogélina referencyjna Co oznacza odchylenie

Cisnienie roznicowe (czysty  Niskie, rzedu kilku milibaréw Podwyzszone moze oznaczac czesciowo

filtr, bieg jatowy) (decyduje wartosé OE) zapetniony filtr lub zatkany przewéd

czujnika

Proég ostrzegawczy poziomu  Przedziat procentowy zalezny od Przekroczenie progu wywotuje zqdanie

sadzy producenta (decyduje wartosé regeneracji aktywnej lub wymuszonej
OE)

Temperatura spalin przy Okoto 300-400°C State utrzymywanie sie ponizej oznacza

regeneracji pasywnej brak regeneracji pasywnej

Temperatura spalin przy Okoto 550-650°C Nieosiqggniecie wartosci docelowej

regeneracji aktywnej przerywa regeneracje w potowie

Czas trwania regeneracji Okoto 20-40 minut, przy statej State przerywanie przyspiesza narastanie

aktywnej predkosci sadzy

Poziom oleju silnikowego W zakresie producenta, brak Rosngcy poziom i zapach paliwa wskazujg

(kontrola rozciehczenia) zapachu paliwa na rozcienczenie oleju

Pojemnos¢ zapetnienia Limit kilometrowy zalezny od Zblizanie sie do limitu zwigksza

popiotem (ash) filtra producenta (decyduje wartosé czestotliwos¢ czyszczenia, ostatecznie
OE) wymaga wymiany

s s

Konserwacja DPF i nawyki jazdy wydtuzajgce jego zywotnosé

Najsilniejszym czynnikiem decydujgcym o zywotnosci DPF jest stosowanie oleju silnikowego o
wiasciwej specyfikacji. Oleje silnikowe o niskiej zawartosci siarki, popiotu i fosforu (low-SAPS),
opracowane specjalnie dla pojazddw wyposazonych w filtr czgstek statych, bezposrednio
zmniejszajq ilo$¢ niepalnego popiotu gromadzgcego sig w filtrze podczas spalania. Stosowanie
oleju o niewtasciwej specyfikaciji, nawet jesli filtr pozostaje fizycznie sprawny, przedwczesnie
wypetnia jego pojemno§¢ popiotowq i zwigksza czestotliwosé czyszczenia/wymiany.

Stosowanie przy wymianie oleju silnikowego produktu zgodnego ze specyfikacjq low-SAPS (niska
zawarto$¢ siarki/popiotu/fosforu) zalecang przez producenta dla silnikéw Diesla z DPF to
najtanszy i najskuteczniejszy sposdb wydtuzenia zywotnosci filtra. Niedopuszczanie do
przekroczenia przez poziom oleju zakresu producenta zapobiega takze wtdérnym problemom
wynikajgcym z rozciehczenia oleju.

Zywotnos§¢ DPF zalezy rowniez bezposrednio od nawykéw jazdy. W pojazdach regularnie
pokonujgcych wystarczajgco diugie odcinki ze statq predkosciq regeneracja pasywna utrzymuje
poziom sadzy stale niski; profil eksploataciji z czestymi postojami, krétkimi dystansami i pracg na
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biegu jotowym zwigksza natomiast zapotrzebowanie na regeneracje aktywng. Wazne jest tez
terminowe usuwanie usterek silnika (wtryskiwocze, turbosprezarka, EGR); usterka tych
podzespotdw kieruje do wydechu wigcej paliwa lub oleju niz normalnie, przyspieszajgc
powstawanie sadzy i prowadzqc do przedwczesnego zapetnienia DPF.

W firmach flotowych zaleca sie wigczenie do planu przeglqdéw okresowych regularnego odczytu
poziomu sadzy w DPF oraz historii regeneraciji za pomocq testera diagnostycznego. Czeste zapisy

przerwanych regeneracji zapowiadajq zblizajgcq sie usterke, nawet jesli kontrolka jeszcze sig nie
zapalita, i pozwalajg wykry¢ problem, zanim pojazd unieruchomi sie w trasie.

Gdzie DPF znajduje si¢ w tancuchu kontroli emisji spalin?

DPF nie jest elementem dziatajgcym samodzielnie w tancuchu kontroli emisji spalin pojazdu
ciezarowego; jest ogniwem procesu, w ktérym gazy spalinowe opuszczajgce silnik najpierw
przechodzq przez katalizator utleniajgcy Diesla (DOC), nastepnie czgstki state sq zatrzymywane w
DPF, a w wielu pojazdach Euro VI na kohcu tlenki azotu sq redukowane w module SCR. Usterka
dowolnego elementu tego tahcucha wptywa na skutecznos€ i zywotnos¢ pozostatych; na
przyktad ostabiony DOC zmniejsza produkcje NO2 potrzebnego DPF do regeneracji pasywnej i
zwieksza czestotliwo$€ regeneraciji aktywnej.

Prawidtowa diagnostyka, wtadciwe nawyki konserwacyjne oraz zgodna z przepisami ingerencja w
uktad DPF wydtuzajq czas eksploataciji pojazdu bez awarii i zapewniajq spetnienie prawnych
wymogow dotyczgcych kontroli emisji. W razie jakiejkolwiek niepewnosci najbardziej
wiarygodnym punktem odniesienia w warsztacie jest aktualna dokumentacja serwisowa OE
wtasciwa dla kodu silnika i podwozia danego pojazdu.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sq ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



