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PORADNIK TECHNICZNY

Czym jest stabilizator? Drgzek,
tuleje, tgczniki i ptyta resoru
stabilizatora

Jak stabilizator ogranicza przechyt w zakretach, gdzie pracuje na osi
przedniej, tylnej i w kabinie oraz z jakich tulei, tgcznikdw i ptyt resoru sie
sktada.
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Zatadowany samochéd ciezarowy pokonuje dtugi tuk zjazdu z autostrady, kabina pochyla sie na
zewnaqtrz, kierowca dodaje troche skretu i pojazd sie stabilizuje. Czg$¢ tego powrotu do
rbwnowagi zapewniajq resory, czeS€ amortyzatory, a za przekazanie obcigzenia z jednej strony
pojazdu na drugg odpowiada stabilizator. Gdy tgczniki stabilizatora sig zuzyjq, nic nie wyglgda na
uszkodzone i nie zapala sie zadna kontrolka: ciezaréwka po prostu mocniej przechyla sig w
zakretach, a na nierébwnej drodze z okolic osi dochodzi gtuche stukanie. Ten artykut wyjasnia,
czym jest stabilizator w cigzaréwce, gdzie stosuje sie go w pojazdach cigzkich i z jakich czegsci
sktada sie jego mocowanie oraz uktad tgcznikdw.

Ten materiat przygotowat zespét techniczny VADEN, aby przyblizy¢ budowe uktadu stabilizatora i
jego osprzetu mocujgcego w samochodach ciezarowych, ciggnikach siodtowych, autobusach i
naczepach. Podane tu informacje i zakresy majqg charakter ogéinego odniesienia; w przypadku
danych szczegbtowych, takich jak moment dokrecania, twardos¢ tulei i dobdr czesci, obowigzuje
aktualna instrukcja serwisowa producenta pojazdu, zgodna z kodem silnika i podwozia. Ostatnia
aktualizacja: pazdziernik 2026.

Czym jest stabilizator w ciezaréwce?

Stabilizator to sprezynujqcy drgzek stalowy, ktéry tqczy zawieszenie lewego i prawego kota i
skreca sie, przeciwdziatajgc przechytowi nadwozia, gdy pojazd w zakrecie pochyla sie na
jedng strone. Nazywa si¢ go tez drgzkiem stabilizatora, stabilizatorem poprzecznym lub
drgzkiem przeciwprzechytlowym (ang. anti-roll bar, sway bar). Stabilizator nie przenosi
cigezaru pojazdu; reaguje wytgcznie na réznice wysokosci miedzy obiema stronami, czyli na
przechyt nadwozia.

W wiekszosci konstrukciji stabilizator ma ksztatt zblizony do litery U. Prosty odcinek srodkowy jest
przymocowany do ramy w dwdch punktach, w gumowych lub poliuretanowych tulejach, a
ramiona na kohcach opadajqg przez tgczniki do osi lub wahacza zawieszenia. Gdy oba kota
unoszq sie i opadajq jednoczeénie, drgzek po prostu obraca sige w tulejach i nie wytwarza zadnej
sity, dlatego stabilizator niemal nie wptywa na komfort jazdy na nierdbwnosci obejmujqcej catg
szeroko$¢ drogi. Gdy jedno koto ugina sie mocniej niz drugie, odcinek srodkowy ulega skreceniu, a
jego opdr wobec tego skrecenia wraca do zawieszenia jako sita, ktéra Scigga obie strony ku tej
samej wysokosci.

Stabilizator bywa mylony z amortyzatorem. Amortyzator reaguje na predkos$¢ ruchu zawieszenia i
ttumi kotysanie; stabilizator pomija predkos¢ i patrzy wytqcznie na to, jak duza jest réznica miedzy
stronami. Podziat pracy miedzy nimi opisano szczegdtowo w artykule Czym jest amortyzator?
Poduszka amortyzatora, objawy usterki i zywotnos¢. Hasta ,stabilizator”, ,drqzek stabilizatora” i
.drgzek przeciwprzechytowy” prowadzqg do tej samej odpowiedzi: to rézne nazwy tej samej czesci.

Jak dziata stabilizator? Zasada kontroli przechytu

Stabilizator dziata, rozdzielajgc moment przechylajgcy powstajqcy w zakrecie miedzy resory po
obu stronach pojazdu. Gdy ciezaréwka wjezdza w tuk, sita boczna dziata na srodek cigzkosci
pojazdu, potozony wysoko nad osiqg przechytu. Sita ta prébuje wychyli€¢ kabine i nadwozie na


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/czym-jest-amortyzator-poduszka-amortyzatora-objawy-usterki-i-zywotnosc
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/czym-jest-amortyzator-poduszka-amortyzatora-objawy-usterki-i-zywotnosc
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zewnqtrz: zewnetrzny resor sie ugina, a wewnetrzny sie wydtuza. Stabilizator w tym czasie ulega
skreceniu, unosi strone zewnetrzng, Scigga w doét strone wewnetrzng i zmniejsza kqt przechytu.

W pojazdach ciezkich to zadanie ma znacznie wigksze znaczenie niz w samochodach
osobowych, poniewaz Srodek cigzkosci lezy wysoko. Ciggnik siodtowy z wysokq kabing,
zatadowana cysterna czy zabudowa skrzyniowa wypetniona pod dach wytwarzajg przy tym
samym przyspieszeniu bocznym znacznie wigkszy moment przechylajqcy niz samochéd
osobowy. Wraz ze wzrostem kqta przechytu Srodek ciezkoSci przesuwa sie ku kotom zewnetrznym,
a kota wewnetrzne dociskajqg sie do jezdni z mniejszqg sitq. Ograniczajgc przechyt, stabilizator
ogranicza tez to przesuniecie Srodka cigzkosci. Sam nie chroni pojazdu przed wywréceniem, ale
oddala prég wywrdcenia.

Dlaczego rownowaga stabilizatorow miedzy przodem a tytem ma znaczenie?

Podziat sztywnosci stabilizatora miedzy o$ przedniq i tylnqg decyduje o tym, ktéra o$ przejmuje
wiekszq czeS¢ przenoszonego w zakrecie obcigzenia. Ciezardwka ustawiona sztywniej z przodu
ma sktonno$¢ do znoszenia przodu na zewnagtrz tuku, a ustawiona sztywniej z tytu tatwiej zarzuca
tytem. Producent pojazdu dobiera te rownowage razem z naciskami na osie, rozmiarem opon i
typem kabiny. Zamontowanie drgzka o innej srednicy lub dtugosci ramion zmienia to dostrojenie,
dlatego drqgzek i jego tgczniki dobiera sie zawsze wedtug numeru OE pojazdu i kodu podwozia.

Od czego zalezy sztywnos¢ stabilizatora?

Sztywno$¢ stabilizatora zalezy od Srednicy drgzka, dtugosci skrecanego odcinka i dtugosci
ramion. W drgzku petnym sztywno$§¢ skretna rosnie z czwartq potegq Srednicy: drgzek o Srednicy
wiekszej 0 10 procent jest przy tej samej dtugosci sztywniejszy mniej wigcej o 46 procent. Krotsze
ramie réwniez zwigksza sztywnos¢ odczuwalng na kole. Ta zalezno$¢ ttumaczy, dlaczego dwa
niemal identycznie wyglqgdajqce drgzki mogq zachowywac sie w pojezdzie zupetnie inaczej.

Gdzie stosuje sie stabilizatory w pojazdach cigzkich? Os przedniaq,
os tylna, kabina i naczepa

Stabilizatory w pojazdach cigzkich pracujg w kilku miejscach, a nie tylko w jednym, zaleznie od
budowy pojazdu. W ciezarédwce najbardziej znane jest potozenie na osi przedniej, ale ta sama
zasada wystepuje w réznych postaciach na osiach tylnych z zawieszeniem pneumatycznym, w
zawieszeniu kabiny, w autobusach i w naczepach.

Stabilizator osi przedniej

Stabilizator osi przedniej w wielu cigzarédwkach i ciggnikach siodtowych biegnie poprzecznie pod
ramgq lub przed niq. Odcinek Srodkowy jest osadzony w tulejach we wspornikach ramy, a tqczniki
na kohcach ramion schodzqg do punktéw na osi, blisko gniazd resoréw. Poniewaz 0§ przednia jest
osiqg skretnq, luz w przednim uktadzie tgcznikdéw kierowca czesto odczuwa jako nieprecyzyjne,
.ptywajgce” prowadzenie.

Stabilizator osi tylnej

Stabilizator osi tylnej ma szczegdlne znaczenie przy tylnych osiach z zawieszeniem
pneumatycznym. Poduszki pneumatyczne bardzo dobrze przenoszq obcigzenie pionowe, ale
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same stawiajq niewielki opor przechytowi, dlatego osie z zawieszeniem pneumatycznym majq
osobny stabilizator lub uktad ramion wytwarzajqcy sztywnos$¢ przechytowq. W niektérych
konstrukcjach ramiona wleczone, sztywno zamocowane do osi, pracujg razem z obudowq osi jak
drqzek skretny. Usterki poduszki, zaworu poziomujgcego i uktadu ECAS opisano w artykule Awarie
zawieszenia pneumatycznego w pojazdach ciezarowych: miech, zawoér poziomujqgcy i ECAS.

Stabilizator kabiny

Stabilizator kabiny to drgzek skretny w resorowanym lub pneumatycznym zawieszeniu kabiny,
ktéry ogranicza przechyt kabiny w zakretach i przy jednostronnych dziurach w jezdni. Zwykle
biegnie poprzecznie migdzy przednimi punktami mocowania kabiny i wspotpracuje z osig obrotu
przechylania kabiny. Usterki i wymiane amortyzatoréw oraz mocowanh kabiny opisuje poradnik
Zawieszenie kabiny: amortyzator, miech i zawér poziomujqgcy.

Stabilizacja w autobusach i naczepach

Stabilizacja autobusdw i naczep jest w wiekszosci projektowana razem z zawieszeniem
pneumatycznym. W niskopodtogowych autobusach miejskich wysoko$§€ nadwozia i zmienne
obciqgzenie pasazerami sprawiajq, ze stabilizator na kazdej osi jest rozwigzaniem czestym. W
osiach naczep z zawieszeniem pneumatycznym wiekszos¢ sztywnosci przechytowej pochodzi z
ramion wleczonych mocno zamocowanych do osi, wigc stan tulei sworzni ramion bezposrednio
wptywa na zachowanie naczepy w tuku.

Potozenie i funkcije stabilizatoréw w pojazdach ciezkich (ogéine odniesienie)

Potozenie Funkcja Typowe elementy mocowania
Ogranicza przechyt kabiny i ramy w Wspornik ramy, tuleja stabilizatora, tgcznik z
0§ przednia zakretach, utrzymuje precyzje przegubem kulowym

prowadzenia

, . . Uzupetnia niskq sztywno$§¢ Stabilizator lub ramie przeciwprzechytowe,

05 tylna (zawieszenie . . . .

przechytowq poduszek tuleje, wspornik mocowania do osi
pneumatyczne)

pneumatycznych

Wspiera sztywnos§¢ przechytow tgcznik, tuleje, potgczenia w okolicy pakietu
05 tylna (resory P y ) P yiowaq q J‘ potq Aol
) resoru, zmniejsza przechyt pod resorowego i ptyty resoru

obcigzeniem
T Ogranicza przechyt kabiny w zakretach  Stabilizator kabiny, tuleje przednich punktéw

i przy jednostronnych dziurach obrotu kabiny

Zmniejsza kqt przechytu przy Tuleje ramion wleczonych, potqczenia z osiq,
Naczepa i autobus obcigzeniach o wysoko potozonym osobny stabilizator tam, gdzie jest

Srodku cigzkosci zamontowany

Z jakich czesci sktada sie uktad tgcznikow stabilizatora?

Uktad tgcznikdw stabilizatora tworzq tuleje, tqczniki, przeguby kulowe, wsporniki i sruby, ktére
mocujq drgzek do ramy i osi. Poniewaz sam drqzek jest wykonany ze stali sprezynowej, pracuje
bezawaryjnie przez diugi czas; w eksploatacji wiekszo$¢€ skarg na luz, hatas i przechyt nadwozia
dotyczy nie drqzka, lecz wtasnie tych punktéw mocowania.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/awarie-zawieszenia-pneumatycznego-w-pojazdach-ciezarowych-miech-zawor-poziomujac
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/awarie-zawieszenia-pneumatycznego-w-pojazdach-ciezarowych-miech-zawor-poziomujac
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/zawieszenie-kabiny-amortyzator-miech-zawor-poziomujacy
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Tuleja stabilizatora i jej mocowanie

Tuleja stabilizatora to gumowe lub poliuretanowe tozysko, ktére trzyma srodkowq czesS€ drgzka
we wsporniku ramy. Tuleja pozwala drgzkowi sig obracac¢ oraz izoluje rame od drgan i hatasu.
Tuleja, ktoéra twardnieje, peka, puchnie od zanieczyszczenia olejem lub paliwem albo zaczyna sig
obracaé w gniezdzie, powoduje luz drgzka i gtuche stukanie na nierébwnej drodze. Twardos$¢ tulei
wptywa takze na zachowanie przy przechyle, dlatego dobiera sie tuleje odpowiadajgcq
twardosciq wersiji OE.

tgcznik stabilizatora i przegub kulowy

tgcznik stabilizatora to krotki element, ktéry tgczy koniec ramienia drgzka z osig lub wahaczem
zawieszenia. Na kazdym kohcu ma przegub kulowy albo gumowaq tuleje oczkowq. Czgsto
wyszukiwany ,przegub tgcznika stabilizatora” to przegub kulowy na kohcu tego tgcznika; nie jest
to ta sama czes¢ co koncdwka drgzka kierowniczego. Gdy ostona przegubu peka, do srodka
dostaje sie woda i brud, przegub sie wyciera, a luz ujawnia sie najpierw jako hatas, a potem jako
wyczuwalne drgania.

Wsporniki ramy, obejmy i Sruby

Wsporniki i obejmy stabilizatora to metalowe elementy, ktére mocujqg tuleje do ramy. Poluzowana
obejma pozwala tulei wysunqg sie z potozenia, a Sruby, ktore ciggle sig luzujq, owalizujq swoje
otwory. Kontrole wspornikdw mocujgcych po stronie ramy pod kgtem peknig¢ i poluzowan
opisano w poradniku o wsporniku montazowym ramy.

Potgczenie po stronie osi i ptyta resoru

Potgczenie po stronie osi w osiach na resorach pidrowych jest §cisle zwigzane z miejscem, w
ktérym pakiet resorowy jest zaciSniety na osi. Pakiet resorowy mocuje sig do osi strzemionami i
ptytq dociskowq, a sity wytwarzane przez stabilizator przechodzq ostatecznie przez to potqczenie
do osi i kota. W katalogu VADEN do tej rodziny nalezy ptyta resoru stabilizatora, a wszystkie
produkty tej rodziny znajdujq sie w kategorii stabilizacja.

Czym jest ptyta resoru stabilizatora i jak wigze sie ze
stabilizatorem?

Ptyta resoru stabilizatora to stalowa ptyta nalezgca do grupy stabilizacji zawieszenia, stosowana
tam, gdzie pakiet resoréw pidérowych jest mocowany do osi. Plyty w tym miejscu zwykle dociskajq
pakiet resorowy do osi za pomocgq strzemion i rozktadajq site docisku na catej powierzchni
pakietu; doktadne potozenie i role ptyty w danym pojezdzie potwierdza sie¢ numerem OE i
instrukcjqg serwisowq. Zamiast skupia¢ nacisk strzemion w jednym punkcie, ptyta rozktada go na
duzej powierzchni i ogranicza boczne przesuwanie sie piér resoru. Sruba centralna posrodku
resoru ustala potozenie pakietu na osi, a ptyta i strzemiona utrzymujg to potozenie pod
obcigzeniem.

Ptyta resoru stabilizatora wigze sie ze stabilizatorem poprzez droge przenoszenia obcigzen. Sity
boczne powstajgce w zakrecie oraz obcigzenie, ktére stabilizator dzieli migdzy obie strony,
przechodzq z pakietu resorowego na 0§ przez to zaciSniete potgczenie. Gdy sita docisku spada,
pakiet moze sie przesung¢€ na osi, Sruba centralna jest nadmiernie obcigzana, ustawienie osi sig


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/wspornik-montazowy-ramy-usterki-wymiana
https://www.vadenoriginal.com/pl/produkty/kategoria/plyta-resoru-stabilizatora-611
https://www.vadenoriginal.com/pl/produkty/kategoria/stabilizacja-173
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traci, a ciezardbwka mocniej przechyla sie w zakretach i niechetnie zmienia kierunek. Cho€by
stabilizator byt w petni sprawny, jesli potqczenie osi z resorem jest luzne, kontrola przechytu nie

dociera w petni do jezdni.

Przy doborze ptyty resoru stabilizatora ocenia sig tqcznie szeroko$¢ pakietu resorowego, uktad
otwordw strzemion, potozenie Sruby centralnej i typ osi. Wtasciwq czes¢ potwierdza sie numerem

OE pojazdu i kodem podwozia; odpowiednie produkty mozna przejrze¢ w kategorii ptyta resoru

stabilizatora.

Potgczenie pakietu resorowego z osig ma bezposredni wptyw na stabilnos¢ kierunkowq

cigzaréwki i jej zachowanie podczas hamowania. Strzemiona i ptyte resoru nalezy dokrecac na

krzyz i etapami, zgodnie z momentem i kolejnosciq dokrecania podanymi w aktualnej instrukcji

serwisowej pojazdu. Wielu producentédw pojazddw odradza ponowne uzycie strzemion po ich
demontazu, a kontrole momentu powtarza sig po pierwszym okresie eksploatacji po montazu. Nie

wolno jezdzi¢ cigzaréwkq z luznym zaciskiem resoru, peknigtg Srubqg centralng lub peknigtqg ptytg

resoru.

Jak rozpozna¢ uszkodzenie stabilizatora?

Uszkodzenie stabilizatora ujawnia sie zwykle nie jednym objawem, lecz jednoczesnym
narastaniem hatasu i przechytu nadwozia. Sam drgzek stabilizatora peka rzadko; wigkszos¢ skarg

wynika ze zuzytej tulei, fgcznika z luzem na przegubie kulowym lub poluzowanej obejmy. Ponizsza
tabela stuzy do wstepnej oceny; kroki wymiany uszkodzonej czgsci znajdujqg sie w odpowiednich

poradnikach dotyczqcych poszczegdlnych czesci i w instrukcji serwisowej pojazdu.

Objawy uszkodzenia stabilizatora i jego tqcznikéw (ogbéine odniesienie)

Objaw

Kabina i nadwozie
przechylajqg sie w zakretach
mochniej niz zwykle

Gtuche stukanie z okolic osi
na nierbwnej drodze

Metaliczne uderzenie, gdy
jedno koto wpada w dziure

Nieprecyzyjne prowadzenie,

~ptywanie” w pasie ruchu

Pojazd stoi nizej po jednej
stronie na rbwnym podtozu

Nierbwnomierne zuzycie
opon, $cigganie pojazdu na
jedng strone

Mozliwa przyczyna

Zuzyta tuleja, pekniety lub poluzowany
tgcznik, pekniety drgzek

Stwardniata tuleja lub tuleja obracajgca

sie w gniezdzie, poluzowana obejma

Luz na przegubie kulowym tgcznika,
rozerwana ostona

Luz w przednim uktadzie tgcznikéw
stabilizatora, ostabione amortyzatory

Zwykle nie stabilizator; osiadty resor,

nieszczelna poduszka pneumatyczna lub

rozregulowany zawér poziomujqcy

Poluzowany zacisk resoru, przesunigte
ustawienie osi

Kontrola [ potwierdzenie

Ogledziny i kontrola tomem uktadu
tqgcznikéw po obu stronach

Wypolerowana powierzchnia lub
pekniecia na tulei, Slady
przesuwania na srubach obejmy

Poruszanie przegubem rekq i
tomem, kontrola ostony

tqgczna ocena uktadu tgcznikdw osi
przedniej i amortyzatoréw

Kontrola elementéw nodnych i
zaworu poziomujgcego

Kontrola strzemion, ptyty resoru i
$ruby centralnej, pomiar
ustawienia osi

Stabilizator nie ustala wysokosci jazdy na réwnej nawierzchni, dlatego w pojezdzie stojgcym nizej

po jednej stronie w pierwszej kolejnosci sprawdza sie elementy nosne. W ciezaréwkach z


https://www.vadenoriginal.com/pl/produkty/kategoria/plyta-resoru-stabilizatora-611
https://www.vadenoriginal.com/pl/produkty/kategoria/plyta-resoru-stabilizatora-611
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zawieszeniem pneumatycznym jednq z najczestszych przyczyn jest zawodr poziomujqcy, a jego

diagnostyke opisano w poradniku Zawor poziomujgcy: usterki, wymiana i konserwacjal.

Czym rézni sie stabilizator od amortyzatora, resoru i drgzka
kierowniczego?

Stabilizator, amortyzator, resor i drqzek kierowniczy pracujg w tym samym obszarze, wigc w
praktyce warsztatowej bywajg mylone, a kazdy z nich reaguje na inny ruch. Prawidtowa diagnoza
zaczyna sie od ustalenia, w jakim ruchu pojawia sige objaw.

Poréwnanie stabilizatora z sgsiednimi elementami zawieszenia i uktadu kierowniczego

Czesé Na co reaguje? Gtéwna funkcja Pierwszy objaw uszkodzenia

Roéznica wysokosci Ograniczanie przechytu  Wiekszy przechyt w zakretach, hatas
Stabilizator miedzy lewq i prawq nadwozia w zakretach przy jednostronnych dziurach

stronqg
Resor piérowy [ Samo obcigzenie Podtrzymanie pojazdu,  Pojazd stoi nisko lub przechyla sig na
poduszka ustalanie wysokosci jednq strone
pneumatyczna jazdy

Predkos¢ ruchu Ttumienie kotysania Kotysanie trwajgce po nieréwnosci,
Amortyzqtor

miseczkowe zuzycie opon

. . . Ruch kierownicg Skrecanie kot Luz w uktadzie kierowniczym, zuzycie
Drgzek kierowniczy

poprzeczny | podiuzny wewnetrznej lub zewnetrznej

krawedzi opon przednich

Przegub tgcznika stabilizatora i kohcédwka drgzka kierowniczego wyglqdajq jak podobne przeguby
kulowe, ale przenoszq rozne sity i nie sg wymienne. Kontrole drgzka kierowniczego, jego kohcowek
i drgzka podtuznego po stronie uktadu kierowniczego opisano osobno w poradniku Drgzek
kierowniczy podtuzny i poprzeczny: usterki i wymiana.

Jak sprawdzi¢ tgczniki i tuleje stabilizatora?

tgczniki i tuleje stabilizatora mozna sprawdzi¢ w kilkka minut w ramach przeglgdu zawieszenia
podczas okresowej obstugi. Celem nie jest wymiana czesci, lecz ustalenie, gdzie naprawde
wystepujq luz i zuzycie.

o Ustaw ciezardowke na rownym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy i zablokuj kota
klinami; jesli to mozliwe, wykonaj kontrole zaréwno z fadunkiem, jak i bez, poniewaz cze$¢
luzdw ujawnia sige dopiero pod obcigzeniem.

e Obejrzyj tuleje stabilizatora we wspornikach ramy pod kgtem peknigé, spgcznienia,
zanieczyszczenia olejem, gumy wypychanej spod krawedzi tulei oraz btyszczqgcego Sladu
obrotu drqzka wewngtrz tulei.

e Sprawdz Sruby obejm i wspornikdédw pod kgtem Sladdéw przesuwania, brakujgcych srub i
owalnych otwordéw.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/zawor-poziomujacy-usterki-wymiana-konserwacja
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/drazek-kierowniczy-podluzny-poprzeczny-usterki-wymiana
https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/drazek-kierowniczy-podluzny-poprzeczny-usterki-wymiana
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0 Poruszaj rekq i odpowiednim tomem przegubami kulowymi lub tulejami na obu kohcach
tgcznikdw; zanotuj luz osiowy i promieniowy oraz stan oston.

Obejrzyj drqzek stabilizatora w poblizu punktdw mocowania pod kqtem peknie€, wgniecen
i korozji.

W osiach na resorach piérowych sprawdz strzemiona, ptyte resoru i okolice Sruby
centralnej pod kgtem Sladoéw przesuwania, zaciekdw rdzy i peknigc.

© 0 O

Wykonaj krotkg jazde prébng z matqg predkosciq w bezpiecznym miejscu, w lewo i w prawo
oraz z wjazdem jednej strony w dziure; skojarz ustyszany hatas i odczuwalny przechyt z
wczesniejszymi ustaleniami.

Znaleziony luz i zuzycie ocenia si¢ wzgledem granic podanych w instrukcji serwisowej pojazdu. Po
wymianie czgsci ostateczne dokrecenie czgsto wykonuje sie przy pojezdzie stojgcym na kotach,
na normalnej wysokosci jazdy; w przeciwnym razie tuleje pozostajg wstgpnie naprezone i skraca
sie ich zywotnosS¢. Doktadny warunek dokrecania podaje instrukcja serwisowa.

Normy i dalsza lektura: jak przepisy i kontrole traktujqg
stabilizatory?

Stabilizatory sq oceniane podczas badan technicznych i kontroli drogowych jako czg$¢
zawieszenia i podwozia, a kryteria wad zalezqg od rynku. W Polsce ogdlne wymagania techniczne
dla pojazddw okresla rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazddw oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2024 poz. 502), a zakres i sposéb badani technicznych
rozporzgdzenie w sprawie badan technicznych pojazdéw (Dz.U. 2024 poz. 141). Kontrole drogowe
stanu technicznego pojazddéw ciezarowych opisuje strona Gtownego Inspektoratu Transportu
Drogowego.

Zastgpienie stabilizatora lub uktadu zawieszenia rozwigzaniem réznigcym sig od pierwotnej
konstrukcji moze zosta¢ uznane za zmiang w pojezdzie, ktéra w wielu krajach podlega odrebnej
procedurze zatwierdzania na podstawie lokalnych przepisdw o homologaciji lub budowie
pojazddw. W Europie statecznoS¢ cystern na przewrécenie jest dodatkowo regulowana przez
Regulamin EKG ONZ nr 111. Przy wymianie czg$ci dokumentem rozstrzygajgcym jest zawsze
instrukcja serwisowa danego pojazdu.

Przewodnik gtéwny: Awarie zawieszenia pneumatycznego w pojazdach ciezarowych: miech,
zawor poziomujgcey i ECAS

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowigzujq aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczenstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogélnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw cigzarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€ w dokumentacji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com
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