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Staubschutzkappe und
Bremsstaubblech am Lkw:
Defekt, Wechsel und Wartung

Ein dUnnes, rostiges Blech schleift an der Trommel und wird oft GUbersehen.
Dabei schutzt das Bremsstaublech am Lkw Belag und Scheibe vor Wasser,
Salz und Schmutz.
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Das Bremsstaublech am schweren Nutzfahrzeug bemerken die meisten Mechaniker Gberhaupt
nicht, bis die Trommel oder die Scheibe demontiert ist — bis sie jenes am Achsflansch klebende,
an den Rdndern papierdiinn gewordene, rostige Blech sehen, das an einer Stelle an der Trommel
schleift und ein kratzendes Gerdusch verursacht. Dieses in der Werkstatt gern als ,unwichtiges
Blech" abgetane Bauteil ist in Wirklichkeit die erste Verteidigungslinie der Bremsgruppe: Es halt
Wasser, Schlamm, Salz und StraRenstaub davon ab, zwischen Bremsbelag und Scheibe bzw.
Trommel zu gelangen. Dieser Leitfaden fasst fir das Bremsstaublech / die Staubschutzkappe an
Zugmaschinen-, Lkw-, Bus- und Trailerachsen die Aufgabe, die Fehlerdiagnose sowie die richtige
Austausch- und Wartungspraxis in der Sprache der Werkstatt zusammen.

Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN auf Basis der Servicepraxis fur
Bremsgruppen schwerer Nutzfahrzeuge und der Fertigungserfahrung mit OE-vergleichbaren
Teilen erstellt. Die hier angegebenen Werte fir Drehmoment, Dicke und Spiel sind typische
Referenzbereiche; fUr den genauen Wert ist stets das OE-Servicehandbuch des Fahrzeugs/der
Achse mafdgeblich. Letzte Aktualisierung: September 2026.

Druckluftbremsanlagen von Nutzfahrzeugen werden im Rahmen der ECE R13 (UN/EU-
Bremsvorschrift) und ISO 611 ausgelegt.

Was ist das Bremsstaublech [ die Staubschutzkappe? Aufgabe
und Funktionsprinzip

Das Bremsstaublech (Staubschutzkappe, englisch ,.brake dust shield [ splash shield") ist ein
aus Blech geformtes Schutzteil, das zwischen der Innenseite der Bremsscheibe oder -trommel
und der Achse montiert wird und den Bremsbelag sowie die Reibfléiche vor StraBenwasser,
Schlamm, Salz und Staub schiitzt, wodurch es die Bremsleistung und die Lebensdauer der
Komponenten verléngert.

Das Funktionsprinzip ist nicht mechanisch, sondern beruht auf dem Prinzip der Abdeckung
(Barriere). Wahrend das Fahrzeug in Bewegung ist, prallen das vom Rad aufgewirbelte
Straldenwasser und der grobe Schmutz dank des vom Bremsstaublech gebildeten Vorhangs
nicht direkt auf die Reibfléiche; sie werden umgelenkt und nach auRen abgefuhrt. Bei
Scheibenbremssystemen begrenzt das Blech zudem in gewissem Mafe den Ubergang der beim
Bremsen entstehenden hohen Temperatur durch Wérmestrahlung auf das Achslager und den
Nabenbereich, Gbernimmt also auch die Funktion einer Warmebarriere. Bei Trommelsystemen
deckt das Blech die Trommel6ffnung ab und verringert so das Eindringen von Belagstaub und
AuRenschmutz in das Innere der Bremse.

¢ Hauptblechkérper: Wird in der Regel aus Stahl- oder Edelstahlblech mit einer Dicke von 0,8—
2,0 mm gepresst; entsprechend dem Scheiben-/Trommelprofil schalenférmig geformt.

* Montageflansch und Bohrungen: Der mit einer Zentrierauskragung versehene Bereich, der am
Achskopf, am Lagerdeckel oder am Satteltrager verschraubt wird.

* Umlenkfalze (Labyrinthkante): Die Kantenform, die Wasser und Schmutz nach auRen ableitet
und sich der Scheibenkante mit einem bestimmten Spiel néhert.

* Beliftungs- [ Kiihléffnungen: Bei einigen Typen zur Wdrmeabfuhr vorgesehene Kandle oder
Bohrungen.
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¢ Oberflachenschutz: Korrosionsschutzbeschichtung mit Verzinkung, Geo-Beschichtung oder
Hochtemperaturlack.

Unterschied des Staublechs bei Scheiben- und Trommelsystemen

Bei Achsen mit Scheibenbremse (moderne Vorder-/Hinterachsen von Zugmaschinen, Busse) sitzt
das Staublech als kreisférmige Platte nahe an der Innenseite der Scheibe, wobei das Spiel
zwischen ihm und der Scheibe von entscheidender Bedeutung ist. Bei Trommelsystemen erfullt
das Blech eher die Funktion einer Kappe, die die Trommel6ffnung und den S-Nocken-
Mechanismus abdeckt. Bei beiden Typen ist das Ziel dasselbe: die Reibfléiche gegen duliere
Einflusse abzuschirmen.

Warum ist es nicht ,unwichtig”?

Fehlt das Staublech oder ist es beschddigt, verkurzt sich die Lebensdauer des Bremsbelags
deutlich, es bildet sich unregelmdRige Korrosion und Riefen auf der Scheibenoberflédche, und die
Nassbremsleistung nimmt ab. Bei Fahrzeugen, die im Winter auf salzigen Stral3en betrieben
werden, kann ein fehlendes Staublech zu schneller Korrosion im Lager- und Nabenbereich fuhren.
Das Teil ist also gunstig, aber die Komponenten, die es schutzt, sind teuer.

Typ- und Positionsvergleich

Einbauposition Bremstyp Blechfunktion (im Vordergrund) Typisches Material
Vorderachse Scheibe Wasser-/Warmebarriere, Schutz der Edelstahl [ verzinkter
Zugmaschine Scheibeninnenseite Stahl
Hinterachse Scheibe Schmutzabweisung, Schutz des Verzinkter Stahl
Zugmaschine—Trailer Satteltrdgers
Hinterachse Lkw/Bus Trommel Schutz der Trommeléffnung und des S- Lackierter /
Nockens beschichteter Stahl

Trailerachse Trommel / Barriere gegen Strafensalz und Verzinkter Stahl

Scheibe Schlamm

Verifizierung der Teilenummer: Das Staublech unterscheidet sich selbst innerhalb derselben
Achsfamilie je nach Scheibendurchmesser, rechter/linker Seite und Sattelhersteller. Bestdatigen
Sie vor der Bestellung unbedingt den Achstyp des Fahrzeugs (z. B. den Typ des betreffenden
Achsherstellers), den Scheibendurchmesser und die OE-Teilenummer. Wéhlen Sie ein Teil nicht
allein mit der Angabe ,passt fur Lkw"; die Verwechslung von rechts/links und vorne/hinten ist der
haufigste RUcksendegrund.

Fehlersymptome und Diagnose

Fehler am Staublech machen sich meist durch Gerdusche und optische Befunde bemerkbar. Die
folgende Tabelle fasst die in der Werkstattdiagnose am hdufigsten auftretende Kette aus
Symptom-Ursache—Kontrolle zusammen.
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Symptom

Beim Drehen dauerndes
metallisches Schleifgeréusch
Jkratz [ zzz"

Rhythmisches Klappern nur
bei Fahrt, nicht beim Bremsen

Bremsbeldge verschleil’en
frah, ungleichmafiger
Verschleif3

Starker Rost und Riefenbildung
auf der Scheibeninnenseite

Bremsgriff auf nasser StralRe
spat [ schwach

Blech sichtbar rostig, rissig
oder abgerissen

Verdacht auf Uberhitzung im
Lager-/Nabenbereich

Diagnose per Gehor

Mégliche Ursache

Blech ist so verbogen, dass es
die Scheibe/Trommel berthrt

Montageschraube hat sich
geldst, Blech bewegt sich

Blech fehlt/gerissen, Schmutz
gelangt auf die Reibfléche

Staublech abgerissen oder
durchléchert, halt Wasser

Wasserbarrierefunktion
verloren

Korrosion/Ermudung,
Steinschlag

Verlust der Wa&rmebarriere +
Wassereintritt

Kontrolle [ Verifizierung

Rad von Hand drehen und die Reibstelle
abhoren; an der Blechkante nach blanker
Kontaktspur suchen

Blechflansch von Hand andrlcken und auf
Spiel prufen; Schraubendrehnmoment
kontrollieren

Scheiben—/Belagoberfldche auf Schlamm-
Salz-Ablagerung und Riefenspuren prufen

Scheibe drehen und die Korrosionskarte der
Innenseite untersuchen

Kantenspiel und Unversehrtheit des Blechs
prufen, Umlenkfalz auf Quetschung
kontrollieren

Sichtprafung; Kanten mit dem
Schraubendreher leicht bedrédngen und
nach dinn gewordenem Bereich suchen

Nach kurzer Fahrt die Nabentemperatur mit
dem anderen Rad vergleichen

Gerdusche des Staublechs werden mit dem ,Quietschen” des Bremsbelags verwechselt. Zur
Unterscheidung das Fahrzeug langsam bewegen: Bleibt das Gerd&usch ohne Bremsbetdtigung
bestehen, ist die Ursache héchstwahrscheinlich das Blech oder ein anderes mit dem Rad
drehendes Teil. Das Gerdusch der VerschleiRanzeige des Bremsbelags wird dagegen meist beim

Bremsen deutlich.

Sichtprifung

Schon ohne das Rad zu demontieren, durch den Felgenspalt mit einer Taschenlampe betrachtet,
sind die blanke Reibspur, eine Quetschung oder ein Abriss an der Blechkante meist erkennbar. Fur

eine sichere Diagnose muss das Rad demontiert und das Blech um 360° gedreht untersucht
werden. DUnn gewordene, mit Rostblasen behaftete Bereiche deuten auf einen Austausch hin.

Spielkontrolle

Beim Scheibensystem muss das Spiel zwischen Blech und Scheibe Uber den gesamten Umfang
gleichmdaliig sein. Ist mit einer FUhlerlehre oder per Sichtkontrolle zu erkennen, dass sich das Spiel
an einer Stelle geschlossen hat, ist das Blech verbogen; es wird nicht mit dem Vorschlaghammer,
sondern mit geeignetem Werkzeug behutsam gerichtet oder ausgetauscht.

Normen und weiterfiihrende Informationen

Dieses Thema unterliegt den Ausrustungsvorschriften far druckluftgebremste Nutzfahrzeuge. In
den USA definiert die bundesweite Druckluftoremsnorm FMVSS 121 (49 CFR 571.121) die Behdlter,


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121

VADOEGNNAL@’

den Schutz und das Timing, die eine vorschriftsmdaRige Anlage bieten muss, und Europa wendet
die entsprechenden Grenzwerte der UNECE-Regelung Nr. 13 an. Weitere Einzelheiten finden Sie in
der Anforderung an die Bremsleistung im StraRenbetrieb in 49 CFR 393.52. Prufen Sie konkrete
Werte stets anhand der geltenden Vorschrift und der Serviceunterlagen des Fahrzeugherstellers.

Far den Betrieb in Deutschland gelten daneben die nationalen Ausrustungsvorschriften: § 41
StVZO ,Bremsen und Unterlegkeile” beschreibt, welche Bremsanlagen Kraftfahrzeuge und
Anhd&nger fihren mussen und wie deren Wirkung nachzuweisen ist. Die Verantwortung des
Halters fur den vorschriftsmafRigen Zustand des Fahrzeugs ergibt sich aus § 31 StVZO.

Austausch- [ Einbauschritte

Persénliche Schutzausriistung und Sicherheit: Fohrzeug auf ebenem Boden sichern,
unterklotzen und auf ausreichend tragféhige Bdcke stellen; verlassen Sie sich nicht allein auf den
Wagenheber. Bremsstaub darf nicht eingeatmet werden — Maske und Schutzbrille tragen, den
Staub nicht mit Druckluft ausblasen, sondern mit einem feuchten Lappen oder Bremsenreiniger
aufnehmen. Blechkanten sind scharf; schnittfeste Handschuhe tragen. Vor Arbeitsbeginn den
Druck des Luftkessels ablassen und die Feststellbremse je nach Situation einstellen.

Vorbereitung und Diagnosebestatigung: Fahrzeug sichern, Rad demontieren, den Fehler
(verbogenes/abgerissenes/rostiges Blech) optisch bestatigen und prifen, dass das neue
Blech das richtige Teil fur rechts/links—vorne/hinten ist.

Bremsgruppe freilegen: Beim Scheibensystem den Sattel vom Tréger I6sen und
aufhéngen (nicht am gespannten Schlauch aufhdngen); beim Trommelsystem die
Trommel abnehmen.

Scheibe/Nabengruppe trennen: Das Staublech I@sst sich bei den meisten Konstruktionen
erst nach Entfernen von Scheibe oder Nabe demontieren. Die Scheibennabe/Nabe geman
OE-Prozedur trennen.

Altes Blech demontieren: Montageschrauben/-nieten 16sen. Bei durch Korrosion
festsitzenden Schrauben Rostléser anwenden; die Schraube bei Bedarf abtrennen und
herausnehmen, das Gewinde nicht Uberstrapazieren.

Reinigung: Die Flanschsitzfléiche, den Achskopf und die Gewinde mit einer Drahtburste von
Rost und alter Dichtung befreien. Die Oberfldche muss eben und sauber sein; RUckstdnde
fUhren zu einem schiefen Sitz des Blechs.

Neues Blech vorpositionieren: Das neue Staublech trocken einsetzen, die
Bohrungsfluchtung und den vollstéindigen Sitz der Zentrierauskragung prufen. Nicht mit
Gewadlt; fluchtet es nicht, kbnnte es das falsche Teil sein.

©¢ 6 06 6 o6 o0 ©

Schrauben einsetzen: Neue Schrauben oder Schrauben in OE-Spezifikation von Hand
ansetzen. Zur Vermeidung von Rost bei Freigabe durch den Hersteller geeignete
Montagepaste verwenden; kein beliebiges Fett auf das Gewinde auftragen.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__41.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__41.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__31.html
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e Anziehen: Die Schrauben Uber Kreuz und mit dem DrehmomentschlUssel auf den OE-Wert

anziehen (typischer Bereich siehe folgende Tabelle; der genaue Wert steht im
Servicehandbuch).

Scheibe/Nabe und Bremsgruppe wieder montieren: Nabe/Scheibe gemdR OE-
Lagervorspannung und -Prozedur wieder einbauen, Sattel/Trommel wieder montieren.

keiner Stelle an der Scheibe/Trommel schleift und das Spiel Uber den gesamten Umfang
gleichmdafig ist.

Rad montieren und testen: Rad mit dem OE-Radschraubendrenmoment anziehen, eine
Testfahrt bei niedriger Geschwindigkeit durchfihren und Geréusch sowie Bremsverhalten
prufen, bei den ersten Bremsungen einbremsen.

@ Spiel- und Freilaufkontrolle: Durch Drehen des Rades von Hand prufen, dass das Blech an

Worauf zu achten ist (héufige Fehler)

Verbiegen und bedréingen Sie das Blech nicht nach dem Motto ,ist ja nur Blech”. Die Blechkante
mit dem Vorschlaghammer zu richten oder sie beliebig zu biegen, damit sie die Scheibe nicht
beruhrt, verdirbt das Spiel und fuhrt in kurzer Zeit erneut zu Schleifgerduschen. Ein verbogenes
Blech wird entweder mit geeignetem Werkzeug behutsam gerichtet oder ausgetauscht.

Verwechseln Sie rechts/links und vorne/hinten nicht. Der verkehrte Einbau eines gerichteten
Blechs macht den Umlenkfalz funktionslos und Idsst es sogar an der Scheibe schleifen. Nehmen
Sie das demontierte alte Teil als Referenz und vergleichen Sie es Seite an Seite mit dem neuen
Teil.

e Fine durch Korrosion festsitzende Schraube mit Gewalt abzurei’en; zuerst Rostloser und
Geduld, bei Bedarf kontrolliertes Abtrennen.

¢ Ein neues Blech einzubauen, ohne die Flanschfléche zu reinigen; RUckstédnde verursachen
einen schiefen Sitz des Blechs und einen Spielfehler.

¢ Bremsstaub durch Ausblasen mit Druckluft einzuatmen; Gesundheitsrisiko, unbedingt die
feuchte Methode verwenden.

¢ Das Staublech ganz zu entfernen und zu glauben, ,das Problem ist geldst’; kurzfristig
verschwindet das Gerdusch, aber die Lebensdauer von Belag und Scheibe sinkt.

¢ Statt mit dem DrehmomentschlUssel nach Augenmal’ anzuziehen; eine lockere Schraube fuhrt
zu Klappern, ein Uberziehen zu einem Riss im Flansch.

¢ Ein billiges Vergleichsblech mit unzureichender Dicke zu verwenden und kurz darauf erneut mit
Korrosion konfrontiert zu werden.

Technische Werte und Kontrollpunkte

Die folgenden Werte sind typische/allgemeine Referenzbereiche fur die Bremsgruppe schwerer
Nutzfahrzeuge. Sie variieren je nach Achshersteller, Scheibendurchmesser und Modelljahr; der
verbindliche Wert ist stets das Servicehandbuch des Fahrzeugs.
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Parameter

Blechmaterialdicke

Kantenspiel Blech—Scheibe

Betriebstemperatur der
Bremsgruppe

Systemluftdruck
(Bremskreis)

Min. Belagdicke (allgemein)

Typischer Referenzbereich

~0,8-2,0 mm

~2-5 mm (Uber den Umfang
gleichméRig)

~200-500 °C (bei starkem
Bremsen Spitze hdher)

~8-12 bar (=116-174 psi)

je nach Hersteller ~2-3 mm

Anmerkung

Edelstahl/verzinkter Stahl; je nach
Scheibendurchmesser

So eng wie méglich ohne Schleifen

Blech als Wérmebarriere; Lc:ck/Beschichtung
muss dem standhalten

Steht nicht direkt mit dem Blech in
Zusammenhang; zum Kontext der Gruppe

Beim Blechwechsel mitkontrollieren

Das Drehmoment der Montageschraube variiert deutlich je nach Sitzort des Blechs (Achskopf,
Lagerdeckel, Satteltréger) und SchraubengréRe. Typische Bereiche folgen unten; der genaue
Wert ist dem OE-Handbuch zu entnehmen.

Verbindung

Staublech-Flanschschraube (klein, M8)
Staublech- [ Trégerschraube (M10)

Satteltréigerschraube (Kontext)

Typischer Drehmomentbereich

~20-30 Nm

~45-65 Nm

je nach OE hoch + Winkel

Warnung
Uber Kreuz, nicht Gberziehen
OE-Wert mafigeblich

Meist Einwegteil, ersetzen

Das Drehmoment nach dem Motto ,soll fest sein” zu erndhen, kann den diinnen Flansch des

Blechs reilden lassen; es zu verringern, fUhrt bei Fahrt zu Klappern und Lockerung. Verwenden Sie
stets einen kalibrierten Drehmomentschltssel und den OE-Wert; ist die Schraube ein Einwegteil,
ersetzen Sie sie durch eine neue.

¢ Durch Drehen von Hand bestdtigen, dass das Blech an keiner Stelle tber den Umfang an der
Scheibe/Trommel schleift.

e Prufen, dass die Flanschsitzfléiche frei von Rost und RUcksténden ist.

* Bestdtigen, dass Richtung (rechts/links) und Zentrierauskragung vollsténdig sitzen.

* Notieren, dass die Schrauben Uber Kreuz und mit dem richtigen Drehmoment angezogen und

Einwegteile erneuert wurden.

» Beobachten, dass Beschichtung/Lack keine Schiége erhalten haben und kein Bereich mit
beginnender Korrosion verblieben ist.

Wartung und Lebensdauer

Das Staublech ist bei richtigem Material und Einbau in der Regel eine der langlebigen

Komponenten des Fahrzeugs; es gibt kein eigenes periodisches Austauschintervall. Es ist jedoch

ein Teil, das bei jeder Bremswartung (bei der Belag-/Scheibenkontrolle) mit Gberpruft werden
muss. Die wichtigsten lebensdauerverkirzenden Faktoren sind Korrosion (StraRensalz),
Stein-/Schlagschéden und durch falschen Einbau verursachte Reibermidung.
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* Bei jeder Belag-/Scheibenkontrolle die Unversehrtheit, das Kantenspiel und die Festigkeit der
Schrauben des Blechs Uberprufen.

¢ Bei Fahrzeugen, die im Winter auf salzigen Stralden betrieben werden, die Korrosion héufiger
verfolgen; ein Blech mit abgebldtterter Beschichtung fruhzeitig austauschen.

¢ Bei Off-Road- oder Baustellenfahrzeugen durch Steinschlag gequetschte Kanten richten oder
erneuern.

e Beim Scheiben—/TrommeIwechsel auch das Staublech kontrollieren; wurde es bei der
Demontage beschddigt, gemeinsam erneuern.

 Durch die Wahl eines verzinkten/Edelstahl-Vergleichsteils die Korrosionslebensdauer
verldngern.

Zusammengefasst bietet das Staublech einen Schutz, der in umgekehrtem Verhdltnis zu seinem
geringen Preis steht: Wird es rechtzeitig kontrolliert und bei Bedarf ausgetauscht, verlangert es
die Lebensdauer weitaus teurerer Komponenten wie Belag, Scheibe und Lager deutlich. Auch
wenn es scheinbar ,kein Problem” darstellt, ist es ein Teil, das bei jeder Bremswartung auf die Liste
gehort.

Die Produktfamilie der VADEN ORIGINAL Bremsstaubleche |/ Staubschutzkappen wird fur Achsen
schwerer Nutzfahrzeuge in OE-MalR- und Richtungsspezifikation aus korrosionsbestéindigem
Material und mit richtiger Flanschgeometrie gefertigt. Indem Sie aus unserem Katalog das zum
Achstyp, Scheibendurchmesser und zur OE-Teilenummer lhres Fahrzeugs passende Staublech
auswdhlen, kdbnnen Sie Inre Komponenten wie Belag, Scheibe und Lager mit der ersten
Verteidigungslinie schutzen.

Dieses Dokument dient nur zur Information; maRgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fur géingige Nutzfahrzeugsysteme; fur modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



