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Ein Techniker pruft in der Servicegrube die Vorderachse eines Sattelzugs und entdeckt nach dem
Abnehmen des Rads einen dunkelbraunen Belag auf der Innenseite des Bremssattels: Die
Staubmanschette ist gerissen, eingedrungenes Wasser und Fett haben sich mit StraRenstaub zu
einer schleifenden Paste vermischt. Beim Herausziehen des Bremsbelags fallt auf, dass sich der
StéRRel nicht vollstédndig zurtickzient — auf der Bremsscheibe zeigt sich ein schmaler, gldnzender
Streifen. Diese Achse lduft seit Monaten zu heil3, doch der Fahrer hat es fur ein Reifenproblem
gehalten. StéRel und Staubmanschette am Bremssattel sind das am héufigsten Gbersehene, im
Schadensfall aber teuerste Duo der Druckluft-Scheibenbremse. Dieser Ratgeber erkléart von
Grund auf die Aufgabe des StoRels, sein Zusammenspiel mit dem Verstellgetriebe, die
Kettenreaktion nach einem Riss in der Manschette und die richtige Methode fur Messung und
Austausch.

Dieses Dokument wurde vom technischen Team von VADEN fur Bremssattel der Druckluft-
Scheibenbremse bei Nutzfahrzeugen erstellt. Die genannten Werte dienen als allgemeine
Orientierung; verbindlich sind stets die aktuellen OE-Wartungsunterlagen des Fahrzeugherstellers
passend zu Motor- und Fahrgestellcode. Letzte Aktualisierung: September 2026. Funktion und
Benennung des Druckluft-Scheibenbremssattels sind im Anwendungsbereich der ECE R13 (UN-
Bremsenregelung) und der ISO 611 (Bremsenterminologie fur StraRenfahrzeuge) festgelegt.

Was sind StoRel und Staubmanschette am Bremssattel? Funktion
und Wirkprinzip

Der StéRel des Bremssattels ist eine mit Gewinde versehene Welle, die von der automatischen
Nachstelleinrichtung der Druckluft-Scheibenbremse gedreht wird und die von der
Sattelbriicke aufgenommene Kraft direkt als Andruckkolben auf den Bremsbelag tibertrégt.
Die Staubmanschette ist der flexible Gummibalg, der die Austrittsstelle des StéRels aus dem
Sattelgehduse umschlieRt und Wasser, Salz, Bremsstaub und StraBenschmutz fernhdlt.
Gemeinsam sorgen beide daflir, dass das Gewindesystem rostfrei bleibt, nicht festsitzt und
mit dem richtigen Luftspiel arbeitet.

Bei Pkw-Bremssdatteln ist das kraftlbertragende Bauteil ein echter, hydraulisch bewegter Kolben,
der im Zylinder von der BremsflUssigkeit verschoben wird. Bei der Druckluft-Scheibenbremse
schwerer Nutzfahrzeuge liegt der Fall anders: Die Bremse arbeitet mit Druckluft, doch die Luft
selbst druckt nicht direkt auf den Belag. Die Kraft aus dem Bremszylinder wird zun&chst auf einen
Hebel- und Brickenmechanismus Ubertragen, und die Brlicke schiebt dann beide StéRel
gleichzeitig nach vorn. Deshalb ist im Werkstattjargon zwar oft von ,Kolben" die Rede, tatséchlich
handelt es sich beim Sté6Rel aber um ein mechanisches Bauteil mit Gewinde, nicht um einen
Hydraulikkolben — im Querschnitt findet sich statt eines O-Rings ein Gewindeprofil samt
Verstellgetriebe.

Warum wird der StéRel auch als ,,Kolben" bezeichnet?

Werkstattpersonal bezeichnet das Ende des Bremssattels, das sich vor und zurick bewegt und
den Belag beruhrt, haufig als ,Kolben” — eine Angewohnheit aus dem Pkw-Bereich. Technisch
korrekt ist die Bezeichnung StéRel (englisch tappet) beziehungsweise Andruckkolben: Seine
Bewegung stammt nicht aus hydraulischem Druck, sondern aus der mechanischen Kraft des
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Hebel-Brucken-Mechanismus und der Drehung des Verstellgetriebes. Beide Begriffe bezeichnen
dasselbe Bauteil; in diesem Ratgeber wird durchgéngig der Begriff StéRel verwendet.

Welche Aufgabe hat die Staubmanschette genau?

Die Staubmanschette ist eine faltbare Gummimanschette, die den Ubergang zwischen dem
Gewinde-/Verstellbereich des StéRels im Sattelgehéuse und der auRenliegenden Kontaktfléche
zum Belag abdichtet. Ein Ende sitzt in der Nut des Sattelgehduses, das andere in der Rille am
StolRelende; bei jeder Bewegung des Stdlels 6ffnet und schliel3t sie sich wie ein Balg. Ihre
Aufgabe ist eine einzige: Regenwasser, salzhaltiges StralRenwasser, Bremsstaub und Sand vom
Verstellgetriebe und von der Gewindeoberfl&iche des StéRRels fernzuhalten. Solange die
Manschette intakt ist, bleibt der Mechanismus trocken und gefettet; ab dem Moment eines Risses
fallt der Schutz vollstandig weg.

Aus welchen Teilen besteht die StoRel-Manschetten-Baugruppe?

» stéRel (Andruckkolben): die mit Gewinde versehene Welle, die die von der Sattelbriicke
aufgenommene Kraft an den Belag weitergibt und mit ihrer Stirnfldéche am Belagricken
anliegt.

* Verstellgetriebe (Fiihrungs-/Kupplungsmechanismus): der innenliegende Mechanismus,
der den StéRel dreht und dadurch den Belagverschleifld automatisch ausgleicht.

e Staubmanschette: die faltbare Gummimanschette, die die Austrittsstelle des StéRels vor
Wasser, Salz und Schmutz schutzt.

¢ Sitznut (Manschettensitz): die Nuten am Sattelgehéuse und am StéRel, in denen beide Enden
der Manschette fixiert sind.

¢ Briicke und Hebel: die mechanischen Zwischenglieder, die die Kraft aus dem Bremszylinder
gleichmafig auf beide Stélel verteilen.

Die Staubmanschette ist kein rein ,kosmetisches" Bauteil. Eine gerissene Manschette kann das
Verstellgetriebe im Bremssattel innerhalb weniger Wochen rosten lassen; mit fortschreitendem
Rost sitzt der StéRRel entweder fest und zieht sich nicht mehr vollsténdig zurtck, oder er fahrt nicht
ausreichend aus. In beiden Fallen ist die Bremskraft an diesem Rad gestért, und das Fahrzeug
zieht beim Bremsen zur Seite.

Wie arbeitet der St6Rel mit dem Verstellgetriebe (automatische
Nachstelleinrichtung) zusammen?

Der Verschleifdausgleich in Druckluft-Scheibenbremssdtteln ist, anders als bei der
Trommelbremse mit ihnrem separaten dulReren Hebel, ein Zahnrad-Kupplungs-Mechanismus, der
direkt im Sattelgehduse sitzt. Der StéRel wirkt dabei wie eine Gewindespindel, die durch diesen
Mechanismus lduft: Bei jeder Betdtigung des Bremszylinders dreht sich der Hebel, wéhrend sich
gleichzeitig das Verstellgetriebe um einen kleinen Winkel weiterdreht und den Stézel um das
nétige Mald in Richtung Belag vorschiebt. Solange der Belag nicht verschlissen ist, bleibt diese
Drehung minimal; mit zunehmendem Belagverschleifd dreht sich der Mechanismus automatisch
weiter und halt den Stéf3el in einer weiter vorgeschobenen Position.
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Nach dem Bremsen dreht sich der Hebel zurlck, doch der Stézel zieht sich nur so weit zurlck,
dass der Belag freigegeben wird — nicht bis in seine urspringliche Ausgangslage. Dadurch bleibt
zwischen Belag und Bremsscheibe ein konstantes, enges Luftspiel erhalten: Ist das Spiel zu grof3,
reagiert Pedal beziehungsweise Ventil verzdgert; ist es zu klein, schleift der Belag an der Scheibe
und verursacht unnétige Erwédrmung und Verschleil3. Das Verstellgetriebe kann nur unter einer
Bedingung korrekt arbeiten: Die Gewindeoberfléiche des StdRRels muss trocken, sauber und
gefettet bleiben — und das hdngt unmittelbar von der Unversehrtheit der Staubmanschette ab.

Arbeitsphasen von StéRel und Verstellgetriebe

Phase Vorgang im Mechanismus Ergebnis

Beim Bremsen Hebel und Bruicke schieben den StéRel nach Der Belag beruhrt die Scheibe, die
vorn, das Verstellgetriebe dreht sich um das Bremskraft entsteht
noétige MalR

Beim Lo6sen Der Hebel dreht zurlck, der Stéel zieht sich so  Ein enges, konstantes Luftspiel bleibt
weit zurlck, dass der Belag freigegeben wird erhalten

Bei Das Verstellgetriebe dreht sich bei jeder Das Luftspiel bleibt konstant,

Belagverschlei? ~ Bremsung etwas weiter und Iésst den StéRel Pedal-/Ventilansprechen éndert sich
weiter vorn stehen nicht

Warum erfordert das Verstellgetriebe ein manuelles Zuriickdrehen?

Wird beim Belagwechsel der Bremssattel gedffnet, steht der Stéldel bereits in der
vorgeschobenen Position, die dem verschlissenen Belag entspricht; damit der neue, dickere
Belag eingesetzt werden kann, muss der Stéf3el in seine Ausgangs- beziehungsweise
Ruckposition gebracht werden. Bei den meisten Bremssdtteln geschieht dies, indem ein
passendes Werkzeug in die Sechskant- oder Kerbaufnahme am Stél3elende gesetzt und in der
vom Hersteller vorgegebenen Richtung gedreht wird. Ein Drehen in die falsche Richtung kann die
Kupplung des Verstellgetriebes dauerhaft beschadigen; die richtige Drehrichtung und
Umdrehungszahl sind im OE-Wartungsverfahren des Fahrzeugs festgelegt.

Ermitteln Sie die Ruckstellrichtung, bevor Sie den Stél3el vollstéindig aus dem Bremssattel
ausbauen. Bei manchen Sattelbaureihen erfolgt die Ruckstellung gegen den Uhrzeigersinn, bei
anderen im Uhrzeigersinn; ein Drehen in die falsche Richtung kann die Kupplung des
Verstellgetriebes sofort beschédigen. Die richtige Richtung ergibt sich aus dem OE-
Wartungsverfahren des Fahrzeugs oder aus dem Richtungspfeil auf dem Bremssattel.

Was passiert, wenn die Staubmanschette rei3t? Warum blockiert
der StoRel?

Ein Riss, Schnitt oder Sprung in der Staubmanschette legt den empfindlichsten Bereich des
Bremssattels direkt gegentber der Umgebung frei. In der ersten Phase dringen Feuchtigkeit und
Staub in die Manschette ein; der dinne Fettfilm auf dem Stélelgewinde vermischt sich mit
Schmutz zu einer schleifenden Paste. In diesem Stadium ist noch keine sichtbare Stérung
erkennbar, doch der Mechanismus ist bereits ungeschutzt.
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In der zweiten Phase setzt Rostbildung ein. Rost, der sich zwischen den Gewindegdngen absetzt,
verhindert die freie Drehung des Stéf3els im Verstellgetriebe. Das Ergebnis zeigt sich in einer von
zwei Richtungen: Sitzt der StéRel in vorgeschobener Position fest, liegt der Belag dauerhaft mit
leichtem Druck an der Scheibe an — bekannt als schleifende Bremse; das betroffene Rad wird
sténdig heil3, der Kraftstoffverbrauch steigt, und Scheibe wie Belag verschleilden vorzeitig. Sitzt
der StéRel in zurlickgezogener Position fest, fahrt er nicht weit genug aus — dieses Rad bremst
spdter und schwdcher als die Ubrigen, und das Fahrzeug zieht beim Bremsen zur intakten Seite.

In der dritten Phase wird der mechanische Schaden dauerhaft. Wird versucht, einen verrosteten
StolRel gewaltsam zu drehen, verschleiRen die Kupplungszdéhne des Verstellgetriebes oder die
Gewindeoberfl&iche des Stéfels; ab diesem Punkt gewinnt das Bauteil auch nach Reinigung und
Neufettung seine urspriingliche Prézision nicht mehr zurtick und muss komplett ersetzt werden.
Deshalb sollte bei einem kleinen Riss in der Manschette eingegriffen werden, bevor der StéRRel
selbst Schaden nimmt.

Schon ein einziger festsitzender Stéfl3el an einer Achse stért das Bremsgleichgewicht. Die intakte
Seite Ubernimmt die zusdtzliche Last und verschleifdt Belag und Scheibe dort schneller als normal;
zudem versucht das ABS/EBS-System, die Unwucht auszugleichen, was zusdtzliche Belastung fur
andere Bauteile bedeutet. Bei einer Beanstandung wegen einseitig schleifender Bremse gehort
die Staubmanschette zu den ersten Stellen, die Uberpruft werden sollten.

Normen und weiterfiihrende Informationen

Dieses Thema unterliegt den Ausrudstungsvorschriften fur druckluftgebremste Nutzfahrzeuge. In
den USA definiert die bundesweite Druckluftoremsnorm FMVSS 121 (49 CFR 571.121) die Behdlter,
den Schutz und das Timing, die eine vorschriftsmdaRige Anlage bieten muss, und Europa wendet
die entsprechenden Grenzwerte der UNECE-Regelung Nr. 13 an. Weitere Einzelheiten finden Sie in
der Anforderung an die Bremsleistung im StraRenbetrieb in 49 CFR 393.52. Prufen Sie konkrete
Werte stets anhand der geltenden Vorschrift und der Serviceunterlagen des Fahrzeugherstellers.

Far den Betrieb in Deutschland gelten daneben die nationalen Ausrustungsvorschriften: § 41
StVZO ,Bremsen und Unterlegkeile” beschreibt, welche Bremsanlagen Kraftfahrzeuge und
Anhd&nger fihren mussen und wie deren Wirkung nachzuweisen ist. Die Verantwortung des
Halters fur den vorschriftsmdafigen Zustand des Fahrzeugs ergibt sich aus § 31 StVZO.

Wie erkennt man einen Defekt an StoRRel und Staubmanschette?

Ein Defekt an Stéliel und Staubmanschette tritt in der Regel nicht plétzlich auf, sondern entwickelt
sich Uber Wochen hinweg. Die folgenden Anzeichen liefern einzeln betrachtet keine sichere
Diagnose, fuhren aber in inrer Gesamtheit zuverldssig zum betroffenen Rad.

Anzeichen fUr einen Defekt an Stokel und Staubmanschette

Symptom Mégliche Ursache Prifung [ Bestétigung
Eine Radfelge ist spurbar heifser Stolel sitzt in vorgeschobener Felgen-/Scheibentemperatur nach
als die Ubrigen Position fest, Belag schleift kurzer Fahrt ohne Bremsen vergleichen

dauerhaft an der Scheibe


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__41.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__41.html
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/__31.html
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Symptom Mégliche Ursache Prifung [ Bestétigung
Fahrzeug zieht beim Bremsen zur  StéRel auf einer Seite fahrt zu Belagstdrke achsweise vergleichen,
Seite spdt oder zu wenig aus jedes Rad einzeln prufen
Dunkelbraune, rostige Staubmanschette gerissen, Manschette optisch prufen, an den
Ablagerung am Bremssaittel verschmutztes, verrostetes Fett  Faltstellen nach Rissen suchen

tritt aus
Konische (schrége) Abnutzung Stofel druckt ungleichmafig Belag ausbauen und VerschleiR profil
der Belagoberfléche auf den Belag, teilweise der Oberfl&che prufen

blockiert
Schwergdngigkeit oder Verstellgetriebe verrostet, Diagnosegerdt auslesen
verzégertes Ansprechen von Luftspiel gréRer als normal (Belagspiel-/VerschleiRsensor, falls
Pedal/Ventil vorhanden)

Bremsunwucht (Schiefziehen) bei Asymmetrische Bremskraft an Kraftdifferenz zwischen Achsen am

der Hauptuntersuchung einer Achse Bremsprufstand messen
Leichte Vibration oder Ziehen StoRel teilweise blockiert, Rad im Leerlauf von Hand drehen und
beim Fahren, bei niedriger ungleichmdRige Reibung Reibungswiderstand spuren

Geschwindigkeit deutlicher

Wie wird die Staubmanschette gepruft?

Die Staubmanschette wird nach dem Abnehmen des Rads einer Sichtprifung unterzogen. Sie hat
die Form einer gefalteten Manschette, die sich vom Sattelgeh&use zum Belag hin verjungt; an
den Faltstellen wird auf feine Risse, Schnitte oder darauf geachtet, ob die Dichtlippe aus ihrer
Sitznut herausgerutscht ist. Bei leichtem Fingerdruck sollte die Manschette elastisch nachgeben
— verhdrteter oder bereits rissiger Gummi ist ein Zeichen fur einen falligen Austausch. Befindet
sich im Inneren der Manschette Feuchtigkeit, rostfarbenes Wasser oder verschmutztes Fett, ist der
Schaden bereits fortgeschritten; in diesem Fall missen nicht nur die Manschette, sondern auch
der Stélel ausgebaut und gepruft werden.

Wie erkennt man einen blockierten StéRRel?

Ob sich der StoRel frei bewegt, wird nach dem Ausbau des Belags und Offnen des Bremssattels
von Hand oder mit einem passenden Werkzeug gepruft. Ein intakter StéRRel I&sst sich mit
spurbarem, aber gleichmdRigem Widerstand in Richtung des Verstellgetriebes drehen; ein
verrosteter StéRel dreht sich entweder gar nicht oder nur mit hartem, stufigem Widerstand. Eine
indirekte Prafung ohne Ausbau des Bremssattels besteht darin, zu vergleichen, wie schnell das
betreffende Rad nach dem Bremsen im Vergleich zu den tbrigen abkuhlt — bleibt ein Rad
dauerhaft heif3, spricht das fur einen festsitzenden Stélel.

Wie werden St6Rel und Staubmanschette gewechselt? Schritt fir
Schritt

o Das Fahrzeug auf ebenem, tragfdhigem Untergrund abstellen, die Feststellbremse
betatigen, Unterlegkeile platzieren und das Rad an der betreffenden Achse abnehmen.
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Den Luftdruck Uber das System vollstéindig ablassen; der Bremszylinderanschluss am
Bremssattel darf niemals unter Druck gelést werden.

Die Belaghaltestifte oder die Haltefeder entfernen und die Bremsbeldge ausbauen.
Belagstdrke und Verschleil3profil notieren — eine konische Abnutzung ist ein Hinweis auf
ein StéRelproblem.

Den StéRel mit dem passenden Werkzeug in der vom Hersteller vorgegebenen Richtung
vollstéindig in die RUckposition drehen. Bei splrbarem Widerstand sofort anhalten und die
Ursache kldren — ein gewaltsames Drehen eines verrosteten Getriebes fuhrt zu
dauerhaftem Schaden.

Falls der Bremssattel vom Satteltréiger getrennt werden muss, die Fihrungsbolzen
ausbauen und die Gleitfldchen von Schmutz befreien.

Die alte Staubmanschette vorsichtig aus den Sitznuten im Sattelgehduse und am
StéRelende I16sen; dabei ein stumpfes Montagewerkzeug statt eines Schneidwerkzeugs
verwenden, um die Gehduseoberfléche nicht zu beschadigen.

Die Stéfieloberfldche und den sichtbaren Bereich des Verstellgetriebes reinigen; Rost, alte
Fettreste und Schmutz mussen vollsténdig entfernt werden. Bei starkem Rost oder Lochfraf3
muss auch der StdRel selbst ersetzt werden.

Mit dem vom Hersteller vorgeschriebenen Fetttyp die Stélieloberfléche und die Sitznut der
Manschette dinn und gleichmdRig einfetten; ein beliebig gewdhltes Fett kann den Gummi
aufquellen lassen und zu vorzeitigen Rissen fuhren.

Die neue Staubmanschette zuerst in die Nut des Sattelgehduses, dann in die Rille am
StoRelende einsetzen; sicherstellen, dass sich die Falten der Manschette unverdreht und
symmetrisch entfalten.

Die Beldige und den Bremssattel wieder montieren und Fihrungsbolzen sowie Haltestifte
mit dem vom Hersteller vorgegebenen Anzugsmoment festziehen; die Drehmomentwerte
sind dem aktuellen OE-Wartungshandbuch des Fahrzeugs zu entnehmen.

Das System mit Druck beaufschlagen und mehrmals das Bremspedal beziehungsweise
Ventil betatigen, damit das Verstellgetriebe das Belagspiel automatisch einstellt;
abschliefdend vor der Radmontage von Hand prufen, dass sich StéRel und Manschette
einwandfrei bewegen.

Worauf zu achten ist: haufige Fehler

* Nur die Manschette wechseln, ohne den StéRel zu prifen: War die Manschette bereits

gerissen, kann die Gewindeoberfléche darunter schon angerostet sein; ein reiner

Manschettenwechsel deckt den Rost dann nur zu, statt ihn zu beseitigen.

* Ein beliebiges Fett verwenden: Manche Fettsorten lassen den Gummi der Manschette
aufquellen oder verhdrten; es sollte ein mit dem Gummi vertrégliches, vom Hersteller
freigegebenes Fett verwendet werden.
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¢ Den St6Rel gewaltsam drehen: Wird ein verrosteter Stol3el forciert gedreht, kdnnen die
Kupplungszdhne des Verstellgetriebes durchrutschen — ein irreparabler Schaden ist die Folge.

¢ Die Manschette verdreht oder falsch herum einsetzen: Eine falsch sitzende Manschette reildt

bereits im ersten Bewegungszyklus erneut und bietet praktisch keinen Schutz.

* Beim Belagwechsel den dicken neuen Belag einpressen, ohne den StéRel vollsténdig

zuruckzudrehen: Dies Uberlastet den Verstellmechanismus und die Fihrungsbolzen.

* Den Hochdruckreiniger direkt auf Manschette und Sattelgehduse richten: Druckwasser kann
selbst an einer intakt wirkenden Dichtlippe eindringen und im Lauf der Zeit einen Defekt

verursachen.

* Schwergdngige Flilhrungsbolzen unbemerkt lassen: Sitzen die Fihrungsbolzen fest,
verschleildt der Belag schréig — selbst wenn der StéRRel selbst einwandfrei arbeitet.

* Die Teileauswahl nach Markennamen treffen: Der richtige StéRel und die richtige Manschette
werden anhand des Sattelmodells und der OE-Referenznummer des Fahrzeugs ausgewdahlt,
nicht anhand des Markennamens.

Technische Werte und Prifpunkte

Die folgende Tabelle fasst die wichtigsten Prufpunkte fur StéRel und Staubmanschette in der
Werkstattpraxis sowie allgemeine Richtwerte zusammen. Die Werte variieren je nach

Sattelhersteller und -modell; der verbindliche Wert ist stets dem aktuellen OE-
Wartungshandbuch des Fahrzeugs zu entnehmen.

Prafpunkte fur StéRel und Staubmanschette (allgemeine Richtwerte)

Prifpunkt

Oberfléiche der
Staubmanschette

Drehwiderstand des
StoRels

Luftspiel zwischen Belag
und Scheibe

Bewegung der
FUhrungsbolzen

VerschleiRprofil des
Belags

Rost oder Fett-Schmutz-
Paste an Sattel/StoRel

Anzugsmoment von
FUhrungsbolzen und
Haltestiften

Allgemeiner Richtwert

rissfrei, onne Schnitte, elastischer
Gummi

spurbarer, aber gleichmaRiger
Widerstand ohne Blockieren (OE-Wert
maRgeblich)

enger Bereich im
Zehntelmillimeterbereich (OE-Wert
maRgeblich)

gefettet, freie Gleitbewegung, kein
Ubermal an Spiel

gleichmdRige Dicke Uber die gesamte
Flache

keine, trockene und saubere
Oberfléche

Herstellervorgabe (OE-Wert
maRkgeblich)

Worauf eine Abweichung hindeutet

Riss/Schnitt: Wasser- und
Schmutzeintritt hat begonnen

harter/stufiger Widerstand oder keine
Drehung: Rost oder Festsitzen

zu groR: Pedal-/Ventilverzégerung; zu
klein: schleifende Bremse

Schwergdngigkeit: Sattel sitzt schrag,
Belag verschleil3t konisch

konischer/schréger VerschleiR: StéRel
drickt ungleichmaRig

vorhanden: Manschettenschaden
bereits fortgeschritten

zu locker: Vibration und vorzeitiger
Verschleil; zu fest: Schaden an
Bolzen/Gehduse
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StoRRel, Staubmanschette und Verstellgetriebe sind Teil der Sicherheitskette der Bremse. Bei der
Teileauswahl muss die exakte Ubereinstimmung mit dem Sattelmodell und der OE-
Referenznummer des Fahrzeugs gewdhrleistet sein; ein StéRel oder eine Manschette mit
abweichenden Malden kann den Mechanismus auf den ersten Blick funktionsféhig erscheinen
lassen, beeintréachtigt aber Dichtheit und Nachstellgenauigkeit.

Wartung und Lebensdauer von StoRRel und Staubmanschette

Der wichtigste Faktor fur die Lebensdauer von StéRel und Staubmanschette ist die physische
Unversehrtheit der Manschette. Im Rahmen der regelmdaRigen Wartung — besonders nach
winterlichen, salzhaltigen Strafdenverhdltnissen — ist die Sichtprifung der Manschette eine
einfache, aber wirkungsvolle Gewohnheit, die bei jeder Radabnahme in wenigen Sekunden
erledigt ist. Wird ein kleiner Riss frihzeitig entdeckt, muss nur die Manschette ersetzt werden;
bleibt derselbe Riss monatelang unbemerkt, fallen auch StéRel und Verstellgetriebe unter den
Austauschumfang.

Hochdruckreinigung zahlt im Bereich des Bremssattels zu den haufigsten Ursachen fur
vorzeitigen Verschleif3. Wird der Wasserstrahl direkt auf die Manschette oder auf die Fugestellen
am Sattelgehduse gerichtet, kann selbst eine intakt wirkende Dichtlippe Wasser durchlassen.
Beim Waschen den Wasserstrahl mit Abstand und flachem Winkel auf den Sattelbereich zu
richten, ist eine einfache MalRnahme, die die Lebensdauer der Manschette verléngert.

Flottenbetrieben wird empfohlen, die Prifung von Staubmanschette und StéRelbewegung in den
Wartungsplan aufzunehmen. Da der Belagwechsel ohnehin das Offnen des Bremssattels
erfordert, bietet jeder Belagwechsel gleichzeitig eine naturliche Gelegenheit zur Kontrolle von
Manschette und Stéfel. Diese Gelegenheit sollte nicht ungenutzt bleiben: Wird ein Bremssattel
beim Belagwechsel geschlossen, ohne die Manschette gepruft zu haben, kann er bis zum
ndchsten Belagwechsel unbemerkt weiter verrosten.

Die Kontrolle der Staubmanschette beim Belagwechsel kostet keine zusdtzliche Zeit. Da der
Bremssattel ohnehin offen ist, gentgt es, die Dichtlippen der Manschette leicht anzuziehen und
ihren festen Sitz in der Nut zu bestatigen — so I@sst sich ein Schaden, der sonst bis zum n&chsten
Belagwechsel unbemerkt fortschreiten wirde, in seiner gunstigsten Phase erkennen.

VADEN ORIGINAL StoRel und Staubmanschette flir Bremssdéttel

VADEN ORIGINAL fertigt StéRel (Andruckkolben), Staubmanschetten und die zugehérigen
Reparatursdtze fur Bremssattel der Druckluft-Scheibenbremse schwerer Nutzfahrzeuge nach OE-
Mafden. Das Produktprogramm deckt Gewindeprofile, Manschettendurchmesser und
SitznutmalRe ab, die zu den in Lkw-, Sattelzug-, Bus- und Anhdngeranwendungen gdngigen
Sattelmodellen passen. Um das richtige Teil zu finden, sollten Sie statt der Marke und des Modells
Ihres Fahrzeugs die OE-Referenznummer auf dem Bremssattel verwenden — das schlief3t das
Risiko einer Fehlzuordnung und von Dichtheitsproblemen aus.

StoRel und Staubmanschette sind kein isoliert arbeitendes Bauteil der Druckluft-Scheibenbremse,
sondern ein Glied in einer Kette: Die Kraft aus dem Bremszylinder wird Uber den Hebel-Brucken-
Mechanismus Ubertragen, das Verstellgetriebe gleicht den Belagverschleild aus, und die
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Fuhrungsbolzen halten den Bremssattel im Gleichgewicht. Ein Problem an jeder beliebigen Stelle

dieser Kette wirkt sich auf die Lebensdauer von StéRel und Manschette aus. In der technischen

Ratgeberbibliothek von VADEN finden Sie eigene Ratgeber zu Stérung, Austausch und Wartung far

Luftkompressor, Lufttrockner, ABS-Sensor, EBS-Modulator, Bremszylinder und Bremssattel.

Dieses Dokument dient nur zur Information; maRgeblich sind das aktuelle Werkstatthandbuch und die Sicherheitshinweise des
Fahrzeugherstellers. Die Werte sind allgemeine Richtwerte fir géingige Nutzfahrzeugsysteme; fir modellspezifische Werte die jeweilige
OE-Serviceunterlage verwenden. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



