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TEKNiK REHBER

Besleme Pompasi & El
Pompasi: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Kamyon motorunu her sabah el pompasiyla ¢aligtirmak bir ariza bildirimidir;
sistem basincini tutamiyor ya da hava emiyor demektir. Teshis ve degisim
rehberi.
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Sabahin kérinde ¢geker marsa basilir, motor birkag tur atar ve séner. Sofér kaputu agar, el
pompasini basmaya baslar; birkag kez bastiktan sonra arag ¢aligir ve gun kurtulur. Agir ticari
arag sahasinda bu tablo o kadar tanidiktir ki gogu zaman "yakit geliyor iste” deyip gegilir. Oysa el
pompasiyla ¢alisan bir motor, size zaten bir ariza bildiriyor demektir: sistem kendi kendine yakit
basincini tutamiyor, bir yerden hava emiyor ya da besleme pompasi élmek Uzere. Bu rehber,
besleme pompasi (yakit transfer [ feed pump) ve Uzerindeki el pompasi (priming pump)
grubunu saha diliyle ele aliyor — ne ig yapar, nasil arizalanir, nasil teghis edilir, nasil degistirilir ve
omru nasil uzatilir.

E-E-A-T notu: Bu dokiiman VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag yakit sistemleri
Uzerindeki saha ve Urln tecrubesi esas alinarak hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans
araliklaridir, motor ailesine, pompa tipine ve Uretim yilina gére degisir. Kesin tork, basing ve bosluk
degerleri icin daima arag/motor Ureticisinin glincel servis kilavuzunu esas alin. Son giincelleme:
Temmuz 2026.

Bilegen boyutlandirmast ilgili uluslararasi norm ailesine (ISO/EN/DIN/SAE) ve Ureticinin OE
spesifikasyonuna dayanir.

Besleme Pompasi & El Pompasi Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Besleme pompasi, yakit deposundaki motorini algak basingla emip filtrelerden gegirerek
yiksek basing pompasina (enjeksiyon pompasi veya common rail pompasi) kesintisiz
besleyen algak basing elemanidir; Gizerindeki el pompasi ise motor calismadan sistemi elle
doldurup havasini aimaya yarayan manuel tnitedir.

Galisma prensibi basittir ama inmale hi¢ gelmez. AJir ticari aragta yakit yolu genelde soyledir:
depo - &n filtre [ su ayirici - besleme pompasi - ana yakit filtresi - ylksek basing pompasi -
enjektorler; fazla yakit ise donls hattiyla depoya geri gider. Besleme pompasi bu zincirde emig
tarafindaki vakumu ve filtre sonrasi besleme basincini Uretir. Yiksek basing pompasi ne kadar iyi
olursa olsun, girigine yeterli debide ve basingta, hava icermeyen yakit gelmezse sistem saglikli
calismaz.

Pompanin tahriki motora gére degisir. Klasik sirali enjeksiyon pompali motorlarda besleme
pompasi, enjeksiyon pompasinin yan gévdesine sabitlenmis piston tipi bir Gnitedir ve kam mili
Uzerindeki eksantrik tarafindan tahrik edilir. Common rail sistemlerinde besleme kademesi
cogunlukla yuksek basing pompasinin igine entegre digli (gear) tipi bir kademedir; bazi
uygulamalarda ise elektrikli besleme pompasi ya da filtre kafasi Gzerinde ayri bir Gnite kullanilir. El
pompasli tum bu tiplerde ortak bir amaca hizmet eder: filtre degisimi, depo bosalmasi veya hat
s6kimu sonrasi sisteme yakit doldurmak ve igindeki havayi digart atmak.

* Pompa govdesi: Genelde aluminyum dékdm; emis ve ¢ikis portlari, sizdirmazlik yizeyi ve
montaj flansini tasir.

* Piston ve yay grubu: Eksantrik hareketini emis/basma ¢evrimine dénUstarar; yay kuvveti
debiyi dogrudan etkiler.

* itici (tapet) ve makara: Kom eksantrigine temas eden aginma elemani; oyulma yaparsa strok
duser.
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e Gek valfler (emis ve basma): Yakitin tek ydnde akmasini saglar; oturmayan valf en sik gérilen
"basing tutmuyor” nedenidir.

* El pompasi (priming) tnitesi: Vidall kapakli, kérakla veya pistonlu tipte olabilir; kendi gek
valfini igerir.

¢ Sizdirmazlik elemanlari: O-ringler, conta ve piston kegesi; motor yagina ya da digartya yakit
kagagini énler.

* Hava alma (purge) vidasi: Filtre kafasi veya pompa Uzerinde; sistemden havanin atildid
nokta.

Mekanik (piston tipi) besleme pompasi

Enjeksiyon pompasi kam miline bagli caligir. Motor devri ve yuk ne olursa olsun, ihtiyagtan fazla
debi Uretecek sekilde boyutlandiriimistir; fazlasi dénus hattina gider. Bu tipte piston kegesi
yoruldugunda yakit yag karteline sizabilir — yag seviyesinin "kendiliginden artmasi” bu arizanin
klasik habercisidir.

Digli (gear) tipli ve entegre besleme kademesi

Common rail uygulamalarinda yuksek basing pompasinin iginde yer alir. Sessiz ve yuksek
debilidir; ancak yakittaki su ve abrazif partikillere kargi hassastir. Digli boglugu agildiginda en ¢ok
soguk ilk calistirmada ve rélantide basing dusugu olarak kendini gosterir.

Elektrikli besleme pompasi ve el pompasi birlikteligi

Bazi gekici ve otobuUs uygulamalarinda depo yakinina ya da filtre kafasina elektrikli bir 6n
besleme pompasi konur. Bu araglarda el pompasi yine bulunur; kontak agildiginda birkag saniye
calisan elektrikli pompa da otomatik purge gérevi goérur. Elektrikli pompanin sesi degismigse
(tizlegsme, kesik kesik galigma) emis tarafinda hava veya tikaniklik aranmalidir.

Uygulama [ sistem tipi Tipik besleme pompasi El pompasi konumu One ¢ikan ariza egilimi

Sirali enjeksiyon pompali Piston tipi, pompa Besleme pompasi Piston kecesi kacag, cek

klasik dizel (Bosch tipi P/PE gévdesine civatall Uzerinde vidali kapakh valf oturmamasi

muadili)

Common rail agir ticari Entegre digli Yakit filtre kafasinda Disli agsinmasi, su kaynakl

(Bosch CP tipi muadili) kademesi koruk/pistonlu korozyon

Unit pump | EUP mimarisi Ayri gévdeli digli veya Filtre kafasi Gzerinde Emis hattinda hava emme,
piston tipi duguk besleme basinci

Elektrikli 6n beslemeli gekici/  Elektriklipompa + ana  On filtre [ su ayiric Elektriksel besleme, role ve

otobus pompa kademesi Uzerinde tikali on filtre

is makinesi tipi agir dizel Piston tipi, cogunlukla  Pompanin Gstinde Kirli yakit, su ayirici ihmali
ayri flangli buyuk ¢capli kapak

Pargca numarasi dogrulamasi sart. Ayni motor ailesinde bile port yonu, flang delik araligy,
eksantrik strok yuksekligi ve el pompasi tipi Uretim yilina gére degisebilir. Siparig dncesi mutlaka
sékulen parcanin Gzerindeki OFE numarasini, arag sase/motor numarasini ve port
konfiglrasyonunu karsilastirin. "Gévde benziyordu, taktik” yaklagimi, cogu zaman dustk debi veya
montaj sonrasi kagakla geri déner.



VADEN"

ORIGINAL

Ariza Belirtileri ve Tesghis

Besleme tarafi arizalar gogu zaman enjektér ya da yuksek basing pompasi arizasi sanilir. Dogru
sira sudur: 6nce algak basing tarafini dogrula, sonra yuksek basinca geg¢. Asagidaki tablo, sahada

en sik kargilasilan belirtiler ve bunlarin ayirt edici kontrolleridir.

Belirti

Motor ancak el
pompasi basildiktan
sonra ¢aligiyor

YUksek devirde gug
kesilmesi, yokusta
cekememe

Sogukta zor ¢aligma,
uzun marg suresi

Motor yag seviyesinde
artig, yagda motorin
kokusu

El pompasi bosa
basiyor, sertlegsmiyor

Roélantide duzensizlik,
ara ara teklemeler

Pompa goévdesi
cevresinde islaklik /
motorin damlasi

Egzozdan beyazimsi
duman ve duzensiz
calisma

Olasi Neden

Besleme pompasi basing
tutmuyor, ¢ek valf oturmuyor
veya emiste hava var

Yetersiz debi: pompa yorulmus
veya ana filtre tikali

Gece boyunca sistemin
bosalmasi, dénig/emis
hattinda hava sizintisi

Piston tipi besleme
pompasinda kege kagagi
(yakit kartere gegiyor)

El pompasi ¢ek valfi arizall,
koéruk yirtik veya sistem
tamamen bos

Yakit iginde hava kabarcigi
(mikro sizinti), su ayiricida su
birikmesi

Conta, O-ring veya el pompasi
kapak sizdirmazligi bozulmusg

Sisteme kagan hava nedeniyle
puskurtme duzensizligi

Kontrol / Dogrulama

Filtre kafasina seffaf hat takip durma sonrasi hava
geri dénlsunu izleyin; algak basing manometresi
ile rélantideki besleme basincini okuyun

Filtre dncesi/sonrasi basing farkini élgun; kisa sureli
temiz yakit bidonundan besleme testi yapin

Arag bir gece beklettikten sonra ilk marg 6ncesi el
pompasini sayarak basin; bosalma varsa strok
sayisi belirgin artar

Yag cubugunu koklayin ve seviye kaydini izleyin;
yag analizi ile yakit dilisyonunu dogrulayin

El pompasi kapagini sékmeden énce depo
seviyesini ve 6n filtre dolulugunu dogrulayin;
ardindan pompa ¢ikigini izole edip basma testi
yapin

D6énUs hattina seffaf hortum takip kabarcik sayin;
su ayirici tahliyesini agip gelen siviya bakin

Ylzeyi temizleyip motoru ¢alistirin, kagagin kaynak
noktasini isikla izleyin

Hava alma prosedirdnt tam uygulayin; sorun
tekrarliyorsa emis hattini basinglandirarak
sizdirmazlik testi yapin

Algak basing élgiimui: en glivenilir tek test

Filtre gikisi ile yUksek basing pompasi girisi arasina takilan bir algak basing manometresi,
tartismayi bitirir. Rélantide ve yUksek devirde basing degerini kaydedin, ardindan yuklU sdruste
tekrar bakin. Basincin devirle birlikte belirgin dugmesi ya da yUkte ¢ékmesi, besleme kademesinin
veya filtrenin yetersiz kaldigini gésterir. Olgim degerlerini mutlaka o motorun servis kilavuzundaki
aralikla karsilastirin.

Hava sizintisi avi: vakum tarafi en zor yerdir

Besleme pompasinin emis tarafi vakum altindadir; buradaki bir sizinti digarlya motorin
damlatmaz, igeriye hava emer. Bu yUzden gézle bulunamaz. En pratik ydntem, emis hattini
sékmeden dusuk basingla (birkag yiz mbar mertebesinde, kilavuzun izin verdigi sinirda)
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basinglandirip sabun képuguyle kontrol etmektir. Seffaf hortum yéntemi de etkilidir: kabarcik
geliyorsa hat, rakor veya filtre kafasi contasi sorgulanmalidir.

Pompa mi, filtre mi, hat mi? Ayirt etme mantigi

Sira su olmaili: (1) yakit seviyesi ve kalitesi, (2) én filtre [ su ayiric, (3) ana filtre kirlilik durumu ve
son degisim tarihi, (4) emig hatti ve rakorlar, (5) besleme pompasi debisi ve basinci. Filtreleri yeni
degistirmis bir arag hald el pompasi istiyorsa, sorunun filtre kaynakli olma intimali duser ve odak
pompa ile emig hattina kayar. Yeni filtre takildigi halde 10-15 km sonra tekrar takatsizlik oluyorsa,
kirli depo veya ¢dzunen tortu intimali guglenir.

Olgum sonucunu yorumlarken iki kademenin gorev paylasimini bilmek isi kolaylastirir; algak ve
yuUksek basing tarafinin ayirt edici belirtileri enjeksiyon ve besleme pompasinin gérevi ve ariza
belirtileri renberinde karsilagtirilyor.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kigisel koruyucu ekipman ve guvenlik: Yakit sistemine mudahale dncesi kontagi kapatin, aki
salterini kesin ve motorun sogumasini bekleyin. Motorin cilt tahrig edicidir: nitril eldiven, koruyucu
gozluk ve ig elbisesi zorunludur. Calisma alaninda agik alev, kivilcim ve sigara olmamali; sizan
yakiti emici bez ve absorban ile toplayip atik prosedurine gére bertaraf edin. Common rail
araglarda hat s6kimu 6ncesi sistemin basincinin digtigunden emin olun ve yUksek basing
hattina asla el pompasiyla midahale etmeyin.

o On kontrol ve teshis kaydi: Degisime karar vermeden énce algak basing élgimung, filtre
durumunu ve emis sizdirmazlik testini kaydedin. Bdylece montaj sonrasi karsilastirma
yapabilirsiniz.

Araci emniyete alin: Diz zemin, el freni gekili, takozlar yerinde, aki salteri kapali. Kabin
devrilecekse devirme kilidini kontrol edin.

Yakit hattini izole edin: Depo dénUs ve emis hatlarinda kisma vanasi varsa kapatin; yoksa
uygun tapa kullanarak hat bogalmasini sinirlayin. Altina toplama kabi yerlestirin.

Hatlari isaretleyerek sékiin: Emis, basma ve varsa dénus hatlarini sékmeden énce
etiketleyin. Rakorlar uygun anahtarla, gévdeyi kargi tutarak gevsetin; séktlen tum portlar
hemen tapalayin.

Pompayi yerinden alin: Flans civatalarini kademeli olarak gevsetin. Pompa piston tipiyse
itici/makara elemaninin yerinden dugmemesine dikkat edin; kam eksantrigine baskisiz
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konumda s6kmek montaiji kolaylastirir.


https://www.vaden.com.tr/tr/blog/enjeksiyon-ve-besleme-pompasi-gorevi-ve-ariza-belirtileri
https://www.vaden.com.tr/tr/blog/enjeksiyon-ve-besleme-pompasi-gorevi-ve-ariza-belirtileri
https://en.wikipedia.org/wiki/Fuel_pump
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e Oturma ylizeyini ve eski contayi temizleyin: Yizeydeki eski conta kalintisini gizik

birakmayan bir kaziyiciyla alin; ytzeyi duzlik ve ¢entik agisindan kontrol edin. Aliminyum
yUzeye asla sert taglama yapmayin.

Eski parcayi yeni parcgayla birebir karsilastirin: Port yonleri, flans delik aralidy, itici strok
yuksekligi, el pompasi tipi ve baglanti digleri ayni olmali. Farklilik varsa monte etmeyin,
referansi yeniden dogrulayin.

Yeni pompayi 6n yaglayarak takin: Yeni conta/O-ring setini kullanin; O-ringleri temiz
motorine batirin. Pompayi yerine oturtup civatalari elle sikin, sonra ¢apraz sirayla
kilavuzdaki torkta sikin. Conta tekrar kullaniimaz.

Hatlar baglayin ve filtreleri yenileyin: Rakor yUzeylerini temizleyip yeni pul/oringle
baglayin. Bu islemde én filtre ve ana yakit filtresini de degistirmek, yeni pompayi korumak
acgisindan en dogrusudur.

© 06 © ©

Hava alma (priming) prosediiriinii uygulayin: Hava alma vidasini gevsetip el pompasini,
kabarciksiz temiz yakit gelene kadar basin. Vidayi yakit akarken kapatin, ardindan el
pompasi sertlesene kadar birkag kez daha basin. Prosedurin sirasi motora goére degisir;
kilavuzu esas alin.

©

Caligstirma ve son kontrol: Mars sUresini uzun tutmayin; gerekiyorsa hava alma adimini
tekrarlayin. Motor ¢aligtiktan sonra rélantide ve orta devirde tim baglantilari kagak
acgisindan kontrol edin, algak basinci yeniden 6lgun ve kisa bir yol testinden sonra tekrar
bakin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En pahali hata: kirli montaj. Yakit sisteminin algak basing tarafina giren en kiaguk partikul bile,
yuksek basing pompasi ve enjektérlerde gok daha buyuk hasara dénusur. Sékulen her portu
aninda tapalayin, tezgahi ve elleri temiz tutun, bez yerine tly birakmayan malzeme kullanin.

El pompasini “¢are” olarak kullanmayin. Her sabah birkag kez basip yola ¢cikmak arizayi ¢gézmez,
sadece erteler. Bu stre boyunca yuksek basing pompasi hava ile galistidi igin yaglanma yetersiz
kalr ve cok daha maliyetli bir arizaya zemin hazirlanir.

¢ Contave O-ring'i yeniden kullanmak: Eziimis conta ilk iIsinma gevriminde sizdirmaya baslar;
set halinde yenileyin.

¢ Asiri tork uygulamak: Aliminyum gévdede dig siyirma ve gévde ¢atlagdi en sik bu yUzden olur.
Tork anahtari kullanin.

* Rakorlari gapraz dig atmak: Baglantiyi dnce elle gevirip dis kavramasini dogrulayin.

* Filtreleri degistirmeden yeni pompa takmak: Tikal filtre yeni pompayi da kisa strede yorar.

¢ Suayiriciy1 bogaltmayi unutmak: Su, korozyon ve yaglama kaybi yoluyla besleme kademesini
iceriden bitirir.

* Emis hattini gézden gegirmemek: Yeni pompa takildigi halde hava emme devam ediyorsa
neden cogunlukla eski, sertlegsmis emis hortumu veya yorulmus rakor pulu.
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* Filtreyi yakitla doldurup takmak (uygun olmayan sistemlerde): Bazi uygulamalarda bu,
filtrelenmemis yakitin temiz tarafa gegmesine yol agar; kilavuz izin vermiyorsa yapmayin.

¢ Marsi uzun tutmak: Sistem havaliyken uzun mars, marg motorunu ve yuksek basing

pompasini zorlar; 15-20 saniyeyi agmayin, ara verin.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag dizel yakit sistemlerinde tipik / genel referans araliklaridir.
Motor ailesine, pompa tipine ve Ureticiye gére degisir; kesin deger igin servis kilavuzu esastir.

Parametre

Besleme (algak) basinci,
rélanti

Besleme basinci, yuksek
devir [ yuk

Emig tarafi vakum (filtre
sonrasi)

Filtre girig/cikig basing
farki

Yakit sicakhigr (donus
hatti)

Su ayirict tahliye aralig

El pompasi ile hava
alma strok sayisi

Baglanti noktasi

Tipik referans araligi Not

yaklasik 15 - 4 bar (=22 - 58  Sistem mimarisine gére degisir; common rail
psi) uygulamalarda Ust banda yakindir

yaklagik 3 — 7 bar (= 44 - 100 Yukte belirgin ¢ékug varsa debi yetersizligi aranir

psi)

tipik olarak -0,2 bar Gstu Asirt vakum = tikali én filtre veya kisilmig emis hatti

degerlerde kalmali

yaklasik 0,3 — 0,8 bar Sinirin Uzerindeyse filtre degisimi

yaklasik 40 — 80 °C Asir yuksek dénus sicakligy, i¢ kagak veya sogutucu
sorunu isareti olabilir

haftalik kontrol / gésterge Kig aylarinda siklik artirilir

uyarisinda hemen

yaklasik 20 — 60 strok (sistemn  Zamanla artan strok sayisi sizintinin habercisidir

hacmine gére)

Tipik tork araligi

Pompa flang civatalari (M8) yaklagik 20 — 30 Nm
Pompa flang civatalari (M10) yaklagik 40 — 55 Nm
Yakit hatti banjo civatasi (M12-M14) yaklagik 25 — 40 Nm

Hava alma [ purge vidasi

El pompasi kapak grubu

yaklagik 8 =15 Nm

Uretici degeri

Uyari

Capraz sirayla, kademeli sikin
Aliminyum gdévdede agiri sikkma dig siyirir
Yeni bakir pul zorunlu

Elle sikip hafif tork yeterlidir

Kapak digi ince; zorlamayin

Saha ipucu: Algak basing manometresini kabine sabitleyip kisa bir yol testi yapin. Rakamin sabit
kalmasi kadar, hizianma ve yokusta nasil davrandigi da bilgi verir. Rélantide normal gértnen bir
sistem, yUkte ¢ékuyorsa hikdye orada yazihdir.

Motor durdurulduktan 15 dakika sonra el pompasinin hdléa sert olmasi, sistemin basing

tuttugunu gosterir.

Pompa gdévdesi ve flang gevresi kuru olmali; kuru toz Gzerinde koyu iz varsa mikro kacgak vardir.

Motor yagi seviyesinin kaydini tutun; artig varsa yakit dilisyonu stphesiyle hemen inceleyin.

Emig hortumlarini elle sikigtirarak sertlegsme ve ¢atlak kontrolG yapin.



VADEN"

ORIGINAL

 On filtre kabindaki suyun rengi ve miktarini her tahliyede not edin; artan miktar depo sorununa
isaret eder.

* Yeni pompa montajindan sonra ilk 500 km'de baglantilari tekrar kontrol edin.

Bakim ve Omiir

Besleme pompasi, dogru kosullarda ¢alistiginda uzun Smurld bir pargadir; Smranu kisaltan
neredeyse her zaman yakit kalitesi ve filtre disiplinidir. Su, abrazif partikdl ve mikrobiyolojik tortu,
pompa icindeki hassas yuzeyleri kisa sirede yorar. Bu nedenle bakimin merkezinde pompa degil,
ona giden yakitin temizligi vardir.

* Filtre degisimini geciktirmeyin: Ana yakat filtresi ve én filtre/su ayirici elemanini Ureticinin
periyodunda degistirin; agir toz, duguk kaliteli yakit veya santiye kullaniminda periyodu kisaltin.

 Su ayiriciyi dizenli tahliye edin: Ozellikle kig 6ncesi ve sonrasi, yogusma riski en ytksek
dénemlerdir.

¢ Depoyu dolu tutun: Yarim depo, gece boyunca igeride yogusma anlamina gelir. Uzun sure
bekleyecek araglarda depo dolu birakiimalidir.

* Yakit tedarikini standartlastirin: GUvenilmeyen kaynaktan alinan yakit, filtreden énce pompa
faturasina dénusur.

* Baglanti ve hortumlari periyodik kontrol edin: Emis hortumlari yaslandikga sertlesir ve rakor
bolgesinde mikro hava sizintisi yapar; genel bakimda gdzden gegirin.

¢ Kig hazirhigi yapin: Kiglik yakit kullanimi ve varsa yakit isiticisinin ¢aligtiginin dogrulanmasi,
sogukta parafinlenme kaynakl besleme sorunlarini énler.

¢ Uzun park sonrasi dikkatli galistirin: Haftalarca duran aragta ilk ¢calistirmadan énce on filtreyi
ve su ayiriclyl kontrol edin.

* Degisimde set mantigi: Pompa yenilenirken conta/O-ring seti ve filtreler birlikte yenilenmeli;
tek parga yenileyip gerisini birakmak arizayi geri getirir.

Pratikte iyi bakilan bir filo aracinda besleme pompasi, motorun buayuk bakim araliklarina yakin bir
émur verir. Buna karsilik kirli yakit kullanilan, su ayiricisi hig bosaltiimayan bir aragta ayni parga
cok daha erken yorulur. Bu yuzden "pompa kag kilometre gider” sorusunun cevab, kilometreden
cok kullanim kosullarinda saklhidir.

Bu dokiman bilgilendirme amagclidir; uygulamada arag Ureticisinin guncel servis kilavuzu ve guvenlik talimatlari esas alinmaldir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



