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Besinci Teker: Ariza Belirtileri,
Degisim ve Bakim

Baglama sirasinda kral pim kilit genesine tam oturmaz ya da emniyet
mandall devreye girmezse dorse yolda ayrilma riski tasir. Kontrol noktalari ve
bakim.
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Bir ¢ekicinin dorseyi ¢ektigi ilk anda "tak” diye sert bir vuruntu duyuyor, virajda ve fren-kalkista 6n-
arka salinim hissediyor ya da baglama sirasinda kral pimin bir tarlt kilitlenmedigini fark ettiyseniz,
ilk bakilmasi gereken yer ¢ekici ile yari romork arasindaki tek baglanti noktasidir: beginci teker.
Kamyon-gekici (traktér) ile yari rémorku birbirine kilitleyen bu baglanti; hem tim dorse agirhigini
tasir hem de aracin virajda ve zeminde dénme-egilme serbestligini saglar. Aimanca teknik
dokimantasyonda gegen adiyla Sattelkupplung, sahada "besinci teker”, kral tabla”, "boyunduruk”
ya da ingilizce fifth wheel olarak anilir; dorse tarafindaki karsilik pime ise king pin (kral pim) denir.
Yolda ayrilmasi durumunda sonuglari en agir olan gavenlik bilegenlerinden biri oldugu igin
besinci tekerin dogru tesghisi, aginma sinirlarinin bilinmesi ve duzgun bakimi hayati dnemdedir. Bu
rehber, beginci teker ve kral pim dudzeninin galigma mantigini, sik gértlen arizalarini, dogru
degisim adimlarini ve saha kontrol noktalarint agir ticari arag bakimcilari igin derledi.

Editor notu (E-E-A-T): Bu teknik rehber, VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag ¢ekici-
rémork baglanti sistemleri saha deneyimi ve OE Uretici dokUmantasyon pratigi esas alinarak
hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir; araca ve besinci teker tipine 6zel kesin
asinma limiti, tork ve montaj degerleri icin daima ilgili aracin ve kupling Ureticisinin guincel OE
servis kilavuzu esas alinmalidir. Son guncelleme: Eylil 2026.

Besinci Teker (Fifth Wheel / King Pin) Nedir? Gérevi ve Calisma
Prensibi

Besinci teker, ¢ekicinin sasisine bagli; yari rémorkun kral pimini (king pin) kilit genesiyle
kavrayarak dorse ylikiini tagiyan ve ayni zamanda gekici ile romorkun birbirine gére yatay
dizlemde donmesine izin veren, mafsalli bir gekme-baglama tablasidir.

Galsma prensibi bir "yakala ve kilitle” mantigina dayanir. Cekici geri geri romorkun altina
yanastiginda, rémorkun altindaki dikey kral pim, besinci tekerin V bicimli girig agzindan (throat)
iceri girer. Pim, kilit mekanizmasinin kavrama genesine (jaw / kilit dili) ulagtiginda geneyi iter; yay
yUkla mekanizma pimin arkasina kilitlenir ve bir emniyet mandali (safety catch) devreye girerek
cenenin kendiliginden aciimasini engeller. Bu noktada kral pim, besginci teker icinde yatay yénde
emniyete alinmig ama dugey eksen etrafinda serbestce dénebilir durumdadir. Ayirmak igin
sUrict emniyet mandalini kaldirip kilit kolunu (release handle) geker; gene agilir ve gekici ileri
cekildiginde pim agizdan ¢ikar.

Tabla, gekici sasisine iki tasiyici braket ve mafsal (rocker / oynak yatak) Gzerinden baglanir. Bu
mafsal, zemindeki inig-¢ikig ve yalpada dorsenin gekiciye gore éne-arkaya egilmesine (pitch) izin
verir; kral pim dusey eksende dénmeyi (yaw) saglar. Bdylece dorse ile gekici, hem yk tagiyan
hem de Ug¢ eksende sinirli hareket edebilen esnek ama guvenli bir batun olusturur. Tabla Ust
ylzeyi ile rémork bindirme plakasi (skid plate) arasindaki temas, agir sirtinme altinda galigtigi
icin surekli yag/gres filmi ister; bu yaglama olmadan hem aginma hizlanir hem de direksiyon geri
tepmesi ve gicirti olusur.

* Tabla (st plaka): Genellikle sferoidal (kiresel grafitli) dékum ya da celik; dorse bindirme
plakasini tasiyan, giris agzi agiimis ana gévde.
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* Kilit mekanizmasi (¢ene [ jaw): Kral pimi kavrayan, yay yukla tek ya da ¢ift geneli kilit grubu.
* Kilit kolu (release handle) ve emniyet mandal (safety catch): Ayirma kolu ve genenin
istemsiz acilmasini édnleyen ikincil emniyet.

* Tastyici braketler ve mafsal (rocker/bushing): Tablayi sasiye baglayan, éne-arkaya egilmeyi
saglayan oynak yataklar ve burglar.

* Montaj plakasi [ ara plaka (mounting plate): Tabla ile sasi arasindaki baglanti ve
yUkseklik/kaydirma duzeni (sabit ya da kayar tip).

* Kral pim (king pin): Rémork tarafindaki, tablaya kilitlenen sertlestirilmis ¢elik pim (tipik 2" ya da
3,5").

* Asinma parg¢alari [ kama seti: Cene boslugunu ayarlayan kama, burc ve asinma plakalari.

Kral Pim Boyutlari: 2" ve 3,5" Farki

Agir ticari aragta iki yaygin kral pim standardi vardir: 2 in¢ (50,8 mm) ve 3,5 ing (89 mm). 2" pim
genel yol tasimaciliginda en yaygin olanidir; 3,5" pim ise agir yuk, low-bed ve 6zel tasima
dorselerinde kullanilir. Besinci teker ile kral pim mutlaka ayni boyut sinifinda olmahdir — 2" bir
tablaya 3,5" pim ya da tersi kilitlenmez veya gUvensiz kilitlenir. Degisim ve eslestirmede pim ¢api
ilk dogrulanmasi gereken degerdir.

Sabit, Kayar (Sliding) ve Yiikseklik Ayarh Tipler

Besinci teker montaj dtzeni araca gére degisir. Sabit tip, tabla belirli bir konumda sasiye
sabitlenmistir. Kayar (sliding) tip, aks yukd dagiimini ve toplam uzunlugu ayarlamak igin tablanin
ileri-geri kaydirilip kilitlenmesine izin verir; 6zellikle dingil yikd ve manevra kabiliyeti igin dnemlidir.
Agiriga ve dorse yuksekligine gére algak/yuksek profilli ve farkl bindirme yuksekligine sahip
tablalar bulunur. Yanlhs yukseklik veya yanls kaydirma kilidi, aks yukd dengesini ve surus
guavenligini bozar.

Yaglamali ve Dustik Bakimli (Low-Maintenance) Tablalar

Klasik beginci tekerlerde tabla Ust ylzeyi duzenli gresle yaglanir. Bakim yUukinu azaltmak igin bazi
modellerde yaglama plakalari (low-friction / maintenance-free pads) kullanilir; bu tiplerde gres
yerine dusuk surtinmeli polimer plakalar temas ylzeyini olusturur. Her iki tipte de kilit
mekanizmasi ayrica yaglanmalidir; yaglama plakall tabla "hi¢ bakim istemez” anlamina gelmez,
yalnizca Ust yUzey gresini azaltir.

Tipik Uygulama ve Eglestirme

Uygulama [ Segment Tipik Kral Pim One Cikan Besinci Teker Ozelligi

Yol gekicisi (standart tir) 2" (50,8 mm) Sabit ya da kayar, yaglamali tabla
Dagitim / sehir igi gekici 2" Alcak profilli, dasuk bakimli tabla

Agir yUk / low-bed tagima 35" (89 mm) YUksek kapasiteli, guglendiriimis gene
Uzun yol / yik dagitimi hassas arag 2" Kayar (sliding) tabla, uzaktan kilitli

Off-road / santiye gekicisi 2" veya 3,5" Genis oynakl mafsal, dayanikl kaplama
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Pargca numarasi dogrulamasi: Besinci tekerler dig gérinus olarak birbirine benzese de kral pim
capi (2'/3,5"), bindirme yuksekligi, montaj deligi diizeni, kayar/sabit tip, yik kapasitesi (D-degeri /
yatay cekme ve dikey bindirme yuka) ve mafsal tipi modele gére degisir. Yanlis tip tabla ya da
uyumsuz kral pim; guvensiz kilitlenme, asiri bosluk ve en kétl senaryoda dorsenin ayrilmasina yol
acabilir. Montaj éncesi mutlaka aracin ve dorsenin OE parga numarasi, kral pim boyutu, kapasite
degeri ve montaj duzeniyle eslestirmeyi dogrulayin; gérsel benzerlige givenmeyin.

Ariza Belirtileri ve Teshis

Besinci teker arizalari genellikle "baglarken tam kilitlenmiyor” ya da "yolda vuruntu/bosluk var”
seklinde baslar. Bu bilegende her belirti bir gtvenlik uyarisi olarak ele alinmalidir; ginkd sonuglari
dorsenin ayriimasina kadar gidebilir. Asagidaki tablo, sahada en sik karsilagilan belirtileri olasi
nedenleri ve dogrulama yéntemleriyle 6zetler.

Belirti

Fren-kalkis ve virajda "tak tak”
vuruntu, 6n-arka salinim

Kilit tam kapanmiyor, emniyet
mandall yerine oturmuyor

Baglama sirasinda pim
yUksek/algak kagiryor, "high
hitch’

Direksiyon geri tepmesi, gicirti,
agir dénus

Kral pim boynunda/dip
radyusunda asinma,
ovallesme

Tabla ile sasi/montaj plakasi

Olasi Neden

Cene ile kral pim arasinda asiri
bosluk, aginmis kama/burg

Gene mekanizmasinda kir/pas,

yay zayif, pim tam girmemis

Dorse yuksekligi yanlig, tabla
agzi/rampa aginmig

Tabla Ust yuzeyi yagsiz/kuruy,
yaglama plakasi asinmig

Uzun sureli bogluklu ¢alisma,
asir yuk, yagsizhk

Gevgemis montaj civatalari,

Kontrol / Dogrulama

Bagliyken dusuk hizda ileri-geri (rock)
testinde boslugu élgun; gene boglugunu
kontrol edin

Kilit kolunun ve mandalin konumunu,
genenin pimi tam sardigini gérsel
dogrulayin

Dorse plakasi ile tabla yuksekligini
kiyaslayin; pimin agza dizgun girdigini
gozleyin

Temas yuzeyinde gres filmi ve asinma
izlerini kontrol edin

King pin mastari (gauge) ile pim ¢apini ve
dip asinmasini élgun

Civata torkunu ve braket/kaynak dikiglerini

arasinda hareket, ¢atlak izi kaynak/braket catlagi, yorulma catlak agisindan denetleyin

Kaydirma kilidi (slide lock)
asinmig ya da tam kilittenmemisg

Kayar tabla yolda kayiyor /
kilitlenmiyor

Slide kilit pimlerinin tam oturdugunu ve
kilit géstergesini dogrulayin

Bosluk (Play) Testi ve Kilit Kontroli

En kritik saha teshisi bosluk testidir. Cekici romorka bagliyken, park freni ve emniyet édnlemleri
alinmig durumda, arag duguk hizda hafifce ileri-geri hareket ettirilerek (ya da uygun bir
kaldiragla) kral pim ile gene arasindaki bogluk gézlenir ve mimkunse élgular. Belirgin bir "tak”
vuruntu ve gozle goérulur ileri-geri oynama, gene-kama takiminin asindigini ve ayar ya da
degisim gerektigini gbsterir. Ayrica kilit kapandiktan sonra genenin pimi tam sardigi, emniyet
mandalinin yerine oturdugu ve kilit kolunun kilitli konumda oldugu her baglamada gérsel olarak
dogrulanmalidir.
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Kral Pim Asinma ve Mastar Ol¢giimii

Kral pim, sertlestirilmis ¢elik olmasina ragmen zamanla ézellikle boyun (Ust silindir) ve dip
radyusunda aginir, ovallesir ya da egrilir. Ureticiler bu ig icin dzel bir king pin mastari (gauge)
sunar; mastar pimi kavradiginda aginmanin sinir digina ¢ikip gikmadigini gésterir. Asinmis ya da
catlak kral pim, saglam bir besinci tekerde bile guvensiz kilitlenmeye ve bosgluga yol acar; bu
yUzden tabla ve pim daima birlikte degerlendirilmelidir. Kral pim agsinmigsa dorse tarafinda
degisimi/kaynatilmasi gerekir ve bu islem yetkin bir atélyede yapiimalidir.

Montaj, Braket ve Mafsal Denetimi

Besinci tekerin sasiye baglantisi en az kilit kadar kritiktir. Montaj civatalarinin torku, montaj plakasi
kaynak/pergin dikigleri, tagtyici braketler ve mafsal (rocker) burglari dizenli olarak gatlak,
gevseme ve asiri bogluk agisindan denetlenmelidir. Sasi ya da braket Gzerinde baslayan bir
catlak, ilerlediginde tablanin kopmasina kadar gidebilir. Mafsal burclarindaki agiri bosluk ise
surlste salinim ve vuruntu olarak hissedilir.

ileri okuma

Bu konunun sade dille teknik 6zeti igin Wikipedia Uzerindeki bagvuru makalesine bakin. Somut
degerleri ve prosedurleri her zaman arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kisisel koruyucu ekipman (KKE) ve giivenlik: Besinci teker adir ve guvenlik agisindan kritik bir
bilegsendir; digmesi ya da dorsenin kontrolstiz hareketi ciddi yaralanmaya yol agar. ise
baslamadan énce ¢ekici ve varsa romorku diz zeminde sabitleyin, tekerlekleri takozlayin, park
frenini cekin ve motoru durdurun. Tabla sékultrken uygun kaldirma/destek ekipmani kullanin; el
ve ayaklari kilit ve agir parga altina sokmayin. Kaldirma kapasitesi yeterli ekipman, koruyucu
eldiven ve go6zIuk kullanin. Bu igslem, kupling Ureticisinin montaj talimatina ve arag Ureticisinin gasi
baglanti spesifikasyonuna gére yapiimalidir.

Araci emniyete alin: Diz zemine park edin, park frenini gekin, tekerlekleri takozlayin,
motoru kapatin. RGmork bagliysa gtvenli sekilde ayirip ayaklarina alin ve uzaklastirin.

Mevcut diizeni kaydedin: Degisimden énce tabla konumunu, kaydirma kilidi ayarin,
yukseklik ve montaj deligi dtzenini, gerekiyorsa kilit kolu yébnunu fotograflayin ve not edin.

Yag hatlarini [ otomatik yaglama varsa ayirin: Otomatik gres beslemesi veya sensér (kilit
durumu senséri) mevcutsa baglantilarini isaretleyip glvenle sékun.

Tablayi destekleyin: Sékmeden dnce besinci tekeri uygun kaldirici/sehpa ile destekleyin;
agirligin kontrolstiz digmemesini saglayin.

®© 6 0 ©

Mafsal ve braket baglantilarini sékiin: Tablayi tasiyici brakete baglayan mafsal
pimlerini/civatalarini ¢ézun; burg ve pimlerin durumunu inceleyin.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Be%C5%9Finci_teker_ba%C4%9Flant%C4%B1s%C4%B1
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Montaj civatalarini sékiin: Tablayi/montaj plakasini gasiye baglayan civatalari gézerek
tablayi yerinden alin. Montaj plakasi ve sasi baglanti noktasini kontrol edin.

Montaj ylzeyini ve braketi hazirlayin: Kir, pas ve eski gres artiklarini temizleyin; montaj
plakasi, braket ve sasi Gzerinde ¢atlak, deformasyon ya da eziklik varsa degistirin/onarin.

Yeni tablayi ve dogru tipi dogrulayin: Kral pim capi (2'/3,5"), bindirme yuksekligi, kapasite
degeri, kayar/sabit tip ve delik dizeninin araca uygunlugunu montaj dncesi teyit edin.

Yeni besinci tekeri konumlandirin: Tablayi dogru konum ve yukseklikte braket/montaj
plakasina yerlestirin; mafsal pimlerini ve burglari takin.

Civatalari torkuna sikin: Montaj ve braket civatalarini Ureticinin belirttigi kaliteli
civatalarla, belirtilen torka kademeli ve ¢apraz sikin; kendinden kiIitIi/emniyetIi somun
gereksinimine uyun.

Yaglayin ve fonksiyon testi yapin: Tabla Ust yizeyini (yaglama plakall degilse) ve kilit
mekanizmasini uygun gresle yaglayin. Kilit kolunu agik konuma alin, bir test kral pimi ya da
rémork ile baglama-ayirma yaparak genenin tam kilitlendigini, emniyet mandalinin
oturdugunu ve boslugun tolerans iginde oldugunu dogrulayin; ardindan yol testi ve tekrar
tork kontrolu yapin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En kritik hata — eksik kilitienmeyi yol testiyle dogrulamadan sefere ¢ikmak: Kral pim ¢eneye
tam oturmadan, emniyet mandall yerine gegmeden yola gikmak dorsenin ayriimasina yol

acabilir. Her baglamadan sonra kilit gérsel dogrulanmali, dugik hizda gekme (tug test) ile

baglantinin tuttugu teyit edilmelidir. Bu, 6lamcul kazalarin 6nlenmesinde en temel adimdir.
Uyumsuz kral pim [ kapasite: 2" tablaya 3,5" pim (ya da tersi), yetersiz kapasiteli tabla ya da

yanlig bindirme yuksekligi kullanmak guvensiz kilitlenme ve agiri zorlanmaya yol agar. Tabla, kral
pim ve dorse daima boyut ve kapasite olarak eslestiriimelidir.

» Gorsel benzerlige guvenip farkl cap/kapasite/montaj diizenine sahip tabla takmak — glvensiz
baglanti.

¢ Tabla Ust yuzeyini ve kilit mekanizmasini yaglamayi ihmal etmek — hizli agsinma, direksiyon geri
tepmesi, gicirtu.

* Cene boslugunu (kama ayarini) ihmal etmek — srekli vuruntu, hizianan asinma.

¢ Montaj civatalarini yanlis torkta ya da diguk kaliteli civatayla baglamak — gevseme, yorulma
catlagu.

e Asinmig kral pimi saglam sanip yalnizca tablaya odaklanmak — bogluk ve glvensiz kilit devam
eder.

* Kayar (sliding) tabla kilidinin tam oturdugunu dogrulamamak — yolda tablanin kaymasi, aks
yukd kaymasi.

* Sasi/braket catlagini gézden kagirmak — ilerleyen yorulma ve kopma riski.

* Yaglama plakali tablayi "hi¢ bakim istemez" sanip kilidi hi¢ yaglamamak — kilit sikigmasi.
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Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag besinci teker uygulamalari icin tipik [ genel referans
araliklaridir. Tabla tipine, kapasitesine ve araca gére degisir; kesin degerler igin kupling ve arag
Ureticisinin OE servis kilavuzu esastir.

Besinci teker, arag kombinasyonlarinin mekanik baglanti bilegenlerini duzenleyen ECE R55
kapsamindadir; yari rémork kral pimi araytz élguleri ise ISO 337 ile standartlastirilir. Baglayici olan,
aracin guncel OE servis kilavuzudur.

Parametre Tipik Referans Arahgi Not
Kral pim gapi (boyun) 2"'=50,8mm /35" =89 mm Tabla ile ayni sinif olmali; mastarla
olgalar

izin verilen gene—pim Tipik < ~3 mm (Ureticiye gére Sinir asiminda kama ayari ya da asinma

boslugu degisir) takimi yenileme

Dikey bindirme yuku (tabla Tipe gére ~10—36 ton sinifi Arag ve dorse toplam yukine uygun

kapasitesi) secilir

Calisma sicaklik arahgi ~ =40 °C ile +80 °C arasil Gres ve elastomer sinirlari

Yaglama gres tipi YUksek basing (EP) lityum bazli Yaglama plakali tipte Ust yuzey harig, kilit
gres yine yaglanir

Kilit fonksiyonu Cene tam kavrama + emniyet Her baglamada gérsel + tug test
mandali oturmali dogrulamasi

Baglanti torklari tabla tipine, montaj plakasina ve civata boyutuna goére degisir; agsagidaki
degerler yalnizca genel referanstir ve OE spesifikasyonu esastir.

Baglanti Tipik Tork Arahgi Not

Montaj plakasi / sasi civatasi (M16, ~200-300 Nm (sinifa gére)  Gapraz ve kademeli; kaliteli civata gart

8.8/10.9)

Braket baglanti civatasi (M20) ~350-500 Nm (sinifa gére)  OE degeri esastir; emniyetli somun

Mafsal (rocker) pim/civata baglantisi Uretici spesifikasyonuna Bosluk ve serbest hareket korunmali
gore

Kaydirma kilidi (slide lock) baglantisi Uretici spesifikasyonuna Kilit tam oturmals; ilk seferlerde tork
gore kontrolt

Saha ipucu: Besinci teker sikayetlerinin cogu iki kaynaktan gelir: yetersiz yaglama ve ihmal edilen
cene boslugu. Duzenli EP gres, kilit mekanizmnasinin temizligi ve kama ayari ile hem vuruntu hem
de asinma buyuk élgtde onlenir. Yaglamayi geciktirmek, tablayi ve kral pimi birlikte hizla tdketir.

¢ Kral pim ¢capi ve dip asinmasi mastar toleransi igcinde mi?

* Cene—pim boslugu (rock testi) Ureticinin sinirnin altinda mi?

¢ Kilit kapandiginda gene pimi tam sariyor, emniyet mandali oturuyor mu?

¢ Tabla Gst yUzeyi ve kilit mekanizmasi yeterince yaglh mi?

¢ Montaj civatalari torkunda, braket ve kaynak dikigleri catlaksiz mi?
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e Kayar tipte kaydirma kilidi tam oturmus ve goéstergesi kilitli mi?

Bakim ve Omiir

Besinci teker, duzenli yaglandiginda, kilit mekanizmasi temiz tutuldugunda ve montaj baglantilari
saglam kaldiginda uzun émarld bir bilesendir. Asil dusmanlari yagsizlik, kir/pas, asiri yik ve ihmall
edilen bogluktur. Bu bilegenin bakimi sadece konfor degil, dogrudan yol gavenligi meselesidir;
¢cunku gekici ile dorse arasindaki tek mekanik bagdir. Periyodik bakimda tablayi, kral pimi, kilit
mekanizmasini ve montaj baglantilarini bir butin olarak degerlendirmek gerekir.

¢ Tabla Ust yuzeyini ve kilit mekanizmasini Ureticinin belirttigi aralikta uygun EP gresle yaglayin
(yaglama plakali tipte kilit yine yaglanir).

* Kilit genesini, kolu ve emniyet mandalini kir/pastan temizleyin; serbest ve tam calistigini
dogrulayin.

* Cene—pim boslugunu (rock testi) periyodik élcun; sinira yaklasinca kama ayari yapin ya da
asinma takimini yenileyin.

* Kral pimi mastarla kontrol edin; aginmig/¢atlak pimi geciktirmeden yenileyin.

¢ Montaj ve braket civatalarinin torkunu periyodik kontrol edin; braket ile kaynak dikislerini catlak
agisindan denetleyin.

¢ Kayar tabla kizaklarini ve kilidini temiz, yagh ve tam ¢aligir tutun.

¢ Belirti veren kilit mekanizmasini ya da asinma takimini zorlamak yerine, gavenlik kritik oldugu
icin uygun aginma seti veya komple tabla ile yenilemeyi tercih edin.

Saglikh bir besinci teker, dogru yaglama ve periyodik bosluk kontrolUyle arag &mri boyunca
guvenle ¢alisir; ancak yagsiz, bosluklu ya da asinmig kral pimle ¢aligtirilan bir dtizen hem hizla
yipranir hem de yolda ayrilma riski tasir. Baglanti bogluguna ve kilit belirtilerine zamaninda
mudahale, hem guvenli gekme performansini korur hem de kral pim, tabla ve sasi braketindeki
daha buyuk hasarlar énler.

Besinci teker ve kral pim duzeni, agir ticari aragta ¢ekici ile dorse arasindaki tek bagi olusturan,
guvenlik agisindan en kritik bilegenlerden biridir. Dogru teshis, dogru boyut ve kapasitede tip
segimi, titiz montaj, duzenli yaglama ve 6zellikle her baglamada kilit dogrulamasi ile hem yol
guvenligi hem de arag verimliligi korunur. VADEN ORIGINAL Besinci Teker Urin grubu, adir ticari
arag uygulamalari igin kilit (cene) mekanizmasi tamir takimlari, kauguk takimlari, aginma halkasi
takimlari ile yataklama, montaj ve tip déndsim takimlarindan olusur; takimlar Jost JSK 34, JSK 36,
JSK 37, JSK 38 ve JSK 40 besinci teker tiplerine goére listelendiginden, mevcut besinci tekerinizin tip
etiketini ve OE referansini dogrulayarak dogru revizyon takimini segebilir, givenli ve uzun 6muarlu
cekme performansi elde edebilirsiniz.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin de@erler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



