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TEKNiK REHBER

ALB Yuk Algilama Valfi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Bos dorseyle frene basinca arka tekerlekler kilitleniyor, yuklayken durma
mesafesi uzuyorsa valf arag yukidne goére basinci dogru élgekleyemiyordur.
Teghis.
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Bos dorseyle frene bastiginizda arka tekerlekler kilitleniyorsa, yuklyken aracin durma mesafesi
uzuyorsa ya da ABS lambasi sadece belirli yUk durumlarinda yaniyorsa, akla ilk gelmesi gereken
parcalardan biri ALB yUk algilama valfidir. Sahada "ALB’, "yukgd", "yuk valfi* ya da Aimanca
kaynaklarda gectigi sekliyle ALB-Regler (Automatischer lastabhdngiger Bremskraftregler —
otomatik yuke bagli fren kuvveti dizenleyici) diye anilan bu parca, aracin o anki yukine gére
arka aksa giden fren basincini élgekler. Kaguk bir gévdedir ama yanlis ayarlandiginda ya da igi
yoruldugunda sonucu dogrudan durma mesafesine ve muayene raporuna yansir. Bu rehberde
ALB valfinin ne yaptigini, nasil ariza verdigini, nasil degistirildigini ve hangi kontrol noktalarina
bakilmasi gerektigini saha diliyle anlatiyoruz.

Bu dokiiman hakkinda: VADEN teknik ekibi tarafindan, agir ticari arag fren sistemleri Gzerindeki
Uretim ve saha servis deneyimi ile hazirlanmistir. Buradaki degerler tipik referans araliklaridir, her
arag/dorse icin kesin ayar basinci, kol acisi, tork ve toleranslar arag Ureticisinin gincel servis
kilavuzunda ve arag Uzerindeki ALB etiketinde/plakasinda yazan degerlerdir. Uygulamada o
degerler esastir. Son glincelleme: Eyliil 2026.

Agir ticari arag hava fren sistemleri ECE R13 (BM/AB fren yénetmeligi) ve ISO 611 cercevesinde
tasarlanir.

ALB Yuk Algilama Valfi Nedir? Gérevi ve Calisma Prensibi

ALB yuk algilama valfi, agir ticari arag ve dorselerde aks Gizerindeki anlik yuke gére arka aks
fren kériiklerine giden hava basincini otomatik olarak azaltan (6lgekleyen) mekanik-
pnomatik bir fren kuvveti diizenleme valfidir.

Mantigi basit bir fizik gercegdine dayanir: fren kuvveti, lastigin yola bastirdidi yukten fazla olamaz.
Bosg bir gekicinin arka aksinda birkag ton yuk varken, ydkltyken ayni aksta Gg-dért kati yuk olabilir.
Eger fren valfinden gelen basing her iki durumda da ayni génderilirse, bosta arka tekerlekler
kilitlenir (arag savrulur, lastik duzlesir, ABS surekli midahale eder), yuklude ise fren yetersiz kalir.
ALB valfi araya girer: sispansiyonun yaylanma miktarini okuyarak "bu ara¢ su anda ne kadar
yukla® bilgisini Gretir ve giris basincini buna orantili bir ¢ikis basincina dénastarar.

Olgum iki ydntemden biriyle yapilir. Mekanik stispansiyonlu (yaprak yayl) araclarda valf sasiye
baglanir, ucundaki kol bir baglanti cubugu ve elastik eleman (lastik halat/torsiyon elemant)
Uzerinden aksa veya aks kelepgesine baglanir. Arag yuklendikge sasi aksa yaklasir, kolun agisi
degisir, valf igindeki kam/egri profil orani degistirir. Haval stispansiyonlu araglarda ise is daha
kolaydir: kéruk basinci zaten yukle dogru orantilidir, bu ytzden valf dogrudan hava stspansiyon
kéragunden bir kontrol hatti alir — bu tipe genelde havali ALB veya kéruk kontrollt yuk valfi denir.

igeride ne oluyor?

Valf gévdesinde, girig (fren valfinden gelen kumanda basinci) ile ¢iki (arka kéruklere/réle valfine
giden) arasinda bir denge pistonu vardir. Kol konumu, bu pistonun etkin alan oranini veya kam
egrisini kaydirir. Bog konumda ¢ikig/giris orani belirgin sekilde duser (araca gére tipik olarak 1:2 ile
1:5 araliginda bir kiicultme), tam yUkli konumda ise oran I:1'e yaklagir — yani valf neredeyse seffaf
hale gelir, girig basincinin tamamini gegirir. Aradaki her yak durumu igin ise valf, kol agisina
karsilik gelen bir ara oran Uretir. Cogu tasarimda ayrica acil durum guvenligi vardir: baglanti kolu
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kopar veya gubuk dusgerse valf "‘tam yukld" konuma yatar, yani fren kuvvetini kismak yerine tam
gegirir. Bu bilingli bir tercihtir; frensiz kalmaktansa bosta biraz erken kilitlenmek yegdir.

Sistemdeki yeri ve komsu parcalar

ALB valfi tek bagina ¢aligmaz. Tipik bir arka aks devresinde sira sdyledir: ayak fren valfi - ALB yuk
algilama valfi - réle valfi (veya dogrudan ABS modulatéra) - fren kérukleri. Dorselerde bu zincire
dorse fren valfi (emergency/relay) ve varsa EBS modulatéri de girer. Bu yizden "arka fren
tutmuyor” sikayetinde sugu dogrudan ALB'ye kesmek yanlistir; réle valfi, modulatér, kérik ve

hatlar da ayni sonucu verebilir.

Valf gévdesi: genelde aluminyum dékum; girig (1), gikis (2) ve egzoz (3) portlari Gzerinde
numaralidir.

Kumanda kolu (levye): yUk bilgisini valfe tasiyan kol; Gzerinde ayar skalasi veya élgek deligi
bulunabilir.

Baglanti gubugu ve elastik eleman: aks hareketini yumusatarak kola aktarir; yol darbelerini
so6numler.

Denge pistonu [ kam profili: oran degisimini yapan i¢ mekanizma.
Diyafram ve conta takimi: asinma ve yaslanmaya en agik pargalar; sizdirmazhdi saglar.
Egzoz ve toz kapagu: tahliye yolunun acgik ve temiz kalmasini saglar; tikanirsa fren geg birakir.

Ayar plakasi [ etiket: bos ve yUkli basing degerleri ile kol agisinin yazdig, sahada en gok
atlanan bilgi kaynagu.

Tip karsilastirmasi: hangi aragta hangi ALB?

Kullanim /[

stispansiyon tipi ALB tipi Yuk sinyali nereden Tipik uygulama
Yaprak yayli Mekanik kollu ALB Kol + gubuk + elastik Klasik gekici/kamyon arka
kamyon arka aks eleman (aks-gasi aks, ingaat tipi araclar
mesafesi)
Haval Havali (kéruk kontrolll) ALB  Hava sUspansiyon Yol tipi gekici, tenteli/frigo
suspansiyonlu gekici kéragunden kontrol hatti dorse
|/ dorse
Dorse (mekanik Dorse tipi mekanik ALB Aks baglanti gubugu Damper, lowbed, platform
yayl) dorse
Rémork / tandem Kollu ALB + réle valf Kol, gogu kez ortak aks Tarim/orman rémorku,
aks kombinasyonu képrusunden tandem tasiyici
Elle ayarl (manuel)  Manuel yuk valfi Surtcl/operatér kolu Eski nesil rémork ve bazi ig
uygulama (bos/yarim/dolu makinesi gekicileri
kademeli)
EBS'li modern arag Elektronik yuk algilama Basing sensoéru + EBS ECU Modern EBS gekici/dorse —
(ALB fonksiyonu EBS yazihmi ayr mekanik ALB
icinde) bulunmayabilir

Fren pnématigi tarafinda Knorr-Bremse, WABCO/ZF ve Bendix tipi sistem mimarileri sahada
yaygindir; motor/sogutma tarafindaki Bosch, Mahle, Behr ya da Voith gibi OF isimleri ise ALB
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devresini dolayli ilgilendirir (kompresér debisi, hava kalitesi). VADEN Grdnlerinde bu isimler
yalnizca muadili/tipi uygunluk baglaminda referans verilir.

Parga numarasi dogrulamasi sart. ALB valfleri digaridan neredeyse ayni gérindr ama i¢ oranlari,
port digleri ve kol geometrileri farklidir. Yanlig oranli bir valf takildiginda arag ¢aligir, hava
kagirmaz, higbir lamba yanmaz — ama fren dengesi bozuktur ve bunu ancak fren test cihazinda
veya bir acil frende anlarsiniz. Siparig dncesi mutlaka: (1) arag sasi/VIN numarasi, (2) eski valf
Uzerindeki OE numaras, (3) aragtaki ALB etiketinde yazan bog/yUkla basing degerleri ve (4)
sUuspansiyon tipi ile gapraz kontrol yapin. SUphe varsa VADEN teknik destek hattina eski par¢ganin
etiket fotografini génderin.

Ariza Belirtileri ve Teshis

ALB arizalari gogu zaman “fren tutmuyor” gibi net bir sikayetle degil, ylk durumuna gdre degisen
davraniglarla gelir. Ayirt edici soru gudur: sorun bogken mi, yukliyken mi, yoksa her ikisinde de mi
var? Cevap sizi dogrudan valfe ya da bagka bir yere ydénlendirir.

Belirti

Bos aracgta arka tekerlekler
erken kilitleniyor, ABS sik devreye

giriyor

YUkIU aragta arka fren zayif,
durma mesafesi uzun

Fren dengesizligi: arag frende bir
tarafa gekiyor

Valf gévdesinden veya kol
milinden surekli hava kagagi

Fren birakildiginda arka kértkler
geg bosaliyor, fren "strayor”

Muayenede
(TOVTURK/periyodik) fren
dagihmi veya arka aks kuvveti
reddi

Havali suspansiyonlu aragta yuk
degisince fren davranisi hi¢
degismiyor

Olasi Neden

Valf sarekli "yukld" konumda
kalmig; kol/gubuk kopmus,
sikigmig veya yanlig ayarlanmig

Valf strekli "bos" konumda takil;;
i¢ mekanizma yorulmus, kol
agist yanlhs

Tek tarafli kisiima, hat kisiti, Gift
ALB'li uygulamada bir valfin
sapmasi, kér[]k/bolata farki

Diyafram yirtilmig, O-ring/conta
yaslanmis, gbévde ¢atlagi

Egzoz portu tikall, toz kapagi
kaybolmus, i¢ piston geri
dénmauyor, hatta buz/nem

ALB ayari kaymis, yanlhs oranli
valf takilmig, kol geometrisi
bozuk

Koérakten gelen kontrol hatt
kopmusg/ezilmis, hat ucu tikal

Kontrol [ Dogrulama

Kol serbest hareket ediyor mu elle kontrol
edin; bos aragta ¢ikis portundan
manometre ile basing dlgun, etiketteki
bos degeriyle karsilastirin

YUkIU halde giris ve ¢ikis basincini eg
zamanl 6lgun; oranin 1:'e yaklagsmasi
beklenir

Fren test cihazinda (rulolu tester) aks
basgina kuvvet 8lgimu; sol/sag farkini
rapor edin

Sabunlu su testi: fren basil ve serbest
halde ayr ayri; egzoz portundan gelen
surekli kagak i¢ sizdirmazlik sorununu
isaret eder

Egzoz portunu ve toz kapagini gorsel
kontrol; hava kurutucu ve tank tahliyesini
kontrol edin; sistemde su varsa donma
sUphesi

Rapordaki élgum degerlerini alin;
aragtaki ALB etiketiyle karsilagtirip ayar
kontrolG yapin

Kontrol hattini sékun, stspansiyon
kéragu basincinin valfe ulastigini
manometre ile dogrulayin
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Belirti Olasi Neden Kontrol / Dogrulama
Kol baglantisinda takirti/bogluk Elastik eleman yorulmus, Arag yerdeyken kolu elle yukari-asagi
sesi, gubuk sallaniyor mafsal/rotil bogluk yapmis, oynatin; hissedilir bogluk kabul edilemez

cubuk egrilmig

Adim adim teghis mantigi

Once sistem basincini dogrulayin: tanklar dolu mu, kompresoér kesme basincina ulagiyor mu,
kurutucu gérevini yapryor mu? DUsuk sistem basinciyla yapilan her ALB 6lgimu yaniltir. Sonra
giris basincini 6lgun — ALB'yi suglamadan énce ona dogru basincin geldigini gérin. Ancak
bundan sonra girig/cikig oranina bakin. Bu siralamayi atlayanlarin gogu saglam valf degistirir.

Manometreli ¢ift 6lcliim: en kesin yontem

ALB'nin girigine ve ¢ikigina ayni anda iki manometre baglayin (test noktasi varsa oradan, yoksa T
rakor ile). Araci dnce bos, sonra mumkinse yUkli halde test edin. Ayak frenine kademeli basarak
girig basincini etiketteki test degerine (tipik olarak 5-6 bar civari bir referans noktasi) getirin ve
clkigt okuyun. Bosta ¢ikig belirgin sekilde dusuk, yaklide girigse gok yakin olmalidir. iki durum
arasinda hig fark yoksa ya da fark ters yéndeyse valf ya arizali ya da ayarsizdir.

Valfi suglamadan 6nce elenmesi gerekenler

Asinmig balata, sikigmig kaliper/kam mili, ayarsiz fren kolu (S-kam sistemlerde otomatik
ayarlayict), yorgun kéruk diyaframi, ezilmis hava hortumu ve arizali réle valfi — hepsi ALB arizasini
taklit eder. Ozellikle EBS'li araglarda énce ariza belledini okuyun; sistem gogu zaman size basing
sensoru verisini dogrudan séyler ve mekanik ALB'ye hi¢ dokunmaniz gerekmez.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. airbrakecompressor.com adresindeki resimli bagvuru kaynag.
Somut degerleri her zaman yUrurlukteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle teyit edin.

TUrkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dizenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligkin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918
sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Guvenlik ve KKE — atlamayin. Basingli hava sistemi Uzerinde galisma ciddi yaralanma riski tasir.
Arag¢ duz zeminde olmali, motor durdurulmus, kontak kapall, takozlar konmus, el freni mekanik
olarak emniyete alinmig olmalidir. Yay freni (kériik) enerjisi bogaltiimadan ve sistem tahliye
edilmeden higbir hatti sokmeyin. Devrede kalan basingli hava, rakor agildiginda hortumu kirbag
gibi savurur. Kaldirma yapilacaksa sehpa/kriko emniyeti sart — sadece krikoya glivenmeyin. KKE:
koruyucu gozlUk, is eldiveni, gelik burunlu ayakkabi, gerekiyorsa kulak koruyucu. Havali


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/load-sensing-valve-alb/
https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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sUspansiyonlu aragta sspansiyon kérikleri bosalirken sasi ani alcalabilir — el/ayak aks ile sasi
arasinda olmasin.

Hazirhk ve dogrulama: Arag ve dorse bilgilerini (VIN, aks tipi, sispansiyon tipi) alin; yeni
valfin OE/muadil numarasini ve kol tipini eski pargayla karsilastirin. Aractaki ALB etiketini
fotograflayin — sékimden sonra kaybolabilir veya okunmaz hale gelebilir.

Mevcut ayari kaydedin: S6kUm éncesi kolun mevcut agisini, gubuk uzunlugunu ve varsa
ayar skalasindaki konumu él¢up not edin/fotograflayin. Bu, montaj sonrasi ilk ayar igin en
degerli referanstir. Kaba gakistirma yeterli degildir; milimetre ve derece cinsinden
kaydedin.

Sistemi emniyete alin ve tahliye edin: Takozlari koyun, kontagi kapatin, Uretici
prosedurune gbére hava tanklarini tahliye edin. Yay fren kéruklerini gerekiyorsa mekanik
olarak ¢ézun (kurtarma civatasi). Manometreden sistemin gergekten sifirlandigini gérin —
"bosalmistir herhalde” demeyin.

Hatlan igaretleyin ve sékiin: Girig (1), gikig (2), egzoz (3) ve varsa stispansiyon kontrol
hattini sékmeden énce etiketleyin. Karigsan bir girig/cikis hatti, valfi tersine ¢alistirir ve ariza
sikayetini aynen korur. Sékulen hat uclarini kapatin; sisteme toz ve nem girmesin.

Kol baglantisini ve valfi sékiin: Baglanti gubugunu/elastik elemani kolun ucundan ayirin,
ardindan valfin gasi Uzerindeki baglanti civatalarini sékan. Cubuk ve mafsallar egri, gatlak
veya bosluklu ise valfle birlikte yenileyin — yorgun bir gubuk yeni valfin ayarini tutmaz.

Baglanti ylizeyini ve hatlari temizleyin: Konsol yUzeyindeki pas ve kiri temizleyin, civata
diglerini kontrol edin. Hat uclarini ve rakorlari basingli hava ile temizleyin; icinde birikmis
nem/yag varsa kurutucuyu ve tank tahliyesini de gindeme alin. Kirli hava, yeni valfin en
hizli dagmanidir.

Yeni valfi yerine takin: Valfi dogru yénde (port yénleri ve kol yénU Uretici gizimine uygun)
yerlestirin, civatalar elle takip gévdeyi konumlandirin, sonra Ureticinin belirttigi tork ile
kademeli sikin. Gévdeye zorlama uygulamayin; aliminyum gévde asiri torkta gatlar.

Hatlari baglayin: Etiketlerinize gore giris, ¢ikis, egzoz ve varsa kontrol hattini baglayin. Digli
rakorlarda uygun sizdirmazlik malzemesini tretici talimatina gére kullanin; egzoz portunu
ve toz kapagini asla kapatmayin veya sizdirmazlik macunuyla tikamayin.

Kol ayarini yapin: Ara¢ bog ve normal suris yuksekliginde (havali sispansiyonda kérikler
nominal basingta) iken, kaydettiginiz referans ve Ureticinin belirttigi kol acisi/cubuk
uzunluguna gére ayarlayin. Ayari gozle degil, 6lgerek yapin. Bu adim rehberdeki en kritik
adimdir: dogru valf, yanlig ayarla arizali valf kadar tehlikelidir.

Basinglandirin ve kagak testi yapin: Sistemi kesme basincina kadar doldurun. Sabunlu su
ile ttm rakorlari, gévde ayrim yutzeyini ve kol milini fren basil ve serbest halde ayri ayri test
edin. Kabarcik gérdtgunuz yeri "oturur” diye birakmayin.
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Q Basing dogrulamasi ve yol testi: Bog halde girig/cikig basincini manometre ile dlglp
etiketteki degerle karsilastirin; mimkudnse yuklt halde tekrarlayin. Ardindan guvenli bir
alanda duguk hizda fren testi yapin, kilittenme/gekme kontrol edin. imkan varsa rulolu fren
test cihazinda aks kuvvetlerini raporlayin ve kayda gegirin.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En sik ve en pahali hata: kol ayarini g6z karari” yapmak. ALB valfinin kol agisi ile ¢ikis basinci
arasindaki iligki dogrusal degildir; birkag derecelik sapma, bos aragta arka aks basincini ciddi
oranda kaydirabilir. “Eskisi buradaydi, ayni yere getirdim" yaklasimi, eski valf zaten ayarsiz oldugu
icin hatayi kopyalar. Ayari daima arag etiketindeki/servis kilavuzundaki degere gére ve dlgerek
yapin.

Girig—¢ikig hattini karigtirmak. Portlar numaralidir (genellikle 1 girig, 2 gikig, 3 egzoz) ama sékim
sirasinda etiketlenmemig iki benzer hat kolayca yer degistirir. Ters bagli bir ALB, hava kagirmaz ve
gdzle normal gérunur; ancak yuk algilama fonksiyonu ¢alismaz. Degisim sonrasi sikdyet aynen
devam ediyorsa ilk bakilacak yer burasidir.

* Yorgun gubugu/elastik elemani yeni valfle kullanmak: Bosluk yapmis mafsal, ayarin yolda
kaymasina yol acar. Valf degisiminde baglanti takimini da gézden gegirin.

* Egzoz portunu tikamak: Toz kapagini atmak, macunla sivamak veya gamur/pas birikimini
temizlemmemek fren birakma suresini uzatir. Bu, sirtklenen balata ve asiri Isinan kampana
demektir.

¢ Asiri tork: Aluminyum gdévde ve piring rakorlarda “iyice sikayim kagirmasin® mantigi gatlak ve
dig siyirma Uretir. Tork degeri Ureticinindir, kolunuzun hissi degil.

* Kirli/nemli hava sistemiyle ¢aligmaya devam etmek: Hava kurutucu kartugu 6mrind
doldurmussa, yeni valf de kisa strede ayni arizayi verir. K6k nedeni gézmeden parga
degistirmek pahali bir ddngudur.

¢ Ayan yukla aragta yapmak: Aksi belirtiimedikge ALB ayari bos aragta ve nominal surdsg
yuksekliginde yapilir. YUkte yapilan ayar, bosta tehlikeli bir kilitlenme profili birakir.

e Degisim sonrasi fren testini atlamak: Belge ve guvenlik agisindan kabul edilemez. Olgiim
yapilmadan “tamamdir’ denmis bir ALB isi, bitmemis bir istir.

¢ EBS'li aragta mekanik ALB aramak: Modern EBS sistemlerinde yuk algilama fonksiyonu
elektronik olarak yuruttlur; orada mekanik valf sékmek yerine ariza belledini ve basing
sensorunu okumak gerekir.

* Suspansiyon arizasini gérmezden gelmek: Kirik yaprak, bosalan kéruk veya ayarsiz ytukseklik
valfi, ALB'ye bastan yanlis yUk bilgisi verir. Valf dogru ¢alisir ama sonug yanhstir.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki tablo, agir ticari arag fren devrelerinde tipik [ genel referans niteligindeki degerleri
igerir. Higbiri belirli bir arag igin ayar hedefi degildir; arag Ureticisinin servis kilavuzu ve arag
Uzerindeki ALB etiketi esastir.
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Parametre

Sistem calisma basinci
(kesme basinci)

ALB test/referans girig
basinci

Bos konum ¢ikig/giris
orani

Tam yukld konum
cikig/ girig orani

Olgum toleransi (tipik
kabul bandi)

Kol hareket agisi (bog -
tam yukla)

Caligma sicakhgi
aralg

Statik kagak kabult

Hava kalitesi
(nem/yag)

Tipik referans araligi

yaklasik 8-12,5 bar (=115-180 psi)

yaklasik 5-6 bar (=70-90 psi) civari bir
kontrol noktasi

yaklasik 1:2 — 1:5 araliginda kisma

=111 (girige gok yakin gikis)

etiket degeri etrafinda yaklasik +0,2—
0,3 bar

tipik olarak birkag derece ile ~25-30°
arasi bir bant

yaklagik -40 °C .. +80 °C

goérundr/duyulur surekli kagak kabul
edilmez (sabun testinde kabarcik yok)

kurutucu ¢aligir, tank tahliyesinden su
gelmemeli

Not

Arac mimarisine gére degisir; 6lgim éncesi
sistemin kesme basincinda oldugunu
dogrulayin

Kesin test noktasi arag etiketinde belirtilir

Arac ve aks yukine gore; etiketteki bos
degeri esastir

Tam yukte valfin "seffaf’ davranmasi
beklenir

Tolerans Ureticiye 6zgudur; kilavuzdaki
bandi kullanin

Valf tipine ve montaj geometrisine
tamamen baghdir

Dusuk sicaklikta sistemdeki nem donarak
valfi kilitleyebilir

Sistem geneli basing dusus testi ayrica
kilavuza gére yapilir

Sistemdeki su, ALB arizalarinin en yaygin
gizli nedenidir

Sikma torklari igin de ayni kural gegerlidir: agagidakiler buayukltuk mertebesi godstergesidir, kesin

deger uUreticinindir.

Baglanti

Valf gévdesi — sasi/konsol

civatalari

Hava hatti rakorlari (kiiguk cap)

Kol tespit/kelepge civatasi

Baglanti cubugu mafsal somunu

Tipik tork mertebesi  Uyari

yaklasik 20-45
Nm

yaklasik 10-25 Nm

yaklasik 8-20 Nm
olgun

yaklasik 15-35 Nm

Kademeli ve ¢gapraz sikin; gévdeye zorlama
binmesin

Piring/aluminyum diste asiri tork dig siyirir

Ayari bozmadan sikin; sikma sonrasi aglyi tekrar

Kendinden kilitli somun kullanildiysa yenisiyle

degistirin

Saha ipucu: Olcum yaparken girig ve ¢ikisa ayni anda iki manometre baglayin. Tek
manometreyle sirayla 6lgim yapmak, pedal basincini iki denemede birebir ayni

tutamayacaginiz i¢in yaniltici sonug verir. Ayrica dlgimleri bos ve yuklt olarak yazili kaydedin —
bir dahaki bakimda bu iki satir, saatlerce ariza aramaktan kurtarir.

Sahada hizli kontrol listesi:

¢ Kol elle serbest hareket ediyor mu, geri yayina oturuyor mu?

¢ Baglanti gubugu duz mu, mafsalda bosluk var mi, elastik eleman ¢catlamig mi?

¢ Egzoz portu agik mi, toz kapagi yerinde mi?
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¢ ALB etiketi okunabiliyor mu, Gzerindeki degerler 6lcimle uyusuyor mu?

» Goévde ve rakorlarda kagak var mi (fren basili ve serbest halde ayri ayri)?

* Havali suspansiyonda kontrol hatti saglam ve ezilmemis mi?

* Suspansiyon (yaprak/kérik/yukseklik valfi) saglikl mi — ALB'ye dogru bilgi gidiyor mu?

¢ Tank tahliyesinden su geliyor mu, kurutucu kartugu &mrinu doldurmus mu?

Bakim ve Omiir

ALB yUk algilama valfi periyodik olarak "degistirilen” bir sarf par¢a degildir; dogru hava kalitesi ve
saglam baglanti geometrisiyle uzun yillar ¢alisabilir. Omrand belirleyen Gg¢ sey vardir: sistemdeki
nem ve yag, mekanik baglantinin saghgi ve ayarin dogrulugu. Kurutucusu bakimsiz bir aragta valf
icindeki diyafram ve O-ring'ler beklenenden ¢ok daha hizli yaslanir; kigin ayni nem donarak valfi
tumauyle kilitleyebilir. Damper, lowbed ve insaat tipi araglarda ise asil diagman titresim ve
camurdur — baglanti gubugu ve mafsallar, valf gévdesinden ¢gok daha énce yorulur.

* Her periyodik bakimda: kolu ve gubugu elle kontrol edin, bosluk ve egrilik arayin; egzoz portu
ile toz kapagini temizleyin.

* Hava kalitesi: hava kurutucu kartusunu Ureticinin d6ngérdagu aralikta degistirin; tank
tahliyesini programa alin. Bu tek basina ALB d&mrunu belirgin sekilde uzatir.

¢ Kacgak kontroli: yilda en az bir kez sabunlu su ile gévde, rakor ve kol mili kagak testi yapin.

* Ayar dogrulamasi: sispansiyon isi (yaprak, kéruk, aks, yukseklik valfi) yapildiysa ya da arag
zeminden darbe aldiysa ALB ayarini mutlaka yeniden dogrulayin.

¢ Kisa hazirlik: soguk bélgede ¢alisan araglarda sezon éncesi nem kontrolt yapin; donmus bir
valf, arizal valf gibi davranir ama parga degisimi gerektirmeyebilir.

* Fren testi kaydi: muayene dncesi rulolu test cihazinda élguim alin; ALB kaynakli dengesizlikleri
muayeneye gitmeden goérun.

 Balata/kampana isiyle birlikte: fren revizyonu yapilirken ALB devresini de kontrol listesine
ekleyin — yeni balata, ayarsiz ALBYi telafi etmez.

* Degisimde takim mantigi: valf yenilenirken baglanti gubugu, elastik eleman ve conta takimini
da gdzden gegirin; yarim yapilan ig ikinci kez sékmeyi getirir.

Ozetle: ALB valfi bakim isteyen degil, kosullarina dikkat edilmesi gereken bir pargadir. Havayi kuru
tutun, baglantiyr saglam tutun, ayari élgerek yapin — Ugu saglandiginda bu valf sizi yillarca
ugrastirmaz. Ugtnden biri ihmal edildiginde ise faturayi valf dedil, arka lastikler ve durma
mesafesi dder.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin glincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler igin genel referanslardir; model-6zel kesin degerler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.$. - vadenoriginal.com



