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TEKNiK REHBER

Aks Kaldirma Valfi: Ariza
Belirtileri, Degisim ve Bakim

Kamyon ve dorsede kaldirma aksi kendiliginden iniyor ya da kalkmiyorsa valf
tasiyici ve kaldirma kéragunt dogru sirayla besleyemiyordur. Teghis ve
degisim.
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Ug dingilli bir cekicide ya da ¢ok aksli bir dorsede "kaldirma aksi kalkmiyor”, "yolda kendiliginden
iniyor” veya "bosta bile aks yerde kaliyor” sikayeti geldiginde sahada ilk sorgulanan bilesenlerden
biri aks kaldirma valfidir. Bu valf, destek aksin tasiyici sispansiyon kéragunt bosaltip kaldirma
kéraguna basinglandirarak aksi yoldan keser; yuk bindiginde ya da kumanda verildiginde aksi
tekrar zemine indirir. Sahada "lift aks valfi’, "kaldirma valfi* ya da ingilizce adiyla /ift axle valve
olarak anilir. Yanhs ¢aligan bir kaldirma valfi yalnizca lastik ve yakit maliyeti degil; aks yuku
dagiimi, gekis ve mevzuat uygunlugu agisindan da dogrudan risk Uretir. Bu rehber; valfin galisma
mantigini, arizalarini, teshisini ve degisim/bakim pratigini saha diliyle ele aliyor.

Editér notu (E-E-A-T): Bu teknik renber, VADEN teknik ekibi tarafindan agir ticari arag havali
suspansiyon ve pnématik kumanda sistemleri saha deneyimi ile OE Uretici dokimantasyon
pratigi esas alinarak hazirlanmigtir. Metindeki degerler tipik referans araliklaridir; araca ézel kesin
basing, tork ve kaldirma/indirme esik degerleri igin daima ilgili aracin giincel OE servis kilavuzu
esas alinmalidir. Kaldirilabilir aks kullaniminda aracin tescil belgesindeki azami aks yUkleri ve
aretici tarafindan tanimli kaldirma-aksi kullanim sartlari esastir. Son gtincelleme: Eylil 2026.

Agir ticari arag hava fren sistemleri ECE R13 (BM/AB fren yénetmeligi) ve ISO 611 cercevesinde
tasarlanir.

Aks Kaldirma Valfi Nedir? Gorevi ve Calisma Prensibi

Aks kaldirma vailfi, haval siispansiyonlu agir ticari aracglarda tasiyici kérigin havasini
bosaltip kaldirma kériigiine basing géndererek destek (lift) aksini yoldan kesen, yiik veya
kumanda sinyaline gore aksi tekrar indiren pnématik bir kumanda valfidir.

Galisma prensibi, iki kérak grubunun karsit yénde beslenmesine dayanir. Aks yerdeyken tagiyici
kérukler basinghdir ve yuku tasir, kaldirma kéragu bostur. Kumanda verildiginde valf bu durumu
tersine gevirir: tagiyici kérukleri egzoz portundan hizlica bosaltir, ayni anda kaldirma kéragune
besleme havasini yonlendirir; kéruk siserek aks tasiyicisini yukari geker ve lastikler zeminden
kesilir. indirmede akis tersine doéner, taslyici kortkler yeniden dolar ve aks kontrollU bigimde
zemine oturur.

Kritik nokta bu iki hareketin aynr anda ve dogru sirayla gergeklesmesidir. Bu ytzden gogu aks
kaldirma valfi hizli bogaltma (quick release) fonksiyonunu gévdesinde barindirir: tagiyici kdragun
havasi uzun hat Gzerinden geri gitmek yerine valfin kendi egzoz agzindan atmosfere atilir. Birgok
tipte ayrica kaldirma kéragune giden basinci sinirlayan bir kademe bulunur.

Valf tek basina ¢alisgmaz; bir kumanda zincirinin son halkasidir. OE mimarisinde bu zincir tipik
olarak su sirayi izler: seviye ayar valfi (levelling valve) - ECAS/EBS kumanda linitesi - magnet
(solenoid) valf blogu - aks kaldirma valfi - kériikler. Seviye ayar valfi sasi yuksekligini ve
dolayisiyla tasiyici kéruk basincini belirler; ECAS/EBS Unitesi bu bilgiyi hiz, aks yUka ve suricu
talebiyle birlikte degerlendirir;, magnet valf blogu elektriksel karari pnématik anahtarlamaya
cevirir; kaldirma valfi ise kéruk hatlarini fiilen besler ve bosaltir. Knorr-Bremse, Wabco/ZF, Bendix
ve Haldex kaynakli sistemlerde bu katmanlarin isimlendirmesi degigse de mantik aynidir. Ozellikle
dorselerde kaldirma mantiginin cogu zaman valfin kendisinde degil, rémork EBS/ECAS Unitesinin
parametrelerinde tanimli oldugunu unutmayin — “valf arizasi® gibi gérinen davranisin kaynagdi
bazen Unitedeki bir konfiglrasyondur.
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¢ Govde: Genellikle aluminyum alagim dékum; besleme, tasiyici kéruk, kaldirma kéragu ve egzoz
portlarini barindirir.

* Portigaretleri: Pnématik bilesenlerde yaygin gévde isaretleme konvansiyonuna goére 1=
besleme (supply), 2 = gikig [ kériik hatti, 3 = egzoz, 4 = kumanda (pilot) anlamina gelir; gift
devreli tiplerde ayni iglevin iki devresi 11-12 ve 21-22 bigiminde gdsterilir. Bu rakamlar bir OE
spesifikasyon degeri degil, gdévde Uzerinde okunan bir gésterim duzenidir; her aragta
dogrulanmalidir.

* Kumanda pistonu / diyafram: Pilot sinyali veya kol hareketini i¢ supap grubuna aktarir.
* Cift etkili supap grubu: Bir hatti beslerken digerini egzoza agan karsit supaplar.

* Hizh bosaltma (quick release) kademesi: Tagiyic koragun havasini kisa yoldan atarak hizli
kaldirma saglar.

* Basing sinirlama kademesi: Kaldirma kéragune giden basinci sinirlar (tipe gére sabit veya
ayarlanabilir).

* Yik algilama (pilot) portu: Tasiyici kérik basincini okuyup otomatik indirme esigini belirler.

* Solenoid bobin (elektro-pnématik tiplerde): Kabin salteri ya da ECU sinyaliyle valfi kumanda
eder.

* O-ring ve sizdirmazlik elemanlari: Portlar arasi i¢ kagagi 6nleyen elastomer contalar.

Manuel, Otomatik ve Elektro-Pnématik Tipler

Manuel tipte strucu, kabindeki kumanda valfi veya kol ile aksi kaldirip indirir; sistem tamamen
pnématiktir. Otomatik (yuk duyarh) tipte valf tagtyici kérik basincini sarekli okur: yik belirli esigin
Uzerine ¢iktiginda aks kendiliginden iner, yuk bosaldiginda tekrar kaldirnlabilir. Elektro-pnématik
tiplerde kumanda bir solenoid Uzerinden gelir; arag ECAS/EBS donanimliysa kaldirma-indirme
mantigi elektronik Unitede tanimlidir ve valf yalnizca son kademedeki pnédmatik anahtarlamayi
yapar. Bu t¢g mimari birbirinin yerine takilamaz; port sayisi, pilot girisi ve kumanda mantigi
farkhdir.

Pusher Aks ile Tag (Kilavuz) Aks Farki

6x2 gekicilerde destek aksin konumu, valfin kumanda mantigint dogrudan etkiler. Ceker aksin
énunde yer alan destek aks pusher aks, arkasinda yer alan ise tag (kilavuz) aks olarak
adlandirilir; tag aks gogu uygulamada dumenlenebilir yapidadir. Pusher aksta yuk, geker aksin
onunden aktarildigr igin otomatik indirme esigi genellikle daha erken devreye girecek bigimde
tanimlanir ve kalkis yardiminda ¢eker aks Uzerindeki yuk degisimi daha belirgindir.

Tag aksta ise indirme esgigi arka aks grubunun toplam yudk dagiimina gére kurgulanir;
dumenlenebilir tipte aks, kaldirma ve indirme sirasinda mekanik olarak merkeze oturabilmelidir,
aksi halde manevrada lastik sirtmesi géralur. Cok aksl kombinasyonlarda kaldirma sirasi da
sabittir: hangi aksin édnce kalkacagi ve yuk artisinda hangisinin énce inecedi arag Ureticisi
tarafindan tanimhidir, keyfi degistiriimez. Bu ylzden yedek valf segerken yalnizca "lift aks valfi’
demek yetmez; aksin pusher mi tag mi oldugu ve o aragtaki kaldirma sirasi da eslestirmenin
pargasidir.
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Kalkig Yardimi (Traction Help) Fonksiyonu

Birgok aragta kaldirma valfi, kalkis yardimi fonksiyonuyla birlikte kullanilir. Kaygan zeminde veya
yokusta kalkista destek aks kisa sureligine kaldirilir ya da tasiyici kéruk basinci dusgurular; boéylece
yukun bir kismi gceker aksa aktarilir ve tekerlek bogsa dénmesi azalir. Bu fonksiyon tasarim geregi
gecicidir. belirli bir duguk hizin Gzerinde ve belirli bir sire sonunda sistem kendiliginden normal
duruma doéner. Hiz, stre ve aks yukua sinirlari araca ve pazara gére farklilk gésterir; uygulamada
aracin tescil belgesindeki azami aks ylikleri ve Uretici tarafindan tanimli kaldirma-aksi
kullanim sartlari esastir. Ayni sekilde kaldirma aksi da yalnizca bos ya da kismi yUkte kullaniimak
Uzere tasarlanmistir; kalan akslarin izin verilen yUka agildiginda aksin yerde olmasi zorunludur. Bu
ylUzden otomatik indirme esigi konfor degil, gtvenlik ve uygunluk fonksiyonudur.

Tipik Uygulama ve Eglestirme

Uygulama [ Segment Ornek Kullanim One Cikan Ozellik
3 aksli gekici (6x2, Ceker aks 6nundeki destek aksin Erken devreye giren otomatik indirme esigi +
pusher aks) kaldirimasi kalkis yardimi

3 aksli gekici (6x2,tag /[  Geker aks arkasindaki, cogunlukla  Arka aks grubu yuk dagiimina gére esik,

kilavuz aks) ddmenlenebilir aks merkezleme gereksinimi

4 aksl kamyon [ beton  On veya arka lift aks yénetimi YUksek yuk esigi, dayanikl gévde

mikseri

Gok aksli dorse [ low- Bog d6nuUste aks kaldirma Basit pnématik kumanda, hizli bosaltma;
bed mantik gogunlukla rémork EBS/ECAS'ta
Otobus [/ midibus Yolcu ytktne gére aks yénetimi Hassas esik, sessiz ve kademeli anahtarlama
(destek aks)

ECAS/EBS donanimli Elektronik kumandali kaldirma Solenoid kumanda, ECU ile entegre ¢aligma
arag

Par¢ca numarasi dogrulamasi: Aks kaldirma valfleri dig gértinus olarak birbirine gok benzese de
port sayisi ve duzeni, pilot girig yapisi, kaldirma kéragu basing sinir, otomatik indirme esigi,
kumanda tipi (manuel / pnématik pilot / solenoid) ve bobin gerilimi tipe gére degisir. Yanlis tip
valf; aksin hi¢ kalkmamasi, yolda kendiliginden inmesi ya da yukliyken kalkmasi gibi sonuclar
dogurabilir. Montaj dncesinde OE parca numarasi, gévde Uzerindeki port rakamlari (1/2/3/4 veya
11-12 [ 21-22), kumanda tipi ve varsa ECAS/EBS uyumlulugdu ile eglestirmeyi dogrulayin; gérsel
benzerlige givenmeyin.

Standartlar ve ileri okuma

Bu konu, havali frenli ticari araglarin donanim kurallarina tabidir. ABD'de federal havali fren
standardi FMVSS 121 (49 CFR 571.121) uyumlu bir sistemin saglamasi gereken hava depolarini,
korumayi ve zamanlamayi tanimlar; Avrupa ise BM/AEK (UNECE) 13 No.lu Regulasyon'un esdeger
sinirlarini uygular. Ayrinti igin bkz. 49 CFR 393.52 kapsamindaki yolda frenleme performansi
gerekliligi. Somut degerleri her zaman yuruarlUkteki mevzuat ve arag Ureticisinin servis verileriyle
teyit edin.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-393.52
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Turkiye'de ayni konu ulusal mevzuatta dtzenlenir: araglarin fren donanimina ve teknik
uygunluguna iligkin esaslar Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde, bunlarin yasal dayanagdi ise 2918

sayili Karayollar Trafik Kanunu'nda yer alir.

Ariza Belirtileri ve Teghis

Arizalar genellikle "aks kalkmiyor”, "aks inmiyor” ya da "kendi kendine iniyor” seklinde bildirilir;
ancak ayni belirtiler kagiran bir kérukten, tikall bir hattan veya elektrik kumanda hatasindan da
kaynaklanabilir. Agsagidaki tablo sahada en sik karsilagilan belirtileri olasi nedenleri ve dogrulama

yéntemleriyle &zetler.

Belirti

Kumanda verildigi
halde aks hig
kalkmiyor

Aks kalkiyor ama
yavas [ yarim kalkiyor

Kalkan aks yolda
kendiliginden iniyor

YUk binmesine
ragmen aks inmiyor

Arag bosken aks yerde
kalyor, kaldirilamiyor

Surekli hava tuketimi,
kompresér fazla

caligtyor

Aks inerken sert
oturuyor, darbe sesi
geliyor

Sogukta kaldirma-
indirme duzensiz

Olasi Neden

Besleme basinci dusuk, valf i¢
supabi yapismis, kaldirma kéraguane
hava gitmiyor

Tastyict kérik tam bosalmiyor, hizli
bosaltma kademesi kisitl, egzoz
tikali

Kaldirma kéragu ya da hatti
kagiriyor, valfte i¢ kagak, pilot sinyali
kesiliyor

Otomatik indirme (yuk duyarli)
kademesi arizali, pilot hatti tikali,
esik yanhs ayarl

Kurmanda salteri/solenoid
beslemesi yok, valf kilitlenmis, hat
kansik baglanmis

Valfin egzoz agzindan surekli kagak,
ic supap tam kapanmiyor

Tagtyicit kéruk hizli doluyor,
kisma/yavaglatma kademesi arizali,
kérak hasarli

Sistemde nem, valf icinde
buzlanma, kurutucu verimsiz

Basing Olgiimiiyle Ayrim Yapmak

Kontrol / Dogrulama

Besleme portunda (1) basinci élcun; kaldirma
kéragu hattina manometre baglayip
kumandada basing olugup olugmadigina
bakin

Egzoz agzindan (3) tahliye hizini dinleyin;
tastyict kéruk hattinda kalinti basing olup
olmadigini élgun

Aks kalkikken kéruk ve rakorlarda sabun
képugu testi; basing distisind zamana karsi
izleyin

Pilot/tastyici kérik basincini yukla durumda
olcup esik degeriyle karsilastirin

Solenoid uglarinda gerilim élgun; port
baglantilarini gévde rakamlari ve gemayla
kargilastirin

Sistem nominal basingtayken egzoz agzinda
sabun testi yapin

indirme sirasinda tastyici koruk basing
ylUkselme hizini gézleyin; kéruk ve tampon
durumunu kontrol edin

Hava kurutucu ve depo tahliyesini kontrol edin;
nem kaynagini arayin

En gavenilir teshis, valfin girig ve ¢ikig portlarinda eszamanli basing élgmektir. Besleme portunda
sistem basinci varken kumandada kaldirma kéragu hattinda basing olugsmuyorsa sorun valfin
icindedir. Basing oluguyor ama aks kalkmiyorsa suglu cogunlukla kéruk, mekanik baglanti veya

sikigmig aks tasiyicisidir. Kaldirma sirasinda tasiyicit korak hattinda kalinti basing kaliyorsa
egzoz/hizll bosaltma tarafi kisithdir.


https://www.mevzuat.gov.tr/File/GeneratePdf?mevzuatNo=8182&mevzuatTur=KurumVeKurulusYonetmeligi&mevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuatmetin/1.5.2918.pdf
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Kagak Testi ve i¢ Kagak Ayrimi

Aks kalkik konumdayken sistem nominal basingta birakilir; kaldirma kéraga hatti, rakorlar ve valf
goévdesi sabun képuguyle taranir. Digaridan kagak gérianmuyor ama aks zamanla iniyorsa i
kagak (supabin tam kapanmamasi) olasidir. Bu ayrimi yapmadan valf degistirmek yaygin bir
hatadir; kaldirma kéragunun kendisi de yillar iginde gatlayarak ayni belirtiyi verir.

Elektrikli Kumandada Sinyal Kontrolii

Elektro-pndématik tiplerde ariza aramaya elektrikten baslamak gerekir: kabin salteri veya ECU
cikisinda gerilim var mi, bobin direnci makul mu, konnektér oksitlenmis ya da su almig mi. Bobine
gerilim geliyor ama valf anahtarlamiyorsa ariza valftedir; gerilim gelmiyorsa sorun tesisatta,
salterde ya da kumanda unitesindedir. EBS/ECAS donanimli araglarda ariza kaydi okumak élgim
yukunu belirgin bigcimde azaltir; dorselerde ayrica kaldirma parametrelerinin rémork Gnitesinde
dogru taniml oldugu kontrol edilmelidir.

Degisim [ Kurulum Adimlari

Kigisel koruyucu ekipman (KKE) ve gliivenlik: Kaldiriimig bir aks, kaldirma kérigundeki hava
bosaldigi anda ani bigimde asadi dusebilir; basingl hava ve hareketli aks ciddi yaralanmaya yol
agar. ise baglamadan araci diz zeminde sabitleyin, takozlayin, motoru durdurun, kontagdi kapatin
ve sliispansiyon devresinin basincini kontrollli bosaltin. Kaldirma mekanizmmasini mekanik
olarak destekleyin veya aksi zemine indirilmis konumda ¢aligin; aksin altina asla desteksiz
girmeyin. Koruyucu gézIUuk ve eldiven kullanin.

o Araci emniyete alin: DUz zemine park edin, tekerlekleri takozlayin, motoru kapatin ve
kontagi kapal konuma getirin.

Aksi glivenli konuma getirin: Kaldirma aksini zemine indirin ya da uygun ekipmanla
mekanik olarak destekleyin.

Basinci bosgaltin: Suspansiyon ve kaldirma devresini kontrolli bigimde tahliye edin;
manometreden basincin dustagund dogrulayin.

Elektrigi kesin (varsa): Elektro-pnématik tipte aki ana salterini kapatin, solenoid
konnektérind ayirin ve pimlerde oksit/su izi olup olmadigini inceleyin.

© 06 0 ©

Hatlari isaretleyin: Besleme, tasiyici koruk, kaldirma kéragu, pilot ve egzoz hatlarini
sbkmeden dnce etiketleyin veya fotograflayin. Gévde Uzerindeki port rakamlarini da not
alin: yaygin isaretleme konvansiyonunda 1= besleme (supply), 2 = ¢ikig [ kériik hatti, 3 =
egzoz, 4 = kumanda (pilot); cift devreli tiplerde devreler 11-12 ve 21-22 olarak gosterilir.
Rakamlar valf tipine gére farkll yerlesebileceginden okudugunuz dizeni arag semasiyla
karsilastirin. Port karigstirmak bu valfte en sik yapilan hatadir.

©

Hava hatlarini sékin: Rakorlari uygun anahtarla gevsetin, borulari zorlamadan ayirin; agik
port agizlarini gegici kapatarak kir girigini édnleyin.

Eski valfi sékiin: Braket ve montaj civatalarini gézerek valfi alin; braketi ¢atlak, egiklik ve
korozyon agisindan kontrol edin.
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e Montaj yuzeyini hazirlayin: Kir, pas ve eski conta artiklarini temizleyin; hasarl braket,
civata ve hortumlari yenileyin.

o Yeni valfi konumlandirin: Dogru tip valfi, egzoz agzi asagdi bakacak ve port yoénleri arag
duzenine uyacak sekilde braketine sabitleyin; civatalar dreticinin belirttigi torka kademeli
sikin.

@ Hatlar geri baglayin: Etiketlere ve port rakamlarina gére besleme, tasiyici kérak, kaldirma
kéragu ve pilot hatlarini dogru portlara takin; rakorlari sizdirmaz ama asiri sikmadan
baglayin. Solenoid konnektérdnd tam oturtun ve varsa kilidini takin.

Q Fonksiyon ve esik testi yapin: Sistemi nominal basinca doldurup tim baglantilarda kagak
testi yapin; aksi birkag kez kaldirip indirerek hareketin hizli ve kademeli oldugunu
dogrulayin. Ardindan araci yukleyip bosaltarak otomatik indirme esiginin ¢aligtigini, yukla
durumda aksin yerde kaldigini ve kalkig yardiminin (varsa) kendiliginden normale
dénduguana kontrol edin. EBS/ECAS donanimli araglarda ariza kayitlarin silip yeniden
okuyun.

Dikkat Edilecekler (Sik Hatalar)

En kritik hata — port karigstirmak: Tasiyici kéruk ile kaldirma kéragu hatlarinin yer degistirmesi,
aksin ters calismasina, kéruklerin asir basingla zorlanmasina ve yuklt aragta aksin kalkmasina
yol acabilir. Bu, hem ara¢ hem de trafik guvenligi agisindan ciddi bir risktir. S6kmeden 6nce
hatlar mutlaka etiketleyin, gévde Uzerindeki port rakamlarini (1/2/3/4, cift devrede 11-12 [ 21-22)
ara¢ semasiyla karsilastirin ve montaj sonrasi ilk testi arag bosken yapin.

Otomatik indirme fonksiyonunu devre digi birakmak: YUk duyarli indirme kademesini bypass

etmek, pilot hattini kér tapayla kapatmak veya esigi keyfi degistirmek; asirt aks yukd, fren

dengesizligi ve yasal uygunsuzluk dogurur. Arizal kademe bypass edilmez, onarilir veya valf

degistirilir.

» Gorsel benzerlige guvenip farkl kumanda tipine (manuel yerine solenoidli, farkli bobin gerilimli)
valf takmak.

* Pusher aks icin tanimli bir valfi tag aksli araca (veya tersine) takip indirme esiginin arag
ddzenine uymamasina yol agmak.

¢ Basing sinirlama kademesini yok sayip kaldirma kéragune tam sistem basinci vermek — kéruk
omru kisalir.

* Egzoz adzinin yukari bakmasi veya tikanmasi — su/kir birikimi, kigin donma ve yavasg kaldirma.

¢ Basinci bosaltmadan, aksi desteklemeden ¢alismak — aksin ani dismesi ve agir yaralanma
riski.

¢ Kagiran bir kéragu ya da ¢atlak hortumu ekarte etmeden dogrudan valfi degistirmek.

¢ Sertlesmis O-ring ve contalari yeniden kullanmak; oksitlenmis konnektoért temizlemeden yeni
valf takmak.
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* Yedek valf secerken port dizeni ve kumanda tipini dogrulamamak — VADEN ORIGINAL aks
kaldirma valfi referanslarinda da montaj éncesi yapilmasi gereken ilk kontrol, gévde Gzerindeki
port dizeninin ve kumanda tipinin sékulen OE valfle bire bir eslestiginin dogrulanmasidir.

* Montaj sonrasi yUkli/bog fonksiyon testini dogrulamadan araci teslim etmek.

Teknik Degerler ve Kontrol Noktalari

Asagidaki degerler agir ticari arag aks kaldirma sistemleri icin tipik / genel referans araliklaridir;
araca ve valf tipine gére degisir, kesin degerler igin OE servis kilavuzu esastir.

Parametre Tipik Referans Arahgi Not

Sistem besleme basinci  ~8-12,5 bar (=116-181 psi) Arag ve devreye gore degisir

Kaldirma kéragu Tipik ~6—8 bar (=87-116 psi), tipe gére Basing sinirlama kademesi

calisma basinci sinirlandiriimig belirler

Tasltyici kéruk basinci YUke gore degisken, tipik ~0,5-8 bar Bog/yUklu duruma gére

Otomatik indirme esigi  Arag ve aks yukulne 6zel; tastyici kérak OE spesifikasyonu esastir, keyfi
basincindan taretilir degistiriimez

Kaldirma/indirme Sayisal hedef yerine karsilastirmall kabul kriteri Referansa gére belirgin uzama;

sUresi kullanin: ayni aracta (veya ayni tip saglikh bir kisitl egzoz, tikal hat veya
aragta) alinan referans dlgumle karsgilagtirin kagak isaretidir

izin verilen i¢ kagak Pratikte "sifir" hedeflenir; élgulebilir kagak = ariza Sabun testinde surekli kabarcik

olmamali

Calisma sicaklik arahgr ~-40°C ile +80 °C arasil Elastomer ve donma siniri

Solenoid besleme Genellikle 12 V veya 24 V DC Arag sistemine goére;

gerilimi (elektrikli tip) kanigtinimamali

Baglanti torklari tipe ve civata boyutuna gére degisir; asagidaki degerler yalnizca genel
referanstir.

Baglanti Tipik Tork Arahgi Not

Goévde/braket montaj civatasi ~20-30 Nm Kademeli ve ¢apraz sikin

(m8)

Govde/braket montaj civatasi ~40-55 Nm OE degeri esastir

(M10)

Hava hatti rakoru Uretici spesifikasyonuna goére Asiri sikmayin; disi

slyirmayin

Solenoid bobin sabitleme somunu  Uretici spesifikasyonuna gére (tipik duguk Bobin gévdesini ezmeyin

tork)

Saha ipucu: "Aks kalkmiyor” sikayetinde valfi sékmeden énce kaldirma kéragu hattina bir
manometre baglayin ve kumanda verin. Basing yukseliyorsa valf gérevini yapiyordur; sorun
koérakte, mekanik baglantida ya da sikismig tasiyici koldadir. Bu tek élgum, gereksiz valf
degisimlerinin énemli bir kismini énler.



VADEN"

ORIGINAL

» Besleme portunda (1) sistem basinci OE araliginda mi?

¢ Kumandada kaldirma kéragu hattinda basing olusuyor, tastyici kéruk hatti tam bosgalyyor mu?
¢ Kaldirma ve indirme suresi, saglikli bir referans élgime gére belirgin bigimde uzamig mi?

* Aks kalkik konumda birkag dakika basincini koruyor mu (ig/dig kacak yok mu)?

* YUk bindiginde otomatik indirme esgigi devreye giriyor ve aks yere oturuyor mu?

* Kalkig yardimi (varsa) sinirl stre/hizda calisip kendiliginden normale dénayor mu?

* Egzoz adz (3) serbest ve aga@i bakiyor, konnektdr kuru ve bobin gerilimi araca uygun mu?

Bakim ve Omiir

Aks kaldirma valfi, temiz ve kuru hava ile beslendiginde uzun 6murlu bir bilegsendir; asil yipraticilari
nem, kir, titresim ve yol tuzu kaynakli korozyondur. Valf gogunlukla sasi altinda, gamur ve su
sicramasina acik bir bélgede bulunur ve kaldirma-indirme ¢evrimi ginde onlarca kez
tekrarlandigi icin i¢ supap ve contalar zamanla yorulur. Bu nedenle bakimda valfi tek bagina
degil, hava hazirlama devresi ve kaldirma mekanizmasinin butinu iginde degerlendirmek gerekir.

¢ Hava kurutucu kartusunu Uretici araliginda degistirin ve hava depolarini, ézellikle kig 6ncesi,
tahliye edin; nemi kaynaginda kesin.

¢ Kaldirma ve tasiyici kérukleri gatlak, aginma ve strtinme izi agisindan duzenli kontrol edin.

* Valf gévdesini, egzoz adzini ve konnektdrd camur/tuz birikiminden temiz tutun; egzoz adzi agik
kalmaldir.

* Hortum, boru ve rakorlari titresim asinmasina kargi kontrol edin; surtinen hatlari kelepgeyle
sabitleyin.

* Periyodik bakimda kaldirma-indirme fonksiyonunu ve otomatik indirme esigini yukli/bos
durumda test edin; sureyi bir 6nceki bakimdaki referans élgimle karsilastirin.

¢ Aks tastyici kolun burglarini ve mafsallarini bosluk agisindan kontrol edin; mekanik bosluk valf
arizasi gibi géranebilir.

Saglikh bir aks kaldirma valfi uzun servis 6mrt boyunca sorunsuz ¢aligir; ancak nemli sistemlerde
ve bakimi ihmal edilen araglarda émur belirgin bicimde kisalir. Zamaninda mudahale, hem
gereksiz lastik ve yakit maliyetini hem de asiri aks yukinden dogan guvenlik ve uygunluk risklerini
onler.

Bu dokiman bilgilendirme amaglidir; uygulamada arag Ureticisinin guincel servis kilavuzu ve gavenlik talimatlari esas alinmalidir.
Degerler yaygin agir ticari sistemler i¢in genel referanslardir; model-6zel kesin dederler icin ilgili OE servis dokimanini kullanin. © VADEN
Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



