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PORADNIiK TECHNICZNY

ABS w pojazdach ciezarowych:
budowa, dziatanie i
diagnostyka

Poradnik wyjasnia dziatanie ABS w hamulcach pneumatycznych ciezaréwek,
przyczyny zapalenia kontrolki, diagnostyke usterek i wymiane czujnika.
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Zatadowany ciggnik siodtowy gwattownie hamuje na mokrej nawierzchni. Kierowca skreca
kierownicg, ale pojazd nie zmienia kierunku, jedzie dalej prosto. Kota sq zablokowane; opona
przestaje sig toczy¢, §lizga sig, a Slizgajgca sig opona nie potrafi ani nadaé kierunku, ani
zatrzymacé pojazdu na najkrotszym dystansie. ABS istnieje wtasnie po to, aby zapobiec tej sytuacii.
W warsztacie ABS pojawia sie jednak najczeéciej z zupetnie innego powodu: na desce rozdzielczej
zapala sie z6tta kontrolka i nie gasnie. Ten poradnik przedstawia system ABS w hamulcach
pneumatycznych pojazddw cigzarowych od podstaw — czym jest, jak dziata, dlaczego zapala sie
kontrolka i jak diagnozowac usterki.

Ten dokument zostat przygotowany przez zespét techniczny VADEN dla pneumatycznych uktadéw
hamulcowych pojazddédw ciezarowych. Podane tu wartosci majg charakter ogdlnego odniesienia;
doktadne dane nalezy sprawdzi¢ w aktualnej instrukcji serwisowej OE odpowiadajgcej kodowi
silnika i podwozia danego pojazdu. Ostatnia aktualizacja: wrzesieh 2026.

Czym jest ABS? Rozwinigcie skrotu, funkcja i zasada dziatania

ABS to elektroniczny system bezpieczenstwa o rozwinigtym skrécie "Anti-lock Braking
system" (uktad przeciwdziatajgcy blokowaniu két podczas hamowania). System mierzy
nieprzerwanie predkos¢ obrotowq kazdego kota za pomocq czujnikéow; gdy koto zaczyna sie
blokowagé, ci§nienie hamowania kierowane do tego kota jest kilkukrotnie w ciggu sekundy
obnizane i przywracane, dzigki czemu opona nadal sig toczy. Pojazd pozostaje sterowny
podczas hamowania, a droga hamowania skraca sie na wigkszosci nawierzchni.

Gtownq korzysciq z ABS nie jest, wbrew powszechnemu przekonaniu kierowcdw, "krétsza droga
hamowania’, lecz utrzymanie kontroli nad kierunkiem jazdy podczas hamowania.
Zablokowane koto $lizga sie wytqcznie do przodu; niezaleznie od tego, jak mocno kierowca skreci
kierownicq, pojazd nie zmienia kierunku. ABS utrzymuje kotfo tuz ponizej granicy blokady, dzieki
czemu opona zachowuje przyczepnosS¢ boczng. W ciggnikach siodtowych z naczepq réznica ta
roénie wielokrotnie: zablokowana 0$ bezposrednio toruje droge do ztozenia sie zestawu (tzw. efekt
scyzoryka) lub do zarzucenia naczepy.

W pojazdach cigzarowych ABS dziata w zupetnie innym Srodowisku fizycznym niz hydrauliczny
ABS w samochodach osobowych. W samochodzie osobowym medium przenoszgcym ci$nienie
jest niescisliwy ptyn hamulcowy; w cigezaréwce, ciggniku siodtowym i autobusie jest to Scisliwe
sprezone powietrze. Poniewaz powietrze jest Scisliwe, czas reakcji uktadu jest dtuzszy, a
modulacja cisnienia odbywa sie przez zawory. Dlatego ABS pojazddw cigzarowych nie jest
powiekszong wersjq ABS hydraulicznego, lecz odrebnym systemem z wtasnq rodzing
podzespotdow.

Co oznacza skrét ABS: pochodzenie nazwy

Skrot ABS pochodzi od niemieckiego okreslenia "Antiblockiersystem” i utrwalit sie w jezyku
angielskim jako "Anti-lock Braking System’. W polskiej literaturze technicznej uzywa sie okreslenia
"uktad przeciwblokujgcy” lub po prostu "ABS". W warsztacie funkcjonuje niemal wytqcznie skrot:
“lampka ABS’, “czujnik ABS", "zawor ABS".
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Czy ABS jest obowigzkowy w pojazdach ciezarowych?

W pojazdach ciezarowych i naczepach kwestige ABS reguluje przepis ECE R13 wraz z zatgcznikami
dotyczgcymi hamowania pojazddédw uzytkowych; pojazdy ciezarowe i naczepy posiadajgce
europejskqg homologacje typu od dawna muszq by¢ wyposazone w uktad przeciwblokujgcy.
Potgczenie zasilania i komunikacji ABS/EBS miedzy ciggnikiem a naczepg definiuje standard
ztqcza 1SO 7638, a komunikacje elektroniczng uktadu hamulcowego opisuje norma IS0 11992. Do
jakiej kategorii nalezy dany pojazd i ktory zatqcznik ma zastosowanie, wskazuje Swiadectwo
homologaciji typu; w praktyce nalezy kierowac sie aktualng dokumentacjq serwisowq OE pojazdu.

Pojazd z uszkodzonym ABS nie jest pojazdem bez hamulcéw — hamulec zasadniczy nadal dziata
mechanicznie. Jednak ochrona przed blokadq két jest wytgczona, a pojazd zostanie uznany za
niesprawny podczas przeglgdu technicznego. Jazda pojazdem z zapalong kontrolkg ABS w
przekonaniu, ze "hamulce przeciez dziatajq’, oznacza ryzyko catkowitej utraty kontroli nad
kierunkiem jazdy na mokrej i oblodzonej nawierzchni.

Jak dziata system ABS w pojazdach ciezarowych?

System ABS pojazdu cigzarowego realizuje po kolei cztery podstawowe zadania: mierzy,
podejmuje decyzje, wykonuje, weryfikuje. Czujniki predkosci kota nieprzerwanie mierzq predkos¢
obrotowq két na kazdej osi. Elektroniczny sterownik poréwnuje te predkosci miedzy sobq oraz z
szacowanq predkosciqg pojazdu. Jesli jedno koto zwalnia szybciej niz pozostate, oznacza to
poczqgtek blokowania. Sterownik wysyta wtedy komende do zaworu modulacyjnego danego kota;
zawor steruje ciSnieniem powietrza kierowanym do sitownika hamulcowego w trzech trybach.

Trzy tryby pracy zaworu modulacyjnego ABS

Tryb Dziatanie zaworu Efekt

Obnizanie Wypuszcza powietrze z sitownika Blokujqgce sie koto zostaje zwolnione i
cisnienia hamulcowego do atmosfery zaczyna ponownie sie obracac
Utrzymywanie Stabilizuje biezqgce cisnienie, nie zwigksza go  Koto jest utrzymywane tuz ponizej granicy
cisnienia ani nie zmniejsza blokady

Zwiekszanie Ponownie przekazuje do sitownika ciSnienie z  Sita hamowania zostaje odzyskana
ciénienia zaworu hamulca noznego

Ten cykl powtarza sig kilka razy na sekunde. Kierowca odczuwa wéwczas wibracje na pedale
hamulca oraz styszy rytmiczny dzwigk wypuszczanego powietrza — nie jest to usterka, lecz
sygnat, ze ABS dziata. Podczas gwattownego hamowania nie nalezy zdejmowacé stopy z pedaty;
ABS moze modulowacg ci$nienie tylko wtedy, gdy pedat pozostaje wcisnigty.

Jakie sg elementy systemu ABS?

¢ Czujnik predkosci kota: czujnik montowany na piascie osi, ktoéry wykrywa przejscie zebow
obracajgcego sie wraz z kotem pierscienia zebatego i generuje sygnat predkosci. W pojazdach
ciezarowych jest zwykle typu indukcyjnego i sam wytwarza wtasny sygnat.

* Pierscien zgbaty (tone wheel): pierscien odczytywany przez czujnik, majgcy na obwodzie
rbwnomiernie rozmieszczone zgby. Pierscien z utamanym zebem lub zapchany btotem
generuje btedny sygnat, nawet jesli sam czujnik jest sprawny.
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* Elektroniczny sterownik ABS: ‘mozg” systemu, ktory przetwarza sygnaty z czujnikow,
podejmuje decyzje o blokadzie i steruje zaworami modulacyjnymi. Przechowuje w pamieci
kody usterek.

* Zawér modulacyjny (elektrozawér) ABS: zawor, ktdry na polecenie sterownika wypuszcza,
zatrzymuje lub ponownie przekazuje powietrze kierowane do sitownika hamulcowego. Zwykle
montowany jest jeden na o§ lub jeden na koto.

* Cewka elektrozaworu: cewka sterujgca elektrycznie zaworem modulacyjnym; gdy uzwojenie
cewki ma przerwe, zawor nie otrzymuje komendy.

* Zigcze ISO 7638: standardowe 7-pinowe potgczenie przenoszqce zasilanie i komunikacje
ABS/EBS miedzy ciggnikiem a naczepaq.

¢ Lampka ostrzegawcza: kontrolka na desce rozdzielczej informujgca kierowce o wyniku
autodiagnostyki systemu.

Jaka jest roznica miedzy ABS a EBS?

ABS zapobiega wytqcznie blokowaniu két i wigcza sige dopiero wtedy, gdy kierowca nacisnie
hamulec; ciSnienie nadal doptywa przewodem pneumatycznym z zaworu hamulca noznego. EBS
(elektroniczny system hamulcowy) przekazuje zgdanie hamowania najpierw jako sygnat
elektryczny, a przewdd pneumatyczny pozostaje uktadem zapasowym. EBS zawiera w sobie
funkcje ABS i dodaje do niej rozdziat sity hamowania, wyréwnywanie zuzycia oktadzin oraz
koordynacje z naczepq. W praktyce w pojezdzie wyposazonym w EBS ABS nie jest osobnym
sterownikiem, lecz jednq z funkcji EBS.

Dlaczego zapala si¢ kontrolka ABS? Znaczenie lampki i mozliwe
przyczyny

Kontrolka ABS informuje o nieprawidtowosci wykrytej podczas autodiagnostyki systemu. Krotkie
zapalenie sig lampki ABS po wiqczeniu zaptonu jest normalne — to test kontrolki. Jesli lampka nie
gasénie po osiggnieciu przez pojazd niskiej predkosci albo $wieci podczas jazdy, oznacza to
zarejestrowang usterke w systemie. Na desce rozdzielczej pojazdu ciezarowego zwykle znajdujg
sie dwie osobne kontrolki ABS: jedna dla ciggnika, druga dla naczepy. Zapalenie sig kontrolki
naczepy oznacza, ze przyczyny nalezy szukac nie w ciggniku, lecz po stronie naczepy.

Przyczyny zapalenia kontrolki ABS i sposéb sprawdzenia

Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja
Kontrolka $wieci ciqggle, nie  Czujnik predkosci kota jest Odczytaj kod usterki testerem
gasnie podczas jazdy przerwany, zabrudzony lub ma diagnostycznym; zmierz rezystancjg i

nieprawidtowq szczeling powietrzng  sygnat czujnika, oczys¢ pierScien zgbaty

Kontrolka zapala sie tylko Szczelina powietrzna czujnika jest na  Sprawdz, czy czujnik jest w petni osadzony

przy okreslonej predkosci granicy tolerancji; luz w tozysku w gniezdzie, skontroluj luz piasty

lub na zakregcie piasty

Swieci kontrolka ABS Ztqgcze I1SO 7638, przewdd lub Sprawdz piny zigcza pod kgtem koroz;ji i
naczepy, kontrolka podzespdt ABS naczepy obecnosci napigcia; odczytaj naczepe

ciqgnika zgaszona osobno
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Objaw Mozliwa przyczyna Kontrola [ weryfikacja

Zapala sie po wigczeniu Niskie napiecie zasilania lub stabe Zmierz napiecie akumulatora i
zaptonu, nigdy nie gasnie,  potgczenie masy bezpiecznik zasilania ABS, oczy$¢ mase
brak kodu na ramie

Kontrolka miga, przy Zawér modulacyjny moze stale Sprawdz testerem komende zaworu i
hamowaniu rytmiczny wypuszczaé powietrze cewki elektrozaworu, nastuchaj

dzwiek powietrza nieszczelnosci powietrza

Usterka wraca krétko po Przetarcie wigzki przewoddw lub Przesledz recznie wiqzke wzdtuz osi,
skasowaniu kodu uszkodzenie przez gryzonie; sprawdz izolacje w miejscach zgiec

przerywany styk

Skasowanie kodu usterki ABS nie usuwa jej przyczyny. Jesli po skasowaniu kodu pojazd ponownie
zapisuje ten sam kod po kilku kilometrach, usterka nadal wystepuje. Trwate rozwigzanie wymaga
fizycznej kontroli obwodu wskazanego przez kod.

Normy i dalsza lektura

Zagadnienie to podlega przepisom wyposazeniowym dla pojazddw uzytkowych z hamulcami
pneumatycznymi. W USA federalna norma hamulcéw pneumatycznych FMVSS 121 (49 CFR 571.121)
okresla zbiorniki, zabezpieczenia i czasy, jakie musi zapewni¢ zgodny uktad, a Europa stosuje
rownowazne limity Regulaminu EKG ONZ (UNECE) nr 13. Wiecej szczegotéw znajdziesz w
ilustrowanym przewodniku na airbrakecompressor.com. Zawsze sprawdzaj konkretne wartosci z
aktualnym przepisem i danymi serwisowymi producenta pojazdu.

W Polsce te same wymagania reguluje prawo krajowe: ustawa Prawo o ruchu drogowym okresla
obowigzek utrzymania pojazdu w stanie technicznym zapewniajgcym bezpieczenstwo, a
szczegdtowe warunki dla uktadu hamulcowego zawiera rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdow.

Jak rozpoznac usterke ABS? Objawy i diagnostyka

Usterka ABS najcze$ciej ujawnia sie wytgcznie poprzez kontrolke ostrzegawczq; odczuwalna
zmiana w prowadzeniu pojazdu moze nie wystgpic€. Dlatego kontrolka jest jedynym widocznym
sygnatem usterki i nie wolno jej lekcewazy€. Poza tym w warsztacie spotyka sie nastepujqce
objawy:

* Ciggniecie w jednq strone podczas hamowania: jesli zawdr modulacyjny na jednej osi stale
utrzymuje lub wypuszcza ci$nienie, ta strona nie hamuje wystarczajqco.

* Zbedne wigczanie si¢ ABS przy niskiej predkosci: czujnik generujgcy btedny sygnat
wprowadza sterownik w btgd mimo braku blokady kota; przy niskiej predkosci pojazdu
wyczuwalne sq wibracje na pedale.

* Ciqgty dzwiek wypuszczanego powietrza podczas hamowania: wskazuje na zapchany lub
nieszczelny zawor modulacyjny.

* Opodznienie lub szarpanie przy hamowaniu naczepy: jesli przewod ISO 7638 nie jest zasilany,
ABS naczepy jest wytqczony, a rozdziat hamowania zostaje zaburzony.


https://www.ecfr.gov/current/title-49/section-571.121
https://airbrakecompressor.com/service-trailer-brake-system/
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/1251
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
https://dziennikustaw.gov.pl/DU/2024/502
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¢ Usterka ABS podczas przeglgdu technicznego: podczas okresowego przeglqdu sprawdzana
jest kontrolka i komunikacja systemu; zarejestrowana usterka zostaje wpisana jako
niesprawnos¢.

Jak sprawdzi¢ czujnik ABS?

Kontrole czujnika ABS zaczyna sie od najprostszego kroku: czujnik wykreca sie z gniazda i
oczyszcza jego kohcdwke z opitkdw metaluy, btota i rdzy. Czujniki indukcyjne sg magnetyczne, wiec
na ich koncéwkach ma tendencje do gromadzenia sig pyt metalowy, ktéry zaburza szczeline
powietrzng. Nastgpnie mierzy sig rezystancje czujnika multimetrem; w czujnikach indukcyjnych
stosowanych w pojazdach ciezarowych rezystancja wynosi zwykle rzgd kilooméw, a doktadng
wartosé podaje instrukcja serwisowa OE pojazdu. Odczyt przerwy lub zwarcia oznacza, ze czujnik
wymaga wymiany.

Drugim krokiem jest szczelina powietrzna. Odstep migedzy koncoéwkq czujnika a pierscieniem
zebatym utrzymywany jest zwykle w wqgskim zakresie rzedu jednego milimetra, w zaleznosci od
modelu pojazdu; gdy czujnik nie jest w petni osadzony w gniezdzie lub gdy pojawi sie luz w tozysku
piasty, odstep ten sie zwigksza i sygnat stabnie. Trzecim krokiem jest sam pierécien zgbaty:
utamany zqb, peknigcie lub zabrudzenie migdzy zebami powodujqg btedny odczyt, nawet jesli
czujnik jest sprawny. Ostatnim krokiem jest wigzka przewodow; obszar ten, stale poruszajqcy sig
wraz z osiq, jest narazony na przetarcia i uszkodzenia zmeczeniowe.

Przed wymiang czujnika koniecznie oczyS¢€ pierécien zebaty i recznie przesledz wigzke przewodow.
W znacznej czesci przypadkdéw, gdy w warsztacie wymienia sie czeS¢ jako “uszkodzony czujnik’,
rzeczywistqg przyczynq jest zabrudzony pierscien zebaty lub przetarty przewdd; nawet po
wymianie czujnika kod usterki powraca.

Jak wymienic podzespot ABS? Krok po kroku

o Zaparkuj pojazd na rwnym podtozu, zaciggnij hamulec postojowy i podtdz kliny pod kota.
Silnik musi by¢ wytqczony.

Spusc¢ cisnienie powietrza. Jesli ma by¢ demontowany zawér modulacyjny lub przewod
powietrzny, zadnej ztgczki nie wolno poluzowywa¢ przed rozprezeniem ciSnienia w uktadzie.

Odtgcz biegun akumulatora. Ten krok jest obowigzkowy, jesli ma zosta¢ odigczone zigcze
sterownika elektronicznego lub cewki elektrozaworu.

Zweryfikuj uszkodzony obwéd testerem diagnostycznym i zapisz zarejestrowany kod.
Znajomos¢ stanu wyjsciowego jest potrzebna do poréwnania po wymianie.

Odtqcz ztqcze. Nie forsuj zatrzasku blokujgcego; jesli piny sie wygng, przerywany styk
utrzyma sie nawet po zamontowaniu nowej czesci.

Wymontuj czeS¢€. Przy czujniku oczy$¢ rdze wokét gniazda, przy zaworze modulacyjnym
oznacz kolejno ztgczki przytgczeniowe.

© 6 6 6 ©0 O

Oczy$¢€ gniazdo i powierzchnie przylegania. Uzyj odpowiedniego smaru montazowego do
gniazda czujnika; smar zapobiega zakleszczeniu i korozji czujnika.
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e Zamontuj nowq cze§¢. Wsun czujnik az do kontaktu z pierécieniem zgbatym — szczeline
roboczg samo koto ustawi przy pierwszym hamowaniu. Dokrecaj Sruby na krzyz i
stopniowo; wartosci momentu dokrecania nalezy zaczerpnq¢ z aktualnej instrukgcji
serwisowej pojazdu.

o Osadz zigcze tak, aby byto styszalne kliknigcie, i zamocuj przewdd klipsami w oryginalnej
trasie prowadzenia. Luzno zwisajgcy przewdd szybko sie przetrze i zerwie.

Q Podtgcz akumulator, wiqgcz zapton, skasuj pamiec usterek i ponownie odczytaj system.
Nastepnie wykonaj prébe hamowania przy niskiej predkosci w bezpiecznym miejscu;
kontrolka powinna zgasnqgc.

Na co uwazaé: najczestsze biedy

* Kasowanie kodu i wyjazd w trase: kod skasowany bez fizycznej kontroli, jesli usterka nadal
wystepuje, wraca po kilku kilometrach, a w tym czasie ochrona ABS jest wytgczona.

* Wymiana samego czujnika: wymiana czujnika bez sprawdzenia pierscienia zgbatego i wigzki
przewoddow to najczestszy zbedny koszt.

* Whbijanie czujnika miotkiem: uderzenie trwale uszkadza obudowe czujnika i pierscief zgbaty;
czujnik zawsze osadza sig recznie, dociskajgc go do oporu.

* Pomijanie zigcza ISO 7638: znaczna czeS¢ usterek ABS naczepy wynika z korozji pindw ztgcza;
przed wymiang czesci nalezy zmierzy¢ ztqcze.

e Odkrecanie ztgczki bez spuszczenia cisnienia: ztgczka poluzowana pod cisnieniem
sprezonego powietrza moze spowodowa¢ powazny uraz.

¢ Kierowanie myjki wysokocisnieniowej bezposrednio na czujnik: woda dostaje sie do ziqcza,
powodujgc przerywany styk, a usterka ujawnia sie dopiero po pewnym czasie.

* Dobér czesci na podstawie marki: wtasciwg czesé dobiera sie nie po nazwie marki, lecz na
podstawie kodu silnika i podwozia pojazdu oraz numeru referencyjnego OE.

Wartosci techniczne i punkty kontrolne

Ponizsza tabela podsumowuje gtdwne punkty sprawdzane podczas kontroli warsztatowej
systemu ABS oraz ogdlne zakresy odniesienia. Wartosci rozniq sie w zaleznosci od producenta
pojazdu i dostawcy systemu; doktadng wartosé nalezy zawsze zaczerpng¢ z aktualnej
instrukcji serwisowej OE pojazdu.

Punkty kontrolne systemu ABS (wartosci ogdine)

Punkt kontrolny Wartos¢ ogbina Co oznacza odchylenie
Zachowanie kontrolki Zapala sie po wigczeniu zaptonu, gasnie po  Jesli nie gasnie, oznacza to
ostrzegawczej osiqgnieciu niskiej predkosci zarejestrowanq usterke
Rezystancja czujnika Rzqd kilooméw (decyduje warto$é OE) Przerwa lub zwarcie: czujnik

indukcyjnego uszkodzony
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Punkt kontrolny Wartos¢ ogéina Co oznacza odchylenie
Szczelina powietrzna Waqski zakres ponizej milimetra (decyduje Jesli zbyt duza, sygnat stabnie,
czujnika wartos¢ OE) mozliwy luz piasty
Zeby pierscienia Petna liczba, bez ubytkow, czyste Utamany lub zabrudzony zqb:
zebatego przerywany btedny sygnat
Napiecie zasilania ISO Zblizone do napigcia instalacji pojazdu Jesli niskie: korozja ztqgcza lub
7638 rezystancja przewodu
Reakcja zaworu Styszalny dzwigk sterowania w tescie Brak dzwieku: uszkodzona cewka lub
modulacyjnego diagnostycznym zawor
Nieszczelnos¢ obwodu W tescie szczelnoSci w granicach Jesli wystepuje wyciek, modulacja
hamulcowego dopuszczalnych cisnienia jest zaburzona

Podzespoty ABS sq czesciq tancucha bezpieczefstwa hamulcowego. Przy doborze zaworu
modulacyjnego, sterownika i czujnika nalezy dqzy¢ do doktadnej zgodnosci z numerem
referencyjnym OE producenta pojazdu. Pierécieh zgbaty o innej liczbie zgbdw lub czujnik o innej
charakterystyce zaburzy odczyt predkosci, nawet jesli system bedzie dziatat elektrycznie.

Konserwacja i trwatosc systemu ABS

Najsilniejszym czynnikiem decydujgcym o trwatoSci systemu ABS jest czystoS¢ potgczeh
elektrycznych i obszaru czujnika. Podczas przeglgdu okresowego nalezy oczyscic opitki metalu z
konhcdwek czujnikdw, wzrokowo skontrolowaé pierscief zgbaty oraz sprawdzi¢ wigzke przewoddw
wzdtuz osi pod kgtem Sladdw przetarcia. W pojazdach eksploatowanych zimg w warunkach
zasolonej i wilgotnej nawierzchni zastosowanie odpowiedniego preparatu ochronnego do stykow
elektrycznych w obszarze ztqczy wyraznie zmniejsza liczbe usterek wynikajgcych z przerywanego
styku.

Jakos¢ powietrza réwniez bezposrednio wptywa na ABS. Wilgotne i zaolejone powietrze z czasem
niszczy wewnetrzne elementy uszczelniajgce zaworéw modulacyjnych i prowadzi do ich
zakleszczania. Dlatego wymiana wkiadu osuszacza powietrza w interwatach okreslonych przez
producenta, kontrola, czy sprezarka nie przepuszcza oleju, oraz utrzymywanie zaworow
spustowych w sprawnosci sq hieodtqczng czesciq konserwaciji ABS. Zasilanie uktadu
hamulcowego suchym i czystym powietrzem to najtanszy sposéb na wydtuzenie trwatosci
podzespotdow ABS.

W przedsigbiorstwach flotowych zaleca sie dodanie do planu przeglgdéw okresowych odczytu
pamieci usterek ABS. Nawet jesli kontrolka sie nie zapala, w pamigci moze znajdowac sig kod
historyczny (nieaktywny); takie kody zapowiadajq przerywany styk i pozwalajq wykryé problem,
zanim dojdzie do unieruchomienia pojazdu w trasie. Czgstotliwos¢ tej kontroli mozna zwigkszy¢ w
zaleznos$ci od wieku pojazdu i intensywnoSsci eksploatacji.

Oprocz czystosci strefy czujnika wazna jest znajomos¢ przyczyn usterek; zebraliSmy je wraz z
objawami w poradniku objawy uszkodzenia czujnika ABS i jak go sprawdzic.


https://www.vadenoriginal.com/pl/blog/objawy-uszkodzenia-czujnika-abs-i-jak-go-sprawdzic
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Podzespoty ABS i hamulcéw pneumatycznych VADEN

VADEN ORIGINAL produkuje zgodnie z wymiarami OE zawory modulujgce ABS (zawory
przekaznikowe ABS), pier§cienie impulsowe oraz uchwyty czujnika ABS, a takze zestawy
naprawcze do zaworu modulujgcego ABS, podwodjnego zaworu przekaznikowego ABS i
elektronicznego sterownika ABS, dla pneumatycznych uktadéw hamulcowych pojazdow
ciezarowych. Gama produktédw obejmuje powszechnie stosowane konfiguracje zigczy i pindbw w
zastosowaniach cigzaréwek, ciggnikéw siodtowych, autobusdw i naczep. Aby znalez€ wtasciwg
czg§¢, zamiast marki i modelu pojazdu warto postuzy¢ sie kodem silnika i podwozia oraz
numerem referencyjnym OE znajdujgcym sie na obecnej czeSci — eliminuje to ryzyko btednego
doboru.

ABS nie jest elementem dziatajgcym w oderwaniu od reszty uktadu hamulcowego
pneumatycznego; jest ostatnim ogniwem tancucha obejmujqgcego osuszanie powietrza ze
sprezarki, rozdziat na obwody przez zawor ochronny czteroobwodowy, szybkie przekazanie przez
zawory przekaznikowe i zamianeg na site w sitowniku hamulcowym. Problem w dowolnym ogniwie
tego tafncucha odbija sie na dziataniu ABS. W bibliotece poradnikéw technicznych VADEN
znajdujqg sie osobne poradniki dotyczgce usterek, wymiany i konserwaciji sprezarki powietrza,
osuszacza powietrza, zaworu ochronnego czteroobwodowego, zaworu przekaznikowego, czujnika
ABS, modulatora EBS, sitownika hamulcowego oraz zacisku hamulcowego.

Ten dokument ma charakter informacyjny; w praktyce obowiqzujg aktualna instrukcja serwisowa i zalecenia bezpieczehstwa
producenta pojazdu. Wartosci sg ogdlnymi odniesieniami dla typowych uktaddéw pojazdéw ciezarowych; wartosci specyficzne dla
modelu nalezy sprawdzi€¢ w dokumentaciji serwisowej OE. © VADEN Otomotiv San. Tic. A.S. - vadenoriginal.com



